ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIESTI

HOTARAREA Nr.
privind aprobarea documentatiei tehnice faza Studiu de Fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie
,» Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucrari de decolmatare, cat
si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente ”

Consiliul Local al Municipiului Ploiesti:

Viazand Referatul de aprobare nr. al domnului Primar
Politeanu Mihai Laurentiu, precum si Raportul de specialitate comun al Directiei
Tehnic Investitii nr. , al Directiei Administratie Publica,
Juridic-Contencios, Achizitii Publice, Contracte nr. , al
Directiei Gestiune Patrimoniu nr. , si al Directiei Economice
nr. , prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice
faza S.F si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investifie
,Amenajarea zonei aferente pardului Dambu prin lucrdri de decolmatare, cét si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente ” ;

Tinand cont de Avizul comisiei de specialitate nr.1 — comisia buget finante,
control, administrarea domeniului public si privat, studii, strategii si prognoze din

data de ;
Luind in considerare avizul Comisiei Tehnico-Economice de Avizare a
Municipiului Ploiegti nr.......c.coooveveee. 18.09.2025;

In conformitate cu prevederile art. 44 alin (1) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale cu modificarile si completérile ulterioare;

In conformitate cu art.9 din sectiunea IV — Documentatia de avizare a
lucrdrilor de interventii din Hotdrdrea de Guvern nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare a continutului cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor de investifie;

in temeiul art. 129, alin (1), alin (2), lit.b si alin (4). lit.d) coroborat cu
dispozitiile art. 139, alin (1), si art 196, alin (1), litera a) din Ordonanta de urgentd
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, modificatd si completatd ulterior;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd documentatia tehnicd faza Studiu de Fezabilitate si
indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Amenajarea zonei
aferente paraului Dambu prin lucrdri de decolmatare, cét si reabilitarea i amenajarea
malurilor paraului si a zonelor adiacente ” conform Anexei ce face parte integranta

din prezenta hotérare.



Art. 2. Directia Tehnic Investitii, Directia Gestiune Patrimoniu si Directia
Economicd vor duce la indeplinire prevederile prezentei hotirari.

Art.3.Directia Administratie Publicd Juridic-Contencios, Achizitii Publice,
Contracte va aduce la cunostinta celor interesati prezenta hotarare.

Datd in Ploiesti, astizi

Presedinte de sedinta, Contrasemneazi
SECRETAR GENERAL,
Laurentiu DITU
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»Amenajarea zonei aferente paraului DAmbu prin lucriri de decolM tsi
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adlacente”
Poduri/pasarele pietonale peste paraul DAmbu

Faza: D.A.L.IL
1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Amplasament: Asigura legatura intre Strada Cornatel si Strada
Apelor, Mun. Ploiesti, Jud. Prahova
- Data prezentarii proiectului pentru verificare: 11.09.2025
- Numar Proiect: 451
2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
SITUATIA EXISTENTA

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente pardului Ddmbu din Municipiul Ploiesti, prin lucriri de
decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor pardului si a zonelor adiacente, reabilitarea partii
carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum si a podurilor si
pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Pe traseu au fost identificate 4 lucrari de arta, pod si pasarele pentru traversarea paraului Dambu, una
dintre acestea fiind o pasarela metalica realizata in 2022 — 2023, care se mentine si la care nu se intervine

in cadrul prezentei investitii.
Totodata, s-a proiectat o noua pasarela pietonala in zona strazii Oborului.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Podul peste paraul Dadmbu este situat in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si asigura legatura intre
strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in
anii 1980. Podul este in aliniament si traverseazi aproximativ normal albia paraului Dambu.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m avand o parte carosabila de 6,06m si doua trotuare de 0,83m si
doua lise de parapet de 0.20m.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 7 grinzi prefabricate din beton armat
(fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m.

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze de capat cu latimea de 0.30m si prin
bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta placa de suprabetonare).

Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabricate de trotuar ce prezinta lise cu latimea
de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rotunda.

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (cate
doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil
direct. Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt prevazute cu banchete de rezemare si ziduri
intoarse de cca. 2,00m lungime. Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masurata la culeea C2 (mal
stang).

Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici. - - -

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din pamant
placate cu dale prefabricate in zona podului.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare
de 0,83m si doua hse de parapet cu latimea de 0.20m pe care sunt montate parapete pietonale metalice din
teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri din beton.

Intre partea carosabila si trotuar nu exista montat parapet de protectie a pietonilor.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul pantelor spre
capetele podului.

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele sensuri pe

pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa dinspre Strada
Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.
In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata
(in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.
In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial
albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea
acesteia.
Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.
Totodata, la capatul dinspre sensul giratoriu (strada Oborului/Apelor), podul este prevazut cu o
trecere de pietoni insa prezenta acesteia este semnalizata doar prin indicator, marcajele orizontale lipsind
in totalitate.
In zona podului sunt prezente retele de utilitati:
instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

in aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de utilitati.
Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea apelor
pluviale;

pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Podul prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnici IV conform tabelului 1 din ,Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de

Ministerul Transporturilor. oUM/
Conform expertizei tehnice intocmite podul are ufn nﬁlce destare?@még IST = 23 gi se incadreazi in
clasa de stare tehnica IV. O\f\AN lq . 9

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice p gstag':lp“éa stafii tehn unui pod” indicativ AND
522-2002, podul se afld intr-o stare NESATIS OI“{E g
avansati de degradare.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI

Pasarela pietonala metalica peste paraul Ddmbu este situata in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si
asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea de 14,40m si a fost masurata intre axele
montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adiacente (Cornatel si Apelor) este de 5,40m
pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe malul stang (strada Apelor).

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima este de 3,00m, masurata in dreptul contravantuirilor

R R

transversale ale grinzilor principale. .

7 OUMI T,

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica. Ve
In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinzi f’cuvzgire‘li ’Acw\ina} fime"
constanta, cale jos. ~ ajqp iy /4 \%
Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este deé 5 T{m .._»0‘ 4 ;Z-" |
Toata structura metalica este sudata. J S NY. \ 5_{ 8 ’,f ,."2
Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel: 1\ < | - ‘ %/‘f,’"’:,\l /
- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6; Y ¥ AN n #
- Talpa inferioara din doua profile U12; \ X 75 ﬁz,' € s O\Q//
- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L4‘6xff\crxs§v Gt Fods

. . . . ATOR D% o
Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazutﬂgﬁ‘ Il cu
gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa acestea nu
sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod, sunt dispuse la cca.
25¢m de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43c¢m la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri au cate 2 asemenea elemente
transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea.

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cu zabrele este asigurata de 4 antretoaze U10 cu lungimi de
gooomm, prevazute la capete cu contravantuiri L60x60x6mm. Aceste 4 antretoaze sunt dispuse langa
nodurile 0, 3, 5 si 8.

Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.

Lateral, calea este limitata de longrine L60x60x6mm.

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si
reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe malul drept,
respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton asfaltic (rampa
dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul caii (tabla
gaurita).

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:

. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- g conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
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Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnicd IST = 22 gi se incadreazd
in clasa de stare tehnica IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND
522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa
tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea

structurii de rezistenta afectata de degradare.

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Pasarela pietonala peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober este situata in Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova, si asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele capete: pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3
trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari
de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de
pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;

- lise de parapet — 2x0,20m;

- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu
latimea de 2x 0,60m.

In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din beton
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin intermediul unei placi
de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de 0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si 2 lise
pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana, cu latimea de
1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor marginale sunt
amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m fiecare, in prezent
existand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar.

Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu bauchete de ‘rezemare
turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobat nﬂﬂ%ﬁﬁpm malul
de pamant. Longitudinal albiei, culeea are o lungime a elevatiei de 3,60m lung_i:,r11&?. ) AN » o N

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, vizibile/ & V;’Q.O ot P f % 4 3‘

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pam;;'nEl f = | & A

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod. | O - Nr. 1Q57 o] = ,

Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare. 'fi S \y 3 o,/ I;f-
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel: Vg(,g ? y Y 5,1
- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m; LN 4’/,0 7 NG 0 (;y? O(‘/ P
- lise de parapet — 2x0,20m; (o TOR Dt ?Q'/

- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri-marginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.
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Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice din teava
metalica rotunda.
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari din beton la ambele capete: pe malul
drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile sunt din beton.
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational, prin intermediul pantei
longitudinale.
Totodata, la capatul dinspre strada Cornatel, pasarela este prevazuta cu o trecere de pietoni.
In zona podului sunt prezente retele de utilitati:
. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- in prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 3oomm, dispusa in zona
destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor scaune

metalice.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.
Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnigéiigT d wgqjﬁcédgeazé
in clasa de stare tehnica IV. p 4 Y‘o ) A
E.

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stirii tehn H&,h)‘é\@ gléﬂlcat}
522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOA/ el&menteﬁconsf

aflate intr-o stare avansati de degradare. | g
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. \ < \ v 8 o
SITUATIA PROIECTATA \\ //(-f-_:? Toe d{o//
MR NG it T

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de reabilitare/ inlocuire, in ¢ W Gélop _structuri
prezentate in Capitolul - Situatie existenta si o pasarela metalica propusa intr-un amplaﬁﬁgﬁ nou.

Podul si pasarelele se incadreazi in categoria “C” — constructii de importanta normala — in
conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile proiectate la pod si pasarele sunt in conformitate cu solutiile stabilite in cadrul expertizelor

tehnice intocmite.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZIT OBORULUI

Pod existent cu suprastructura alcatuita din 7 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutiile propuse conform expertizei tehnice sunt urmatoarele:

Solutia 1 - suprastructura noua cu latimea caii de 7.80m si doua trotuare de 1.50m latime utila
fiecare; Infrastructura - consolidare prin camasuire si extindere pentru adaptare la noua suprastructura.

Solutia 2 - Recomandata - Pod nou din beton armat si precomprimat.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 2 — Pod nou din beton armat si

precomprimat.

Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, inclusiv zidurile intoarse, o
parte carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare.

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip I, avand inaltimea de 72¢m si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor

transversale, grosimea minima fiind de 15cm.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.
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Calea pe pod si echipamente la nivelul caii

Placa de suprabetonare asigura latimea necesara pentru realizarea a doua benzi de circulatie, cate
una pe fiecare sens, latimea totala a caii fiind de 7.80m, si doua trotuare pietonale cu latimea utila de
1.50m fiecare.

Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scurgerea
apelor se realizeaza stratele caii pe pod.

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8

Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea carosabila, se foloseste beton de umplutura
peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3cm grosime. Preluarea diferentelor de cota se face prin
prevederea de borduri prefabricate 20x25 amplasate la marginea partii carosabile. In umplutura
trotuarului sunt prevazute tevi pentru utilitati.

Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie

etanse.
La marginea partii carosabile, pe ambele parti, au fost prevazuti parapeti directionali avand un nivel

de protectie H4B.
Pe ambele parti ale podului au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali si panonride protectie
pentru siguranta pietonilor. g :

7 OUMI . S
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct? o ? . QTQ X
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din befony é@\\ﬁAN lq \ O'7
\

Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseisn -icj.u & ot Pq \
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hid¥izolat COy¥BY tm ]
| e) wf- r |
Racordarea cu terasamentele \ s \ €71 .
Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pere:i_le. \,'7? N Q'\’/ /‘
Se prevede racordarea elementelor geometrice ale podului cu elemente‘!e“’n _ om,e 3¢ gﬁe{ér% 0 4
adiacente la capetele podului. e, NG P
p p Ve Gi E?Q/:/

Se prevad placi de racordare pentru asigurarea tranzitiei de la mediu rigid la media ﬁ{@@? -~

Se prevad scari de acces sub pod din beton. Mt

Scurgerea apelor se realizeaza prin pantele transversale si longitudinale ale podului apele fiind dirijate
catre sistemul de canalizare pluviala a strazilor adiacente.

Albia raului

Pe zona podului albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar
suprastructura podului, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou iar infrastructurile vor fi
consolidate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru racordarea la noua
suprastructura a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si
pasivizarea armaturilor iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi
pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini

epoxidice.
Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatare mult mai
mari, de minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigura o durata de exploatare de minim

30 ani, in conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inlocuirea completa
a podului si adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in

zona podului.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBORULUIL (PASARELA
NOUA)

Pasarela noua cu latimea utila a caii de 4.00m (2.50m pietonal + 1.50m pt. biciclete) cu infrastructura
din beton si beton armat si suprastructura realizata:

Solutia 1 - recomandata — metalica;

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 4.00m cu tablier metalic si
infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari articulate.
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire.
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe

grinzi UNP100 dipuse la 340mm transversal.
Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este dedicata traficului pietonal si

1.50m traficului cu biciclete.

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.50m si 1.40m deda ﬁfvehtktgardoselei,
pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat si a biciclistilor, cu o mana curenta largblhd sirglta ia 60cm
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, doar pe par'tee.&’l/'wﬁ%\ ietor £a, Partea
de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla plina pentru a impiedfc@dnéﬁgé\% bip%et or
intre elementele parapetului. [ o T\ E

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundatg ect. N A 57 ‘ ))’ rﬂ_'_i !
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din t&z\n?rma} ey |
= L o .-m...*?_,-,:}fgv/gz,
anchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismicl. = A~ . O /
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor ﬁ\l%l?" oii}%ﬁé %nf@’ﬁﬁ@tﬁr
Rampele de acces R AL ”“é(ﬂ:/'
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin di‘hﬁ@& %mﬁt fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval la

capatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.
Albia raului

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI
Pasarela pietonala noua (care va inlocui pasarela metalica existenta) cu latimea utila a caii de 2.00m si

infrastructura din beton si beton armat si suprastructura realizata:
Solutia 1 - recomandata - metalica;
Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 2.00m,
cu tablier metalie si infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 3 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei. _
Grinzile principale vor, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare. L
S
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cy.;ﬁﬁ inﬂﬂMétwe.\\

Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire. 4 T RAANT
. & oons . . f AV, oNANL - QN
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii /O Qe ol Py PN
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosiml.{(a mmy care va reznﬁp
grinzi UNP100, dipuse la 340mm transversal. i o! Nr.1 5787 m

ks W' j

Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului pieton;%al.ﬁ -z  ®
' o

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.30m si 1120m de” fﬁ clal pardo
pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curenta la 9ocm si altd' VOc‘p}V ) / %q;ﬁc&ﬁayéa
accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti. 'Q/CA TOF‘; DE??}/’
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Sl
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat.
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismici.
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate corespunzator.
Rampele de acces
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Albia raului

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEFOUZLILV AL RUDIX
Pasarela pietonala existenta cu suprastructura realizata din 3 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutia 1 - recomandata: Reabilitare pasarela prin reparatii fasii cu goluri, turnare placa de
suprabetonare cu lise de parapet si picurator pe ambele parti, respectiv consolidare infrastructura prin

camasuire;

Solutia 2 - toate lucrarile de la solutia 1 + inlocuire fasii cu goluri cu grinzi I de aceeasi lungime si

inaltime.
Pasarela are o singura deschidere, cu o lungime totala de 16.80m.

Suprastructura pasarelei este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3
grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaltimea de 72¢m si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu
antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin
proiect s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor transversale,

grosimea minima fiind de 10cm.
Fasiile existente vor fi reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea

protectia betonului cu vopsele speciale.
Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit si este prevazuta cu console la

exterior. P “ou,,
Calea pe pasarela si echipamente la nivelul caii Vs 7 o OUM/ Th,
Placa de suprabetonare asigura realizarea a unei latimi a caii de 2.25msi |y spgf@i mﬁ}gu 511’1"%;._t_a
existenta in exteriorul caii. [ O /@ oL® < \N7TZ \
Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante cor%ssE.‘l atoare pentru %e"\
apelor se realizeaza stratele caii pe pasarela. | 0! Nr. A ‘»» > |
Calea pe pasarela va avea urmatoarea alcatuire: ":: < Y, A o JJ"
- 3cm - Beton asfaltic BAS ' 2 n ?/ 45{
- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BAS ‘ f&P/p / N G Ve (;,Q* O\ 4
Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a’ %ﬁ@ﬂ@ﬂ@:ﬂataﬁe
etanse. m————
Pe ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta
pietonilor.

Infrastructura
Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi

definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si
stabilitate. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor,
jar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si
vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.
Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate
direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.
In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba suprastructura

pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi
tip I de aceeasi inaltime si lungime.
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Solutia recomandata are avantajul unui cost si o durata de executie mai mici, in conditiile in care
grinzile existente pot fi reparate si au capacitatea de preluare a incarcarilor in conformitate cu normele in

vigoare.

3. Documente prezentate la verificare:

L. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

II. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.L;

4. Concluzii asupra verificarii:
In urma verificirii se considera ca proiectarea lucrérilor s-a ficut corespunzator normelor

si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumétorului.

Am predat 3 exemplare Am primit 3 exemplare
VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT Investitor / Proiectant
Ing. MORLWXE‘WANIEL
7 QO OU%I TQ(/ \
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Numele si prenumele verificatorului atestat ffv‘fj oUM; ;‘\
Ing. MORLOVA D. DUMITRU Nr. 121 data 12.06 205 i TC N\
DANIEL 9O TMANL T\

AT OMAA \
Adresa; Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Conform reglstrulu: dgy{&gm} 4 77.)1;

Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare Sej“i%f}V %r‘l »;%?\;J rrr_g }
Telefon: 0734 050 340 \ 2 \y 5 o J
REFERAT N An by,
Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului: \/%(7 INETR i;,g;?‘@,,w
~Caropoetr
,Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucrari de decoln yeat si

reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”
Poduri/pasarele pietonale peste paraul Dambu

Faza: D.A.L.L
1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
- Amplasament: Asigura legatura intre Strada Cornatel si Strada
Apelor, Mun. Ploiesti, Jud. Prahova
- Data prezentirii proiectului pentru verificare: 11.09.2025
- Numar Proiect: 451
o. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
SITUATIA EXISTENTA

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului DAmbu din Municipiul Ploiesti, prin lucrari de
decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente, reabilitarea partii
carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum si a podurilor si
pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Pe traseu au fost identificate 4 lucrari de arta, pod si pasarele pentru traversarea paraului Dambu, una
dintre acestea fiind o pasarela metalica realizata in 2022 — 2023, care se mentine si la care nu se intervine

in cadrul prezentei investitii.
Totodata, s-a proiectat o noua pasarela pietonala in zona strazii Oborului.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Podul peste paraul Ddmbu este situat in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si asigura legatura intre
strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in
anii 1980. Podul este in aliniament si traverseazd aproximativ normal albia paraului Dambu.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m avand o parte carosabila de 6,06m si doua trotuare de 0,83m si
doua lise de parapet de 0.20m.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 7 grinzi prefabricate din beton armat
(fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m.

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze de capat cu latimea de 0.30m si prin
bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta placa de suprabetonare).

Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabricate de trotuar ce prezinta lise cu latimea
de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rotunda.

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (cate

doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil
direct. Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt prevazute cu banchete de rezemare si ziduri
intoarse de cca. 2,00m lungime. Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masurata la culeea C2 (mal
stang).

Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din pamant
placate cu dale prefabricate in zona podului.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare
de 0,83m si doua lise de parapet cu latimea de 0.20m pe care sunt montate parapete pietonale metalice din
teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri din beton.

Intre partea carosabila si trotuar nu exista montat parapet de protectie a pietonilor.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul pantelor spre
capetele podului.

Calea pe rampe este realizati beton asfaltic.
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele sensuri pe

pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa dinspre Strada
Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata
(in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial
albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea
acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

Totodata, la capatul dinspre sensul giratoriu (strada Oborului/Apelor), podul este prevazut cu o
trecere de pietoni insa prezenta acesteia este semnalizata doar prin indicator, marcajele orizontale lipsind
in totalitate.

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- in aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de utilitati.
Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea apelor
pluviale;

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Podul prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnica IV conform tabelului 1 din ,,Norme tehnice
privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de
Ministerul Transporturilor.

PR A QUMY - -

Conform expertizei tehnice intocmite podul are ¥n irflice de:stare?@nmé IST = 23 si se incadreazd In
clasa de stare tehnica IV. / AV ONWANL - O

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice p ﬁs’t’agﬁréa‘ s?étii teh\ﬁ%;
522-2002, podul se afli intr-o stare NESATISF e
avansati de degradare. \

unui pod” indicativ AND
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI

Pasarela pietonala metalica peste paraul Dambu este situata in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si
asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea de 14,40m si a fost masurata intre axele
montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adiacente (Cornatel si Apelor) este de 5,40m
pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe malul stang (strada Apelor).

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima este de 3,00m, masurata in dreptul contravantuirilor
transversale ale grinzilor principale. e Bog

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica. ,/,,;""" oUM/ Ny

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinzi//?:uvz%na%ﬁ 'Cﬁ-inﬁﬁ(ne\

A /'/O A /,q ,\o
LPy N\

o i O T

constanta, cale jos. / /80
Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este de ;.15 im. <%

Toata structura metalica este sudata. { Nr. A 1B ' m l|
. . o s . : ', 0 V. A@m | | pl |
Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel: \ 2 \v "o/ J
- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6; e " @,/ /
- Talpa inferioara din doua profile U12; f@b 2 > {4//

- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L40xﬁ%‘@/§§\;,e it <’QQ‘O//

Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazu nodf
gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa acestea nu
sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod, sunt dispuse la cca.
25cm de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri au cate 2 asemenea elemente
transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea.

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cu zabrele este asigurata de 4 antretoaze U10 cu lungimi de
3000mm, prevazute la capete cu contravantuiri L60x60x6mm. Aceste 4 antretoaze sunt dispuse langa
nodurile 0, 3, 5 si 8.

Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.

Lateral, calea este limitata de longrine L60x60x6mm.

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si
reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe malul drept,
respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton asfaltic (rampa
dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul caii (tabla
gaurita).

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:

. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
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Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D - poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnici IST = 22 i se incadreaza
in clasa de stare tehnici IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND
522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa
tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea

structurii de rezistenta afectata de degradare.

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Pasarela pietonala peste paraul DAmbu, in zona depozitului Kober este situata in Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova, si asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele capete: pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3
trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari
de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de
pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

. latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;
- lise de parapet — 2x0,20m;
- o zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu
latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 3oomm, dispusa in partea
aval.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din beton
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin intermediul unei placi
de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de 0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si 2 lise
pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana, cu latimea de
1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor marginale sunt
amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m fiecare, in prezent
existand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar.

Infrastructura podului este reprezentatd de 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu bauchete de rezemare
turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobat 'pMWn nalul
de pamant. Longitudinal albiei, culeea are o lungime a elevatiei de 3,60m lungirniv WAN; o

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, Vizibilef,l,’ o) ’Q.? ol P f :

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pam#ng [ I E’
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod. | o) ( Nr. 1 57’?’ ,.".'.‘
Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare. \ S \y ¢ :L‘V /
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel: L g-'.;(}% ?' . Q7 é,:’/
- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m; \\\%‘ S /N e g;?‘ O{(/
- lise de parapet — 2x0,20m; ‘:’(,‘4 T(C; ! ‘SE P

. o zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu golurk mdrginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.
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Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice din teava
metalica rotunda.
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari din beton la ambele capete: pe malul
drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile sunt din beton.
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational, prin intermediul pantei
longitudinale.
Totodata, la capatul dinspre strada Cornatel, pasarela este prevazuta cu o trecere de pietoni.
In zona podului sunt prezente retele de utilitati:
. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- in prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 3oomm, dispusa in zona
destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor scaune

metalice.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D —- poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru. ~
Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnigéﬁT 9 wsﬁa&d};eazé
in clasa de stare tehnica IV. p 4 v <Y N/ \
Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnipeé\maﬁ)\ggﬁ ,uiﬂicdit\i i

522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOA! elemente ‘construgt
aflate intr-o stare avansati de degradare. J o! N1 !-3}5,,
Sunt necesare lucriiri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. E\* ‘ v v q, j /
SITUATIA PROTECTATA \ Lé‘,g) ;/(f;"? e {0//
) /If‘/ NG i\‘“(" O/ !

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de reabilitare/ inlocuire, in e¢as kf@BcB\?rs.,gfI{ucturi
prezentate in Capitolul - Situatie existenta si o pasarela metalica propusa intr-un amplasament nou.

Podul si pasarelele se incadreazi in categoria “C” — constructii de importanta normala — in
conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importan{d a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile proiectate la pod si pasarele sunt in conformitate cu solutiile stabilite in cadrul expertizelor

tehnice intocmite.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Pod existent cu suprastructura alcatuita din 7 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutiile propuse conform expertizei tehnice sunt urmatoarele:

Solutia 1 - suprastructura noua cu latimea caii de 7.80m si doua trotuare de 1.50m latime utila
fiecare; Infrastructura - consolidare prin camasuire si extindere pentru adaptare la noua suprastructura.

Solutia 2 - Recomandata - Pod nou din beton armat si precomprimat.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 2 — Pod nou din beton armat si

precomprimat.

Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, inclusiv zidurile intoarse, o
parte carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare.

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip I, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor

transversale, grosimea minima fiind de 15cm.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.
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Calea pe pod si echipamente la nivelul caii

Placa de suprabetonare asigura latimea necesara pentru realizarea a doua benzi de circulatie, cate
una pe fiecare sens, latimea totala a caii fiind de 7.80m, si doua trotuare pietonale cu latimea utila de
1.50m fiecare.

Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scurgerea
apelor se realizeaza stratele caii pe pod.

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- gcm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8

Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea carosabila, se foloseste beton de umplutura
peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3em grosime. Preluarea diferentelor de cota se face prin
prevederea de borduri prefabricate 20x25 amplasate la marginea partii carosabile. In umplutura
trotuarului sunt prevazute tevi pentru utilitati.

Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie

etanse.
La marginea partii carosabile, pe ambele parti, au fost prevazuti parapeti directionali avand un nivel

de protectie H4B.
Pe ambele parti ale podului au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali si panouri.de protectie
pentru ilguranta pietonilor. o 3 // ' OU M/ T/P \\
nfrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct: © g \
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din befony mé@“Ai‘j"'q "\ o\
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseisnﬁcb / !}9"‘ \ % 3
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi I{ﬁcﬁbi ol;ﬁa COIRFE
Racordarea cu terasamentele \ % \ r. A
Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereite: KPZ Al
Se prevede racordarea elementelor geometrice ale podului cu elementéle¢zzeome 9%’ al )
adiacente la capetele podului. W, NG it ‘5?991//
Se prevad placi de racordare pentru asigurarea tranzitiei de la mediu rigid la méﬁiﬁcéigsﬁi& Oe e
Se prevad scari de acces sub pod din beton. s
Scurgerea apelor se realizeaza prin pantele transversale si longitudinale ale podului apele fiind dirijate
catre sistemul de canalizare pluviala a strazilor adiacente.
Albia raului
Pe zona podului albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.

In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar
suprastructura podului, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca siin cazul podului nou iar infrastructurile vor fi
consolidate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru racordarea la noua
suprastructura a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si
pasivizarea armaturilor iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi
pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini

epoxidice.

Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatare mult mai
mari, de minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigura o durata de exploatare de minim
30 ani, in conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inlocuirea completa
a podului si adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in

zona podului.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBORULUIL (PASARELA
NOUA)

Pasarela noua cu latimea utila a caii de 4.00m (2.50m pietonal + 1.50m pt. biciclete) cu infrastructura
din beton si beton armat si suprastructura realizata:

Solutia 1 - recomandata — metalica;

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 4.00m cu tablier metalic si
infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.

Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari articulate.

Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire.

Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe
grinzi UNP100 dipuse la 340mm transversal.

Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este dedicata traficului pietonal si
1.50m traficului cu biciclete.

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.50m si 1.40m de la‘ﬁfVethardoselei,
pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat si a biciclistilor, cu 0 mana cursnta lagybbv ﬁp%ta‘*%a\ﬁmm
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, doar pe p:aﬁee.. ‘y:z,eﬂw icto! £a, P rte
de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla plina pentru a impier}d‘é@‘i 162 a\rq?}fl'iﬂr bip@%&o
intre elementele parapetului. [ ~ & i =

a
I
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundatp ditect. Nr. A 578 ﬁ rl
-, Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte di?n tz\nsgrm},;;-- N J
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismjci. ,,,( S/ 514
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi 4(0\i Efe orqgﬁ*a@é’r.
)

A
Z .
Rampele de acces ° TG : ‘S«EVQ}
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din%{g&l armiat fundate

Y
£ ry
o] =

5

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval la

capatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.
Albia raului

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI
Pasarela pietonala noua (care va inlocui pasarela metalica existenta) cu latimea utila a caii de 2.00m si

infrastructura din beton si beton armat si suprastructura realizata:
Solutia 1 - recomandata - metalica;
Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 2.00m,
cu tablier metalic si infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 3 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale vor, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi
secundare. = “
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cy;i"" inﬁL&MtﬂWé?»:;%
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire. 4 U
b P K\g V\ANL:; . Q x

Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii / o /- 400 L P \

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimq;a fmm?cére va rezen
grinzi UNP100, dipuse la 340mm transversal. i | i
Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului pietoﬁ?l.ﬁ \\_y
Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.30m si 1120m de '
pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curenta la gocm si alta lﬁ}@oc" peﬁ.ﬁngiﬁc@"farea
accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti. "'\/(34 TgF; OE?Q-;/ '
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Sttt g
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat.
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismici.
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate corespunzator.
Rampele de acces
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate

direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Albia raului

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER
Pasarela pietonala existenta cu suprastructura realizata din 3 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutia 1 - recomandata: Reabilitare pasarela prin reparatii fasii cu goluri, turnare placa de
suprabetonare cu lise de parapet si picurator pe ambele parti, respectiv consolidare infrastructura prin

camasuire;

Solutia 2 - toate lucrarile de la solutia 1 + inlocuire fasii cu goluri cu grinzi I de aceeasi lungime si

inaltime.
Pasarela are o singura deschidere, cu o lungime totala de 16.80m.

Suprastructura pasarelei este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3
grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu
antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin
proiect s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor transversale,

grosimea minima fiind de 10cm.
Fasiile existente vor fi reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea

protectia betonului cu vopsele speciale.
Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit si este prevazuta cu console la

exterior.

Calea pe pasarela si echipamente la nivelul caii : //’V . UM/ 7’/;; \\
Placa de suprabetonare asigura realizarea a unei latimi a caii de 2.25mysi .‘}" spgfﬁ mﬁ;f_%-u @ﬁu.t_a
existenta in exteriorul caii. J O /&pLP 4 NP \ﬂ
Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante co&sﬁr&atoﬁ}e pentru scu; 'ez'r',
apelor se realizeaza stratele caii pe pasarela. O ! Nr. 1 ‘l-" | }‘
Calea pe pasarela va avea urmatoarea alcatuire: *ﬁ 2 \v N )/ //
- 3cm - Beton asfaltic BA8 ?[f(}? n ?, P I,;i-"'
- gcm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 : \1&@/ / N - '(;,Q‘ o4

S Ry Y G A
Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a %}Wﬂ@?ﬁtatle

etanse.
Pe ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta
pietonilor.

Infrastructura
Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi

definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si
stabilitate. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor,
jar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si
vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.
Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate
direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.
In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba suprastructura

pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi
tip I de aceeasi inaltime si lungime.
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Solutia recomandata are avantajul unui cost si o durata de executie mai mici, in conditiile in care
grinzile existente pot fi reparate si au capacitatea de preluare a incarcarilor in conformitate cu normele in

vigoare.

3. Documente prezentate la verificare:

I. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

II. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.L;

4. Concluzii asupra verificérii:
In urma verificirii se considera ca proiectarea lucririlor s-a ficut corespunzitor normelor

si cerintelor de proiectare, ssmnandu-se si stampilandu-se conform indrumétorului.

Am predat 3 exemplare Am primit 3 exemplare
VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT Investitor / Proiectant
Ing. MORLOVA DUMITRU DANIEL
& P4 .DUHAI Th \

\\

§
A
g

ng S)AANI,q 0 \.
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Numele si prenumele verificatorului atestat DU M/ 7_‘?

Ing. MORLOVA D. DUMITRU J——
DANTEL Nr. 121 data 12. 09 2@9 ‘J‘ A Nl,q
Adresa: Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Conform reglstrulur dkma) P4 ‘
Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare Se ag \Y %1-'1 ))},, 1

Telefon: 0734 050 340 gE ’ﬁ:’/
REFERAT \ _, C#'

Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului: \ ,/-0 /’ ,vy G a\\\ ?@ ,, N

7

CATOR OF -
,Amenajarea zonei aferente paraului Dambu prin lucriiri de decolmutare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”
Poduri/pasarele pietonale peste paraul Dambu

Faza: D.A.L.IL.
1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

- Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

- Investitor: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

- Amplasament: Asigura legatura intre Strada Cornatel si Strada
Apelor, Mun. Ploiesti, Jud. Prahova

- Data prezentirii proiectului pentru verificare: 11.09.2025

- Numar Proiect: 451

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

SITUATIA EXISTENTA
Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente parului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin lucréri de

decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente, reabilitarea partii
carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum si a podurilor si
pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Pe traseu au fost identificate 4 lucrari de arta, pod si pasarele pentru traversarea paraului Dambu, una
dintre acestea fiind o pasarela metalica realizata in 2022 — 2023, care se mentine si la care nu se intervine

in cadrul prezentei investitii.
Totodata, s-a proiectat o noua pasarela pietonala in zona strazii Oborului.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZIT OBORULUI

Podul peste paraul DAmbu este situat in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si asigura legatura intre
strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in
anii 1980. Podul este in aliniament si traverseazii aproximativ normal albia paraului Dambu.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m avand o parte carosabila de 6,06m si doua trotuare de 0,83m si
doua lise de parapet de 0.20m.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 7 grinzi prefabricate din beton armat
(fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de o0,72m.

Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze de capat cu latimea de 0.30m si prin
bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta placa de suprabetonare).

Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabricate de trotuar ce prezinta lise cu latimea
de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rotunda.

Suprastructura reazama pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren (cate
doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
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Infrastructura podului este reprezentatd de 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil
direct. Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt prevazute cu banchete de rezemare si ziduri
intoarse de cca. 2,00m lungime. Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masurata la culeea C2 (mal
stang).

Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din pamant
placate cu dale prefabricate in zona podului.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.

Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind alcatuita dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare
de 0,83m si doua lise de parapet cu latimea de 0.20m pe care sunt montate parapete pietonale metalice din
teava rotunda.

La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri din beton.

Intre partea carosabila si trotuar nu exista montat parapet de protectie a pietonilor.

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul pantelor spre
capetele podului.

Calea pe rampe este realizati beton asfaltic.

In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele sensuri pe
pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa dinspre Strada
Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata
(in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial
albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea
acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

Totodata, la capatul dinspre sensul giratoriu (strada Oborului/Apelor), podul este prevazut cu o
trecere de pietoni insa prezenta acesteia este semnalizata doar prin indicator, marcajele orizontale lipsind
in totalitate.

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

. instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- in aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de utilitati.
Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea apelor
pluviale;

- pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Podul prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D - poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnici IV conform tabelului 1 din ,,Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”_aprobate cu ordinul nr. 1296/2017 de

Ministerul Transporturilor. 2 OUMITL N
Conform expertizei tehnice intocmite podul are yn infGice de_stare@@ni%i IST = 23 si se incadreazd in

clasa de stare tehnici IV. J \g 6\5A2’ lq . © *\\\
Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice p ﬁ s;c'aﬁi;l}}t*éa1 stasii tehr%g, unui pod” indicativ AND
22-2002, podul se afld intr-o stare NESATIS 'O OR \erite monitructive aflate Intr-o stare
5 02, P 0% %}ET £ glf‘ ';19 ]
avansatd de degradare. \ £y, /
i \Y e S UK eTNY /
3 ‘/3\ B ;-'.n"‘ Q/I gl/
\\» \ ey 'Q \Q/ !/7
‘\'P/,c/ I"V(;;\‘(; 0 /
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZIT BADESTI

Pasarela pietonala metalica peste paraul DAmbu este situata in Municipiul Ploiesti, judetul Prahova si
asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in alinjament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea ‘de 14,40m si a fost masurata intre axele
montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor adiacente (Cornatel si Apelor) este de 5,40m
pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe malul stang (strada Apelor).

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima este de 3,00m, masurata in dreptul contravantuirilor

transversale ale grinzilor principale.

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica. OU M 7~
In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grlnzzrc%z gx ‘Cera \‘
constanta, cale jos. 0 1 p 5 .7 \
Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este de ,15 n;i’m o \ Z 1
Toata structura metalica este sudata. 10578 /'| m |
A . { 0 \‘ Nl’ . il
Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel: \ \ Pr- =Y /
- Talpa superioara din doua corniere L60x60x6; «,( Y / 4
- Talpa inferioara din doua profile U12; l&) e ?,.. {;@ 0\“{/;;'
- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere L40x4 NG WE?Q; 4

Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate Ja 7mm una de alta si preva,ﬂa.ttg,cj}i wdml cu
gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa acestea nu
sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod, sunt dispuse la cca.
25¢m de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri au cate 2 asemenea elemente
transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea.

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cu zabrele este asigurata de 4 antretoaze U10 cu lungimi de
3000mm, prevazute la capete cu contravantuiri L6ox60x6mm. Aceste 4 antretoaze sunt dispuse langa
nodurile 0, 3, 5 si 8.

Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.

Lateral, calea este limitata de longrine L60x60x6mm.

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si
reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe malul drept,
respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton asfaltic (rampa
dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational prin intermediul caii (tabla
gaurita).

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.
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Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehnicd IST = 22 gi se incadreazd
in clasa de stare tehnica IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND
522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa
tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea
structurii de rezistenta afectata de degradare.

PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Pasarela pietonala peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober este situata in Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova, si asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel.

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost construita in
anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele capete: pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3
trepte.

Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari
de acces) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de
pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;
- lise de parapet — 2x0,20m;
- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu
latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea
aval.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din beton
armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin intermediul unei placi
de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de 0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si 2 lise
pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana, cu latimea de
1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor marginale sunt
amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m fiecare, in prezent
existand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar.

Infrastructura podului este reprezentati de 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu bauchete de rezemare
turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobta. inBdt8dints in ‘malul
de pamant. Longitudinal albiei, culeea are o lungime a elevatiei de 3,60m lungi‘_m/sv WA N o \

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, vizibilerf : O /oL P j LN

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamqﬁng { -

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod. I Nr.

Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare. \ < '\ v

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel: \\\ 5 ;
- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m; ‘\ S /A .
- lise de parapet — 2x0,20m; PC‘,q Tgf;‘(;'e

- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu gulusi-madrginale, cu

latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in partea

aval.
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Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice din teava
metalica rotunda.
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari din beton la ambele capete: pe malul
drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile sunt din beton.
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se realizeaza gravitational, prin intermediul pantei
longitudinale.
Totodata, la capatul dinspre strada Cornatel, pasarela este prevazuta cu o trecere de pietoni.
In zona podului sunt prezente retele de utilitati:
- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;
- in prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in zona
destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor scaune

metalice.
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata si

acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval de pod.

Pasarela prezinta o serie de defecte si degradari ce se regasesc in expertiza tehnica intocmita in
septembrie 2025 de expert tehnic A4, B2, D — poduri, ing. Diaconu Ion Dumitru.

Conform expertizei tehnice pasarela pietonala are un indice de stare tehni(/:g"zcﬁ’ST ﬂ@@ﬂgq%cédgeazé
in clasa de stare tehnica IV. 7 GO " )

R ICTYTN
Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnil,ceé\uv{&~ 8({" ;;nﬂica\gi D
522-2002, pasarela pietonala se afli intr-o stare NESATISFACATOA{REJ elernente construgiv

aflate intr-o stare avansati de degradare. ‘ g { Nr.? % "3_" I
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente. % \ v "o/ |
SITUATIA PROIECTATA \;/Q, PRI 7

SN G 1w T

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de reabilitare/ inlocuire, in ca%ﬁTQB&(‘:g " structuri
prezentate in Capitolul - Situatie existenta si o pasarela metalica propusa intr-un amplasament nou.

Podul si pasarelele se incadreazi in categoria “C” — constructii de importanta normala - in
conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor”, elaborate de
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Lucrarile proiectate la pod si pasarele sunt in conformitate cu solutiile stabilite in cadrul expertizelor

tehnice intocmite.

POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Pod existent cu suprastructura alcatuita din 7 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutiile propuse conform expertizei tehnice sunt urmatoarele:

Solutia 1 - suprastructura noua cu latimea caii de 7.80m si doua trotuare de 1.50m latime utila
fiecare; Infrastructura - consolidare prin camasuire si extindere pentru adaptare la noua suprastructura.

Solutia 2 - Recomandata - Pod nou din beton armat si precomprimat.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 2 — Pod nou din beton armat si

precomprimat.

Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, inclusiv zidurile intoarse, o
parte carosabila de 7.80m si doua trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare.

Suprastructura podului este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip I, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor

transversale, grosimea minima fiind de 15cm.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.
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Calea pe pod si echipamente la nivelul caii
Placa de suprabetonare asigura latimea necesara pentru realizarea a doua benzi de circulatie, cate

una pe fiecare sens, latimea totala a caii fiind de 7.80m, si doua trotuare pietonale cu latimea utila de
1.50m fiecare.

Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scurgerea
apelor se realizeaza stratele caii pe pod.

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)

- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8

Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea carosabila, se foloseste beton de umplutura
peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3cm grosime. Preluarea diferentelor de cota se face prin
prevederea de borduri prefabricate 20x25 amplasate la marginea partii carosabile. In umplutura
trotuarului sunt prevazute tevi pentru utilitati.

Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie

etanse.
La marginea partii carosabile, pe ambele parti, au fost prevazuti parapeti directionali avand un nivel

de protectie H4B.
Pe ambele parti ale podului au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali si panouride protectie
pentru siguranta pietonilor. 7~ ) OUM/ Y e
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct? A A . 'PO \\
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din befon¥ mﬁ@;\f\AN 14 O
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseisnﬁciu / Q:& +Pg
v

A

! (ol

O
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi 1icﬁbifzoliae corsRy
Racordarea cu terasamentele % h, EE gfg

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate’ \ % {Q’?\s Q(V g ,"

Se prevede racordarea elementelor geometrice ale podului cu elementélr—f\ eomé iCe aﬁg;g_{a 7}5}'
adiacente la capetele podului. 5, NG it ?*?QQ{, 4

Se prevad placi de racordare pentru asigurarea tranzitiei de la mediu rigid la mé:diuC&T_.@Ei 0?’ e

Se prevad scari de acces sub pod din beton. S

Scurgerea apelor se realizeaza prin pantele transversale si longitudinale ale podului apele fiind dirijate
catre sistemul de canalizare pluviala a strazilor adiacente.

Albia raului

Pe zona podului albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar
suprastructura podului, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou iar infrastructurile vor fi
consolidate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru racordarea la noua
suprastructura a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si
pasivizarea armaturilor iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi
pregatite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini

epoxidice.
Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatare mult mai
mari, de minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigura o durata de exploatare de minim

30 ani, in conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inlocuirea completa
a podului si adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in

zona podului.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZII OBORULUI (PASARELA

NOUA

Pasarela noua cu latimea utila a caii de 4.00m (2.50m pietonal + 1.50m pt. biciclete) cu infrastructura
din beton si beton armat si suprastructura realizata:

Solutia 1 - recomandata — metalica;

Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 4.00m cu tablier metalic si
infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, lao
distanta interax de 1.35m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in

lungul pasarelei.
Grinzile principale, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari articulate.
Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire.
Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii
Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe

grinzi UNP10o0 dipuse la 34omm transversal.
Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este dedicata traficului pietonal si

1.50m traficului cu biciclete.
Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.50m si 1.40m de la nlthgardoselel,
pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat si a biciclistilor, cu 0 mana curefnta laotiM b ta m 60cm
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, doar pe par leq..
de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla plina pentru a lmpledac a\r 1 T hc@@gor
intre elementele parapetului.
Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundatg
Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte d\\n
Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiselsmici
Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor f':&;

Rampele de acces
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin dnﬁa@ﬂﬂ arvnat fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval la
capatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.
Albia raului
Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.
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PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI
Pasarela pietonala noua (care va inlocui pasarela metalica existenta) cu latimea utila a caii de 2.00m si
infrastructura din beton si beton armat si suprastructura realizata:

Solutia 1 - recomandata - metalica;
Solutia 2 - din beton /mixta.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic este solutia 1 — Pasarela cu latimea utila a caii de 2.00m,
cu tablier metalic si infrastructuri din beton si beton armat.

Suprastructura pasarelei
Tablierul are o latime totala de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din elemente de otel S355.

Au fost prevazute 3 grinzi principale de tip I in sectiune transversala cu inaltimea de 500mm, la o
distanta interax de 1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in
lungul pasarelei.

Grinzile principale vor, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul fiecarei grinzi

secundare.
Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cy am%mﬁtl.hmt#k;e \%

Protectia anticoroziva a tablierul se va realiza prin vopsire. ; A? “\ AN o

Calea pasarelei si echipamente la nivelul caii /O Q~ ol Po N\ 7

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striata cu grosim¢a @ mnt}‘care va rezeft
grinzi UNP100, dipuse la 340mm transversal. { r. 4 575

Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasarela, dedicata traficului pietork li éﬂ ' / J

Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totala de 1.30m si 1 zum de 1 tul ﬁeld
pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu o mana curenta la gocm si alta rboep}v%nt‘ Iy, Iz‘ea
accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti. 8 4 TOR 0?— //

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. ¢ e

Culeele sunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat.

Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate corespunzator.

Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate
direct.

Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face
obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica.

Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva
inundatiilor.

In solutia alternativa, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceasta solutie
suprastructura pasarelei este reprezentata de doua grinzi din beton armat cu inaltimea h=1.40m si placa
din beton armat intre acestea, la partea de jos.

Solutia recomandata are avantajul unui cost mai mic de executie si o suprastructura mai supla si
mai adaptata scopului propus. Greutatea proprie redusa a tablierului reduce costurile si complexitatea
fundatiilor iar durata de executie atat a infrastructurilor cat si a suprastructurii este mult mai mica.
Totodata utilizarea otelului ofera posibilitatea adoptarii unor profile elegante, deschise si placute vizual,
aspecte importante in amplasamente urbane sau cand se urmareste un design modern.

Page 8 of 10



PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER
Pasarela pietonala existenta cu suprastructura realizata din 3 fasii cu goluri in sectiune transversala.

Solutia 1 - recomandata: Reabilitare pasarela prin reparatii fasii cu goluri, turnare placa de
suprabetonare cu lise de parapet si picurator pe ambele parti, respectiv consolidare infrastructura prin

camasuire;

Solutia 2 - toate lucrarile de la solutia 1 + inlocuire fasii cu goluri cu grinzi I de aceeasi lungime si
inaltime.

Pasarela are o singura deschidere, cu o lungime totala de 16.8om.

Suprastructura pasarelei este simplu rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3
grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaltimea de 72cm si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu
antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin
proiect s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabila pentru asigurarea pantelor transversale,
grosimea minima fiind de 10cm.

Fasiile existente vor fi reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea
protectia betonului cu vopsele speciale.

Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat turnat monolit si este prevazuta cu console la

exterior.

Calea pe pasarela si echipamente la nivelul caii 4 DU M 7‘@ ke

Placa de suprabetonare asigura realizarea a unei latimi a caii de 2.25m/si 3‘ pg@ ;pwyf,%'u
existenta in exteriorul caii. / S Q

Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante cores r{éatoﬁ‘re pen
apelor se realizeaza stratele caii pe pasarela. o! Nr1 5

Calea pe pasarela va avea urmatoarea alcatuire: ¢ <! \7

- 3cm - Beton asfaltic BA8 .

- 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 %@ G T

Rosturile pe cele doua culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire a ﬂg?d;rfatatle
etanse.

Pe ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta
pietonilor.

Infrastructura

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi
definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si
stabilitate. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor,
iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si
vor fi prevazuti conectori introdu-si in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.

Rampele de acces

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate

direct.
Pe zona rampelor de acces structura rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face

obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Albia raului
Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica.
Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa impotriva

inundatiilor.
In solutia alternativa, in care se pastreaza infrastructurile existente si se schimba suprastructura

pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind inlocuite de grinzi
tip I de aceeasi inaltime si lungime.
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Solutia recomandata are avantajul unui cost si o durata de executie mai mici, in conditiile in care
grinzile existente pot fi reparate si au capacitatea de preluare a incarcarilor in conformitate cu normele in

vigoare.

3. Documente prezentate la verificare:

I. Piese scrise pentru faza D.A.L.I. care cuprind:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

II. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.L;

4. Concluzii asupra verificérii:
In urma verificirii se considera ca proiectarea lucririlor s-a ficut corespunzitor normelor

si cerintelor de proiectare, ssmnandu-se si stampilandu-se conform indrumaétorului.

Am predat 3 exemplare Am primit 3 exemplare
VERIFICATOR TEHNIC ATESTAT Investitor / Proiectant
Ing. MO@QVA’E%MH‘RU DANIEL
7 o OUMI, 5
/ ) Ly ,P(/ \\\
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITH

,Amenajarea zonei aferente paraului Dambul prin lucrari de decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea
malurilor paraului si a zonelor adiacente” Municipiul Ploiesti, judetul Prahova.

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

MUNICIPIUL PLOIESTI, cu sediul in Ploiesti, Piata Eroilor nr. 1A, 100316.

1.3. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)

Nu este cazul.

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL PLOIESTI, reprezentat prin dl. Mihai Laurentiu Politeanu, Primar.

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

S.C. URBAN SCOPE S.R.L., cu sediul in Bucuresti, sector 1, Calea Floreasca, nr. 169x, Etaj 4.
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE

INVESTITII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (TN CAZUL IN CARE A FOST ELABORAT N
PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII
OBIECTIVULUI DE INVESTIT!I S| SCENARIILE/OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

S| PROPUSE SPRE ANALIZA

Nu este cazul.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE,
STRUCTURI INSTITUTIONALE $I FINANCIARE

Prezentul proiect de investitii este propus spre finantare n cadrul Programului Regional Sud-Muntenia 2021-
2027, gestionat de Agentia pentru Dezvoltare Regionald Sud-Muntenia in calitate de Autoritate de

Management.

Investitia se incadreazad in Prioritatea 2 - O regiune cu orase prietenoase cu mediulsi réspunde
direct Obiectivului Specific RSO 2.7: Intensificarea actiunilor de protectie si conservare a naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor

de poluare.

Operatiunea vizatd de proiect este "Intensificarea actiunilor de protectie si conservare a naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor de
poluare prin investitii Tn infrastructura verde-albastrd". Interventiile propuse, respectiv lucrarile de
decolmatare, reabilitare si amenajare a malurilor pardului Dambu, sunt n deplind concordanta cu actiunile
sprijinite de program, care includ "crearea de coridoare verzi - albastre prin reabilitarea, regularizarea,
dragarea si amenajarea raurilor, lacurilor i canalelor, inclusiv a malurilor acestorain vederea utilizarii durabile
pentru pietoni, biciclisti, activitati educationale, etc si crearea spatiilor de biodiversitate".

Elaborarea documentatiei siimplementarea ulterioara a proiectului vor respecta cadrul legislativ european gi
national relevant, asa cum este detaliat in seciunea 2.3 a ghidului de finantare, incluzand, dar fara a se limita
la, Regulamentul (UE) nr. 2021/1060, Legea nr. 50/1991, Legea apelor nr. 107/1996 si Hotararea Guvernuluinr.

907/2016.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE S$I IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Zona propusa pentru realizarea investiiei se afla in partea estica a Municipiului Ploiesti, fiind delimitata intre
intersectiile formate de Str. Gheorghe Doja, Str. Sandrului gi Str. Postei la nord, respectiv Str. Mihai Bravu si
str. Avantului la sud. Perimetrul include tronsonul Raului Dambu si terenurile adiacente, situate intre Strada

Apelor i Strada Cornatel.
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in apropierea zonei de interventie se afla mai multe statii de transport public suprateran: Hotel Forum
(autobuz) si Parc Obor (autobuz) in partea de nord, respectiv Cornatel (autobuz) si Fero (autobuz) in partea de

sud.

Strada Apelor prezinta un profil transversal alcatuit dintr-o banda de circulatie auto pe sens, trotuar pentru
circulatia pietonala si vegetatie de aliniament pe partea stanga.

Strada Cornatel are un profil transversal cu doua benzi de circulatie auto in regim de sens unic, trotuar pentru
pietoni si vegetatie de aliniament pe partea dreapta.

Tn ceea ce priveste parcajele, acestea sunt dispuse pe partea stanga a Stréazii Apelor (tronsonul nordic), iar pe
Strada Cornatel locurile de parcare sunt amplasate preponderent pe partea dreapta.

Amplasamentul vizat de proiect include Strada Apelor (tronsonul dintre Strada $trandului si Strada Mihai
Bravu), albia si malurile paraului Dambu, precum si Strada Cornatel pe intreaga sa lungime. n urma analizei
preliminare, s-au identificat urméatoarele deficiente pe specialitati:

e Arhitectura si Amenajare Peisagistica:
o Existenta unui numar redus de elemente de mobitier urban, amplasate sporadic, féra o
coerenta functionald sau estetica.
o Vegetatia matura (arbori) este parfial toaletata, existand exemplare care necesita interventii
de specialitate (toaletare sau evaluarea starii de saénatate).
o Prezenta vegetatiei spontane, cu crestere rapida, care necesitd actiuni de curatare i
intretinere periodice.
o Lipsa unei compozitii peisagistice structurate sia vegetatiei de reper (cromatica, decorativa).
e Infrastructurd Rutiera si Pietonala:
o Stratul de uzura al carosabilului se afla intr-o stare de degradare.
o Infrastructura pietonald (trotuare) prezintd un grad avansat de degradare, necesitand
nlocuirea complets a sistemului rutier (structura si finisaj).
e Infrastructurd Poduri si Pasarele:
o Pod 1 (auto): Trotuarele aferente podului, cu tatimi variabile intre 1.00 m si 1.50 m, se afla in
stare de degradare.
o Pod 3 (pasareld pietonald metalicd): Se constata o stare avansata de degradare a structurii.
Pod 4 (pasareld pietonald cu rol de suport pentru conducté): Necesitad lucréri de
reabilitare.
(Notd: Pasarela metalicd (Pod 2), realizatd in aprox. 2023, este in stare bund si nu face
obiectul interventiilor.)
¢ Instalatii Edilitare:
o Instalatii sanitare: Nu este prevézut un sistem de irigatii pentru spatiile verzi existente.
o Instalatii electrice: lluminatul public este prezent doar pe trotuarele de pe malul opus al
paraului. Zonele de pe malul péaraului Dambu, dotate cu mobilier urban, nu beneficiazé de

iluminat.

10
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5.3.1. ANALIZA STARII CONSTRUCTIE!I, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE SI/SAU
ALE AUDITULUI ENERGETIC

2.3.1.1. EXPERTIZAREA CIRCULATIILOR CAROSABILE $I PIETONALE

Strazile investigate se incadreazé in categoria tehnica ll respectiv Il pentru strada Cornatel.

Caracteristici geometrice

a. Traseulin plan se prezinta sub forma unor succesiuni de aliniamente si curbe in arc de cerc.

b. In profil tongitudinal, strézile investigate, se desfasoara intr-o zona de ses, declivitatile intalnite nu
depasesc valoarea intre 0.5% - 1.5%.

¢. In sectiune transversala, strazile se desfisoard la nivelul terenului adiacent intre limitele de
proprietate cu cate doua benzi de circulatie ci alveole pentru parcare autoturisme. Intre cele doua
strizi se afla paraul Dambu in prezent neamenajat urbanistic. Latimea suprafetelor carosabile
analizate este de minim 7.00 m. In prezent strada Cornétel are sens unic dinspre strada Mihai Bravu
in timp ce pe strada Apelor se circula pe ambele sensuri.

d. Cele doua strazi au trotuare asfaltate pe ambele parti.

e. Structura rutiera a strazilor este flexibila cu straturi asfaltice fundate pe umpluturi slab coezive dar si

semirigide cu straturi asfaltice peste beton de ciment si umpluturi slab coezive.

2.3.1.2. EXPERTIZAREA PODULUI PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

C1 Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 7 grinzi prefabricate din beton armat (tip fasii
cu goluri).

Acestea prezinta defecte si degradari precum:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugina la intrados, pete umede;

- culoare neuniforma a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in poziii diferite la fiecare fagie
- lipsa protectiei anticorozive.

11
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C2 Elementele de rezistent care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea podului sunt cele 7 grinzi prefabricate din beton armat (fasii cu
goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72m precum si cele doua antretoaze de capat cu latimea de

0,30m.
Acestea prezintd urméatoarele defecte si degradari:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugina la intrados, pete umede;

- culoare neuniformé a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie
- lipsa protectiei anticorozive.

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi
de con sau aripi

infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive din beton armat fundate cel mai probabil direct.

Grinzile prefabricate reazema pe banchetele de rezemare ale culeelor prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren. Se constata depuneri de murdarie pe zona de rezemare precum si degradari ale aparatelor de
reazem din neopren.

Culeele prezinta defecte si degradari precum:

- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniforma a suprafefei betonului, pete negre pe suprafata acestuia;

- impurititi pe suprafata betonului, pete de rugina pe suprafata betonului;

- aspect préafuit, segregari;

- armatura vizibila, fara strat de acoperire;

- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonatari, faiantarea betonului;

- zone cu depuneri de saruri minerale si mucegai;

- lipsa protectiei anticorozive;

- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurilor;

- lipséa scari de acces i casiuri.

C4 Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial colmatata (in
special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat siin aval de pod.

12
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Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat partial albia
determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-60% din latimea

acesteia.

Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe strada Apelor.

C5 Calea podului si elementele aferente

Calea pe pod este realizata din beton asfaltic. Acesta prezinta denivelari, fisuri, lipsa marcajelor,
lipsa/degradarea hidroizolatiei. Podul nu are parapete directional.

Datorita latimii mici de 6,06 m a partii carosabile, si a intersectiilor de la capetele podului, circulatia in ambele
sensuri se desfasoara cu dificultate.

5 3.1.3. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

C1 Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 3 grinzi prefabricate din beton armat (fasii cu
goluri).

Acestea prezinta defecte si degradari precum:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacoperite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de ruginé la intrados, pete umede;
- culoare neuniformé a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- armaturavizibila;

- rosturi nematate intre fasiile cu goluri;

- lipsa picuratorilor a dus la prelingerea apei pe fasiile marginale si degradarea acestora;
- lipsa protectiei anticorozive.

C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea pasarelei sunt cele doua antretoaze de capat si o placa de
suprabetonare pe zona mediana (coincide cu treapta superioara de acces pe pasarela) cu grosimea de cca.
0,10m.

Acestea prezintd urmatoarele defecte si degradari:

- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi;
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- infiltratii, eflorescente;

- aspect prafuit al betonului;

- culoare neuniformé a suprafetei betonului;

- resturi de cofraj de la turnare;

- pete umede, si impuritati pe suprafata betonului;
- lipsa protectiei anticorozive;

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi
de con sau aripi

Infrastructura pasarelei este alcatuita din 2 culee masive fundate cel mai probabil direct.

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton armat, prevazuta cu banchete de rezemare turnate in
trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobata in intregime in malul de pamant.

Culeele prezinta defecte si degradéari precum:

- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniform3 a suprafetei betonului, pete negre pe suprafata acestuia;

- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugina pe suprafata betonului;

- aspect prafuit;

- armatura vizibila, fara strat de acoperire;

- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonatari, faiantarea betonului;

- zone cu depuneri de saruri minerale si mucegai;

- lipsa protectiei anticorozive;

- prezentavegetatiei pe elementele infrastructuritor;

- rugina la opritorii antiseismici;

C4 Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

In zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata,
acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat siin aval de pasarela si au
tendinta de rupere / cedare.

Ambele maluri sunt erodate in dreptul pasarelei.
C5 Calea podului si elementele aferente

Calea pe pod este realizata din betonul placii de suprabetonare. Acesta prezinta denivelari, fisuri,
lipsa/degradarea hidroizolatiei, degradarea puternica a betonului.

Parapetele pietonal este din teava metalica rotunda si prezinta degradari, fiind afectat de rugina, deformatii,
rupturi si segmente lipsa.
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5.3.1.4. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI

C1 Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii

Elementele principale de rezisten{a ale suprastructurii sunt cele 2 grinzi cu zabrele cale jos.

Acestea prezinta defecte si degradari precum:

- pete de rugind, scurgeri de oxid de Fe (rugina);

- culoare neuniforma, matuire, exfolieri;

- “cutii” de praf, moloz, depuneri;

- zone inaccesibile pentru control siintretinere;

- suduri slabite, ruginite;

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;

- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului.

C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea pasarelei sunt elementele metalice cu rol de antretoare si cele 4
antretoaze U10 cu lungimi de 3000mm.

Acestea prezintd urmatoarele defecte si degradari:

- pete de rugind, scurgeri de oxid de Fe (rugina);

- culoare neuniforma, matuire, exfolieri;

- “cutii” de praf, moloz, depuneri;

- zone inaccesibile pentru control gi intretinere;

- suduri slabite, ruginite;

- neplaneitati ale elementelor structurale, neetanseitati intre elemente/piese ale structurii;
- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;

- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului;
- lipsa antretoazelor in dreptul nodurilor.

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi
de con sau aripi

Ambele capete ale suprastructurii metalice suntinglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2 culei si reazemele
acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton, fundate direct.
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Pasarela pietonala nu este prevdzuta cu dispozitive antiseismice, iar zona rezemarilor este acoperita cu
pamant.

C4 Albia, aparari de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod

in zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este degradata,
acoperita de vegetatie si deseuri, iar talvegul are tendinta de coborare.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat siin aval de pasarela si au
tendinta de rupere / cedare.

C5 Calea podului si elementele aferente
Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grosimea de 7mm.
Se constata urmatoarele degradari:

- petede rugina, scurgeri de oxid de Fe (rugina);
- culoare neuniforma, matuire, exfolieri;

- degradarea protectiei anticorozive;

- loviturilocale.

Pasarela nu este prevazuta cu parapeti pietonali. Grinzile cu zabrele indeplinesc acest rol.

2.3.2. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL $I ANALIZA DIAGNOSITC, DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT

LEGIHI

2.3.2.1. EXPERTIZAREA CIRCULATIILOR CAROSABILE $I PIETONALE

Evaluarea starii de degradare exprimata prin indicele global de degradare (1G) si prin indicele de degradare (ID)
are la baza investigarea defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia si a dispozitivelor de colectare
si evacuare a apelor pluviale. Structura strazilor se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase, gropi,
burdusiri, denivelari, faiantari, crapaturi, fisuri, pelate etc.,cauzate de stationarea sau siroirea apelor pluviale
pe partea carosabila dar si 0 descarcare necorespunzatoare a lor catre debusee naturale sau canalizare, de
actiunea traficului si a factorilor de mediu si de vechimea asfaltului.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectoarele investigate. Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare ID care se determina
prin raportarea suprafetei afectate de degradari la suprafata totala a partii carosabile.

Starea de viabilitate este determinata luand in considerare situatia cea mai defavorabila .

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155 tinand cont de urmatoarele:
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ID =S deg/S (m2)unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi si plombe;

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversalesi longitudinale , rupturi de margine;

D4 = total suprafata poroasa cu ciupiturisuprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata;
D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale.

Se obtine pentru ID = 13.9 ceea ce-i confera calificativul “rau”.

Suprafata
N DENUMIRE parte S dedradar ID
r. . e
t Lungime carosabila Calificativ
crt. STRADA (mp)i (%)
(m) (mp)
1 Apelor 1538 10766 3392 31.5 Rea
2 Cornatel 1318 9226 3810 41.3 Rea

5 3.2.2. EXPERTIZAREA PODULU! PESTE PARAUL DAMBU TN DREPTUL STRAZI! OBORULUI

F1 Conditiile de desféasurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost construit in anii
1980.

Podul are 1 deschidere de 14,20m, iar lungimea totala a lui este de 18,38m.

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind compusa dintr-o parte carosabila de 6,06m, doua trotuare de
0,83m si doua lise de parapet de 0,20m.

Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnica IV, dar lafimea podului nu corespunde cu latimea
partii carosabile a drumului.

F2 Clasa de incércare a podului
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Avand in vedere alcatuirea constructivé, se apreciazéd ca podul a fost dimensionat la clasa “I” de Incércare
(convoaie A13+S60) iar in prezent suporta incarcari de maxim 3.5 tone.

F3 Vechimea podului
Se apreciaza ¢ podul a fost executat in anii 1980 gi are o durata de exploatare de cca. 45 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de
intretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada n care podul a fost executat, calitatea executiei si respectarea prevederilor legale se
apreciaza ca fiind necorespunzatoare.

F5 Calitatea care reflecta starea lucrérilor de intretinere curenté

Se apreciaza ca nesatisfdcatoare calitatea lucrarilor de intretinere intrucat peste 50% din lucréari nu au fost
realizate.

Starea tehnica s-a stabilit conform ,Instructiunilor tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” -
indicativ AND 522 - 2002.

In aceste conditii:

-indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuit din:
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=9

-indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:

F=3Fi=F1+F2+F3+F4+F5=14
Starea tehnica generald este exprimaté prin indicele de stare tehnica ISt :
IST=3Ci+3Fi=9+14=23
Podul are un indice de stare tehnica IST = 23 si se incadreazé in clasa de stare tehnica IV.

Conform art. 21 din ,,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podul se afla intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de

degradare.

Sunt necesare lucrari de reabilitare, Tnlocuirea unor elemente.

2 3.2.3. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU TN ZONA DEPOZITULUI KOBER

F1 Conditiile de desfdsurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construit in anii 1970-1980.
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Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar lungimea totala (inclusiv cele doua scari) este de
19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe malul drept este de cca. 2,20m, iar cea de pe malul stang de

cca. 0,60m.
Latimea totala a a pasarelei este de 3,170m.

Pasarela pietonala este amplasat pe un drumincadrat in clasa tehnicé IV, dar latimea podului nu corespunde
cu latimea pértii carosabile a drumului.

F2 Clasa deincércare a podului

Avand in vedere alcatuirea constructivd, se apreciaza ca pasarela pietonala a fost dimensionata pentru a
prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile pentru care a fost dimensionata.

F3 Vechimea podului

Se apreciaza ca pasarela pietonala a fost executata n anii 1970-1980 si are o durata de exploatare de cca. 45-
55 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de
intretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzéatoare

Raportat la perioadain care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei si respectarea prevederilor
legale se apreciaza ca fiind necorespunzatoare.

F5 Calitatea care reflecti starea lucrarilor de intretinere curenta

Se apreciazd ca nesatisfacatoare calitatea tucrarilor de intretinere intrucat peste 50% din lucrari nu au fost

realizate.

Starea tehnicd s-a stabilit conform ,Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stéarii tehnice a unui pod” -
indicativ AND 522 - 2002.

In aceste conditii:
-indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din:
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=10
-indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:
F=3Fi=F1+F2+F3+F4+F5=23
Starea tehnica generala este exprimata prin indicele de stare tehnica ISt :
IST=3Ci+3Fi=10+23=33

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST =33 si se incadreazé in clasa de stare tehnica IV.
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Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare

avansata de degradare.

Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

5 394 EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU N DREPTUL STRAZII BADESTI

F1 Conditiile de desfisurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construit in anii 1970.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere si lungimea totala de 14,40m.
Latimea utila a caii este de 1,50m insa latimea totala este de 3,00m.

Pasarela pietonala este amplasat pe undrum ncadratin clasa tehnicd IV, dar latimea acesteia nu corespunde
cu latimea partii carosabile a drumului.

F2 Clasa de incércare a podului

Avand in vedere alcatuirea constructivé, se apreciazd ca pasarela pietonala a fost dimensionata pentru a
prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile pentru maxim 100 kg/mp.

F3 Vechimea podului

Se apreciaza cé pasarela pietonala a fost executata in anii 1970-1980 si are o durata de exploatare de cca. 45-
55 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de
ntretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioadain care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei si respectarea prevederilor
legale se apreciazé ca fiind necorespunzatoare.

F5 Calitatea care reflecti starea lucrarilor de intretinere curenta

Se apreciaza ca nesatisfacatoare calitatea lucrarilor de intretinere intrucét peste 50% din lucrari nu au fost

realizate.

Starea tehnici s-a stabilit conform ,Instructiunilor tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” -
indicativ AND 522 - 2002.

In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din:

C=3Ci=C1+C2+C3+C4+C5=8
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-indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:
F=3Fi=F1+F2+F3+F4+F5=14
Starea tehnica generald este exprimata prin indicele de stare tehnica ISt:
IST=3Ci+XFi=9+14=22

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 22 si se ncadreaz3 In clasa de stare tehnica IV -
NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa tehnica V -
CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de

rezistenta afectata de degradare.

Avand in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si modalitatea de alcatuire, se
apreciaza cé nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca pasarela pietonala la parametri functionall
respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei

pasarele pietonale noi.

2.3.3. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S$lI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGONOSTICARE

2.3.3.1. EXPERTIZAREA CIRCULATIILOR CAROSABILE $1 PIETONALE

Strazile investigate se incadreaza in categoria tehnica Il (Apelor) si lll (Cornatel).

Strazile investigate au o structura flexibila cu straturi asfaltice fundate pe material granular dar si semirigida
cu straturi asfaltice fundate pe beton de ciment si material granular si au un nivel de viabilitate foarte scazut.

Starea de degradare actuala este rezultatul unor factori combinati si anume trafic, durata de serviciu expirata,
factori de clima. Starea de degradare este valabila si pentru trotuare care si acestea au asfaltul la fel de

mbatranit.

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza in prezent deficitar ca urmare a starii de
degradare dar si a pantelor necorespunzitoare. Strazile sunt racordate la canalizare pluviala.

O alta particularitate a acestor strézi o constituie, partea carosabila care in general, in sens transversal se
mentine la valoride minim 7,00 m . Pe strada Cornatel, dar si pe Apelor atat stanga cat si dreapta fara de partea
carosabile se gisesc din loc in loc suprafefe amenajate ca spatii de parcare. intre cele doua strazi se afla
paraul Dambu care pe partea strézii Cornatel are o oarecare amenajare recreationala dar pentru potentialul

zonei este nesemnificativa.

Cele doua strazi au trotuare pe ambele parti amenajate In prezent cu asfalt la fel de imbaétranit ca si la strazile
aferente.
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2.3.3.9. EXPERTIZAREA PODULU! PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI

Se considers ¢ lucrarile necesare propuse in cele doud solutii vor asigura cerintele de rezistentd, stabilitate,
precum si Tmbunétatirea sigurantei, confortului gi functionalitatii in exploatare a podului.

Podul are un indice de stare tehnica IST = 23 si se incadreaza in clasa de stare tehnica IV.

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podul se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare avansata de
degradare.

Sunt necesare lucréari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

5 3.3.3. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER

Se considera ¢ lucrarite necesare propuse in cele doud solutii vor asigura cerintele de rezistenta, stabilitate,
precum si fTmbunatatirea sigurantei, confortului si functionalitatii in exploatare a pasarelei pietonale.

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 33 si se incadreazé in clasa de stare tehnica IV.

Conform art. 21 din ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate intr-o stare

avansata de degradare.

Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

5 3.4.4. EXPERTIZAREA PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI
Se considera ca lucrarile propuse in cele doud solutii vor asigura noi pasarele pietonale parametrii normali de

exploatare corespunzatori Eurocode si vor asigura desfasurarea circulatiei pietonale in conditii de siguranta si
confort, cu asigurarea cerintelor de rezistenta si stabilitate.

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica IST = 22 si se incadreaza in clasa de stare tehnica IV -
NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2002,
podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in clasa tehnica V -
CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total IST, si necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de

rezistenta afectata de degradare.

Avand Tn vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si modalitatea de alcatuire, se
apreciazé ca nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca pasarela pietonala la parametri functionali
respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei

pasarele pietonale noi.
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Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum si mésuratorilor elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au aparutde la darea in folosinta a lucrérii, in conformitate cu “Normativul privind
criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de gosea din beton, beton armat, beton
precomprimat, metal si compozite” - indicativ CD 138/2010, se poate aprecia faptul ca reducerea capacitatii
de rezistenta a pasarelei este > 5%.

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Anexa 3, - “Metode de apreciere a capacitatii portante
pentru podurile aflate in exploatare”, se apreciaza ca in prezent pasarela suporta incarcérile maxime de

100kg/mp.

5.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICI, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN MEDIU SI
LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, IN SCOPUL JUSTIFICARII NECESITATII OBIECTIVULUI DE

INVESTIT

Necesitatea realizarii prezentului obiectiv de investitii este fundamentata de o cerere reala si in crestere din
partea unui grup eterogen de beneficiari, ale caror nevoi curente nu sunt satisfacute de starea actuala a
amplasamentului. Principalii beneficiari sunt locuitorii din zona adiacentd, persoanele care tranziteaza
pietonal perimetrul i utilizatorii ocazionali, atrasi de polii comerciali $i de agrement din vecinatate (centre

comerciale, targuri periodice).

Pe termen mediu si lung, obiectivele administratiei locate vizeaza cresterea calitatii vietii locuitorilor ptin
extinderea si modernizarea spatiilor verzi, crearea de zone publice multifunctionale, imbunatatirea mobilitatii
urbane pietonate si cresterea gradului de siguranta si atractivitate urbana. Necesitatea unor spatii de calitate,
accesibile si adaptate la cerintele comunitatii este cu atat mai evidentd ntr-un oras industrializat precum
Ploiestiul, unde densitatea populatiei i presiunea asupra mediului urban impun solutii de regenerare

sustenabila.

La momentul actual, grupurile {intd mentionate se confrunts cu o serie de deficiente majore care genereaza
un impact negativ asupra calitatii vietii sia mediului urban:

Disconfort vizual si olfactiv

Starea generala de degradare a zonei, caracterizata prin maluri neintretinute, vegetatie spontana necontrolata
si infrastructura deteriorata, creeaz3 un peisaj urban neplécut si o perceptie negativa asupra intregului areal.
Aceasta situatie este accentuata de disconfortul olfactiv generat de lipsa unei mentenante corespunzatoare

a cursului de apé.
Inexistenta unui spatiu public functional

Zona paraului Dambu, desi dispune de potential, nu oferd in prezent nicio facilitate pentru recreere sau
promenada. Malurile sunt impracticabile, mobilierul urban este sporadic si nefunctional, iar perimetrul nu
este perceput de comunitate ca un spatiu public utilizabil, ci mai degraba cao barierd urbana.

Siguranta pietonalé redusa
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Starea avansata de degradare a trotuarelor si, in special, a pasarelelor pietonale, reprezintd un risc direct la
adresa sigurantei cetatenilor. De asemenea, iluminatul public insuficient sau chiar absent in anumite portiuni
descurajeaza tranzitul pe timp de noapte si creste sentimentul de insecuritate.

in acest context, cererea din partea comunitétii este orientata catre o transformare calitativd a zonei.
Asteptarile vizeaza reconversia unui teren subutilizat si degradat intr-un spatiu public modern, sigur i
multifunctional. Beneficiarii directi Tsi doresc amenajarea unor zone de promenada la standarde ridicate,
crearea de trasee pentru mobilitate alternativa (piste de biciclete), precum si dotarea cu spatii pentru
petrecerea timpului liber i zone pentru activitati socio-recreative.

2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE

in corelare directa cu deficientele si nevoile identificate, prezenta investitie isi propune atingerea urmatoarelor
obiective specifice:

e Obiectiv 1: Reducerea riscurilor de mediu $i sanitare prin lucrari de decolmatare, igienizare i
reabilitare ecologica a albiei paraului Dambu.

e Obiectiv 2: Cresterea sigurantei circulatiei pietonale prin reabilitarea integrald a infrastructurii
dedicate (trotuare, podete) si reconstructia pasarelelor pietonale (Pod 3 si Pod 4) la standarde
moderne de siguranta si accesibilitate.

e Obiectiv 3: Imbunatatirea calitatii spatiutui urban si crearea unei zone de agrement si recreere prin
amenajarea peisagistica a malurilor, plantarea de vegetatie decorativa si dotarea cu mobilier urban
modern si functional.

e 'Obiectiv4: Cresterea gradului de siguranté publica pe timp de noapte prin extinderea si modernizarea
sistemului de iluminat public, cu utilizarea de tehnologii eficiente energetic.

e Obiectiv 5: Reconfigurarea infrastructurii rutiere pentru a prioritiza mobilitatea pietonala si pentru a
extinde spatiul public destinat locuitorilor, prin diminuarea suprafetei carosabile si crearea de noi
zone pentru activitati recreative gi sociale.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE

INVESTITII

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

A) DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI (LOCALIZARE - INTRAVILAN/EXTRAVILAN, SUPRAFATA
TERENULUI, DIMENSIUNI IN PLAN, REGIM JURIDIC - NATURA PROPRIETATII SAU TITLUL DE
PROPRIETATE, SERVITUTI, DREPT DE PREEMPTIUNE, ZONA DE UTILITATE PUBLICA,
INFORMATII/OBLIGATII/CONSTRANGERI EXTRASE DIN DOCUMENTATIILE DE URBANISM, DUPA
CAZ)

Zona de interventie este situata in partea estica a intravilanului Municipiutui Ploiesti, judetul Prahova, i
cuprinde tronsonul paraului Dambu impreuna cu terenurile adiacente, delimitate Tntre Strada Apelor si Strada
Cornatel. Suprafata totald vizata de proiect este de 69.071,68 mp, aflata in proprietatea Municipiului Ploiesti.

Conform Planului Urbanistic General aprobat, terenul se incadreaza in zona circulatiilor carosabile §i
pietonale, precum si in zona TH - terenuri aflate permanent sub ape. Cat si in zona cailor de ciruclatie

Amplasamentul are, totodata, o Tncircatura istoricd si culturald deosebitd, paraul Dambu fiind parte
integranta din evolufia urband a Ploiestiului inca din secolul al XVil-lea, cand Tn apropierea sa s-a ridicat
Biserica Domneasca ,,Sfintii Apostoli Petru si Pavel” (1639, Matei Basarab). In secolete XVIII-XIX, malurile
paraului au gazduit mori si activitati economice, dar si numeroase inundatii catastrofale care au modelat

istoria orasului.

De asemenea, in proximitatea sudica a zonei vizate se afld Situl Arheologic Ploiesti - Strada Cornatel, inscris
atat in Repertoriul Arheologic National (cod RAN 130543.19), cat si in Lista Monumentelor Istorice 2015
(cod LMI PH-I-s-B-16125). Aceasta vecinatate impune respectarea strictd a reglementarilor legale privind
protectia patrimoniului arheologic si istoric.

Din punct de vedere juridic, terenul este de utilitate publicé, liber de sarcini si servituti majore, insé orice
interventie trebuie sa respecte reglementarile urbanistice in vigoare si obligatiile de protectie asociate zonelor
istorice si arheologice.

B) RELATII CU ZONE TNVECINATE, ACCESURI EXISTENTE $I/SAU CAl DE ACCES POSIBILE

Zona de studiu este delimitata de strizi urbane care asigurd acces auto $i pietonal, beneficiind de o buna
conectivitate la reteaua de circulatie a municipiului. Situl se incadreaza, In partile de vest si est, intr-un tesut
urban constituit preponderent din locuinte individuale, dar sunt prezente si functiuni comerciale si de servicii
n special in zona nordica si sudica.

Vecinatati:

e Nord: Intersectia dintre Str. Gheorghe Doja, Str. $Sandrului, Str. Postei
e Vest: Str. Cornétel

e Est: Str. Apelor

e  Sud: Intersectia dintre Str. Mihai Bravu si Str. Avantului
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C) ORIENTARI PROPUSE FATA DE PUNCTELE CARDINALE Sl FATA DE PUNCTELE DE INTERES
NATURALE SAU CONSTRUITE

Zona de interventie este situatd in partea estica a intravilanului Municipiutui Ploiesti, judetul Prahova, $i
include tronsonul raului Dambu impreunad cu terenurile adiacente. in imediata vecinatate se afld Situl
Arheologic Ploiesti - Strada Cornatel, inscris in Repertoriul Arheologic National (cod RAN 130543.19) siinLista
Monumentelor Istorice 2015 (cod LMI PH-I-s-B-16125), insa acesta nu face parte din zona de interventie
propusa prin proiect.

Accesibilitatea zonei este facilitatd de reteaua de transport public suprateran, fiind deservita de statiile de
autobuz Hotel Forum si Parc Obor in partea de nord, respectiv Cornatel si Fero Tn partea de sud, ceea ce 0
conecteaza direct la fluxurile majore de circulatie urband ale municipiului.

D) SURSE DE POLUARE EXISTENTE iN ZONA

Tn cadrul zonei studiate, cat si in vecinatate, nu existé surse de poluare majore. Sursele de poluare identificate
sunt reprezentate de autovehiculele din zona care tranziteaza zona, acestea fiind

E) DATE CLIMATICE $I PARTICULARITAT! DE RELIEF

Zona Municipiului Ploiesti, inclusiv tronsonut Raului Dambu, se caracterizeaza printr-un climat continental
umed, tipic cAmpiei romanesti, conform clasificarii Kdppen (Dfa). Acesta este marcat de veri calde siierni reci,
cu o amplitudine termica anuald ridicata. Temperatura medie anual3 este de aproximativ 10,5 °C, cu valori
mediiin ianuarie de circa 1 °C la maxime si -6 °C la minime, respectiv 27-28 °C la maximele Lunii iulie si 14-16
°C la minimele nocturne.

Precipitatiile sunt moderate, cu 0 medie anuald cuprinsa intre 600 si 730 mm, distribuite relativ uniform pe
parcursul anului. Cea mai ploioasa luna este iunie (76-93 mm), in timp ce ianuarie este cea mai secetoasa
(aprox. 44 mm). Véanturile predominante bat din nord-est (aproximativ 40%), urmate de cele din sud-est (23%),
cu viteze medii de circa 3,1 m/s, ceea ce influenteaza atat confortul urban, cat si dispersia poluantitor

atmosferici.

Relieful zonei face parte din Cdmpia Romana (subunitatea Campia Ploiestiutui), cu o altitudine medie de
aproximativ 150 m. Terenul este in general uniform si usor inclinat, favorabil pentru amenajari hidrotehnice si
urbane. Tronsonul paraului Dambu analizat se desfagoara pe directia vest-est, prezentand o diferenta de nivel
de aproximativ 15-20 m intre cap&tul vestic (in jur de 158-160 m altitudine) si cel estic (140-142 m). Aceasta
pantd usoard asigurad scurgerea naturala a apelor, dar necesitd masuri de consolidare a malurilor si de
gestionare a apelor pluviale pentru reducerea riscului de eroziune si inundatii locale.

F) EXISTENTA UNOR:

RETELE EDILITARE IN AMPLASAMENT CARE AR NECESITA RELOCARE/PROTEJARE, IN MASURA iN
CARE POT FI IDENTIFICATE

Nu este cazul.
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POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE ISTORICE/DE ARHITECTURA SAU SITURI ARHEOLOGICE
PE AMPLASAMENT SAU IN ZONA IMEDIAT INVECINATA; EXISTENTA CONDITIONARILOR SPECIFICE
TN CAZUL EXISTENTEI UNOR ZONE PROTEJATE SAU DE PROTECTIE

Nu este cazul.

TERENURI CARE APARTIN UNOR INSTITUTH CARE FAC PARTE DIN SISTEMUL DE APARARE, ORDINE
PUBLICA SI SIGURANTA NATIONALA

Nu este cazul.

G) CARACTERISTICI GEOFIZICE ALE TERENULUI DIN AMPLASAMENT - EXTRAS DIN STUDIUL
GEOTEHNIC ELABORAT CONFORM NORMATIVELOR N VIGOARE, CUPRINZAND:

I. Date privind zonarea seismica

Conform SR 11100/1-93 referitor la macrozonarea seismicé a teritoriului Romaniei, drumurile investigate se
situeaza in zona seismicad 71 (scara MSK) cu perioada de revenire de un cutremur la 50 ani. Potrivit
Normativului P 100-1/2006 privind proiectarea antiseismica a constructiilor, pentru cutremure avand un
interval de recurenté (IMR) = 225, zonarea valorii de vérfa acceleratiei terenului atinge valoarea ag = 0,35g. Din
punct de vedere al zonarii perioadei de col{ aceasta este Tc=1.0s.

ll.  Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul maxim
al apelor freatice
e Terenul nu ridica probleme din punct de vedere al stabilitatii;
e Afostintalnita apa subterana in forajul F9 la adancimea de 4.9 m, inforajul F10 la adancimea de 5.6
m, in forajul F13 la adancimea de 4.5 m si in forajul F12 la adancimea de 7.0 m;
e Presiunea conventionald pentru fundatie, conform STAS 3300/2-85, este:
e Pconv. =285 kPa (pentru pamanturi coezive),
e Pconv.=550 kPa (pentru pamanturi necoezive),
e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 1709/1-90 este de 80-90 cm;
e Traseul se inscrie in tipul climatic |, cu indicele de umiditate Im=-20... 0
e Valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag determinata pentru intervalul mediu de
recurenta IMR=225 ani, corespunzator starii limita ultime: ag=0.35g si valoarea perioadei de control
{(colt) Tc=1.6;
e Categoria geotehnica in care se poate incadra lucrarea este 2, deci cu risc geotehnic moderat”;
Tipul de pamant, in conformitate cu STAS 1243 - pamanturi necoezive tip P2;
Coeficientul lui Poison pentru pamanturi coezive: 0.30
Modulul de deformatie dinamic pentru pamanturi coezive: 90 Mpa
Tipul de pamant, in conformitate cu STAS 1243 - pamanturi coezive tip P3;
Coeficientul lui Poison pentru pamanturi coezive: 0.30
Modulul de deformatie dinamic pentru pamanturi coezive: 65 Mpa
Gradul de sensibilitate la inghet a pamantutilor necoezive ~sensibile;
Regimul hidrologic: - corespunzator conditiilor hidrologice nefavorabile
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Ill. Date geologice generale

Teritoriul pe care este situata locatia face parte din mareaunitate a Platformei Moesice . Depozitele ce apar in
zona perimetrului apartin Cuatemarului, mai precis Holocenului superior.

Holocenul superior ( gh2) este constituit d in depozite aluvionare , ce prezinta in partea superioara nisipuri fine
, argiloase (cu grosimiin jur de 2m) si spre baza pietrisuri cu stratificatie torentiala, cu lentile subtiri de nisipuri

grosiere sau medii.

Grosimea acestor depozite aluvionare atinge in unele puncte 25 - 30m si dovedeste o activitate de subsidenta
destul de intensa. Aceasta subsidenta explica strapungerea de la Tinosu si captare a Prahovei spre o lunca

veche a raului lalomita.

Tot datorita acesteia fundari se poate vorbi de existenta in Holocenul superior a unor oscilatii largi a Prahovei
, Teleajenului si Cricovului Sarat care au detenninat formarea unei subunitati morfologice bine individualizate

prin reunirea sesurilor aluvionare ale raurilor mentionate.

In legatura cu compozitia petrografica a pietrisurilor din zona sesului aluvial , se constata predominarea
elementelor originale din flisul cretacic inferior (Strate de Sinaia ) la care se adauga , spre zona de confluent a
Teleajenului cu Prahova , numeroase fragmente provenite din flisul paleogen .

IV. Date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz

. Cu albastru sunt marcate forajele din suprafata carosabila la o adéncime de 3,00 metri;

o Acesteasuntforajele delaF1laF8.
- Cuverde sunt marcate forajele din suprafata de spatiu verde la o adancime de 7,00 metri;
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o Forajele F9siF11.
- Cu mov sunt marcate forajele din albia Paraului Dambu la adancimi variabile Tntre 6,00 si 8,00 metri;

o Forajele F10siF12
- Curosu sunt marcate dezvelirile de fundatii ale podurilor cu sistem constructiv din beton.

Conform forajelor, litologia terenului este urméatoarea:

Foraj nr. 1-Strada Lebedei

0.00 - 0.17 - Strat mixturi asfaltice

0.17 - 0.40 — Pietris cu nisip si nisip prafos

0.40 - 2.70 - Material de umplutura

2.70 - 3.00 - Nisip cu pietrig

Foraj nr. 2 - Strada Cornatel, in vecinatatea intersectiei cu Strada Neajlov
0.00 - 0.19 - Strat mixturi asfaltice

0.19 - 0.55 — Agregate naturale (balast)

0.55 — 1.00 — Material de umplutura (praf nisipos cafeniu cu resturi caramizi)
1.00 - 2.00 - Nisip fin cafeniu cu pietrig mic

2.00 - 2.70 - Nisip préfos cafeniu

2.70 - 3.00 - Praf nisipos argilos cafeniu negricios

Foraj nr. 3 - Strada Cornatel, in vecinatatea intersectiei cu Strada Romulus
0.00 ~ 0.07 - Strat mixturi asfaltice

0.07 - 0.16 — Beton de ciment

0.16 - 0.40 — Agregate naturale (balast)

0.40 — 1.30 — Material de umplutura (nisip prafos cafeniu si negricios cu nisip si pietrig, resturi caramizi)
1.30 - 2.20 — Nisip prafos cafeniu cu intercalatii ruginii, pietris mic

2.20 - 3.00 - Pietris cu nisip

Foraj nr. 4 - Strada Cornatel, in vecinatatea intersectiei cu Strada Mihai Bravu
0.00 - 0.09 — Strat mixturi asfaltice

0.09 - 0.25 - Beton de ciment

0.25 - 0.50 - Agregate naturale (balast)
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0.50 - 1.60 — Material de umplutura (praf nisipos cafeniu)

1.60 - 2.60 — Praf nisipos argilos negricios

2.60 - 3.00 - Praf nisipos cafeniu cu fragmente concretiuni calcaroase

Foraj nr. 5 - Strada Apelor - in vecinatatea intersectiei cu Strada Mihai Bravu
0.00 - 0.21 — Strat mixturi asfaltice

0.21 - 1.00 - Material de umplutura (praf nisipos argilos cafeniu, nisip si pietris cu resturi caramizi)
1.00 - 2.90 - Praf cafeniu

2.90 - 3.00 - Nisip prafos cu pietris si nisip

Foraj nr. 6 - Strada Apelor - in vecinétatea intersectiei cu Strada Badesti

0.00 - 0.14 - Strat mixturi asfaltice

0.14-0.24 - Beton de ciment

0.24 - 0.80 - Material de umplutura (nisip cu pietris, nisip prafos si bolovanis)

0.80 - 2.20 - Praf nisipos argilos negricios cu pietris mic

2.20 - 3.00 - Nisip fin galben cafeniu cu fragmente gresii

Foraj nr. 7 - Strada Apelor - in vecinétatea intersectiei cu Strada Ostagsilor

0.00 - 0.17 - Strat mixturi asfaltice

0.17 - 0.50 - Agregate naturale (balast)

0.50 — 2.40 - Praf nisipos argilos cafeniu negricios cu concretiuni

2.40 — 2.80 - Praf nisipos argilos cafeniu cu intercalatii negricioase, concretiuni
2.80 - 3.00 - Pietris cu nisip préfos galben cafeniu

Foraj nr. 8 - Strada Apelor —in vecinétatea intersectiei cu Strada Strandului
0.00 — 0.12 - Strat mixturi asfaltice

0.12-0.26 — Beton de ciment

0.26 — 1.00 — Material de umplutura (Praf nisipos argilos cafeniu negricios cu nisip si pietris, resturi caramizi)
1.00 — 2.20 — Material de umplutura (praf nisipos argilos cafeniu cu resturi caramizi)

2.20 - 2.80 - Praf nisipos argilos cafeniu
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2.80 - 3.00 — Pietris cu nisip prafos galben cafeniu

Foraj nr. 9 - Spatiu verde - in vecinatatea Strazii Raului

0.00 - 1.00 — Material de umplutura (nisip prafos cafeniu cu rar pietris mic, resturi caramizi)
1.00 - 2.50 - Nisip prafos cafeniu cu rar pietris mic, caramizi

2.50-4.90 - Pietrig

4.90 - 6.30 - Pietrig cu nisip fin cafeniu

6.30 - 7.00 - Pietris cu nisip fin cafeniu cenusiu, miros produse petroliere

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adancimea de 4.90 m.
Foraj nr. 10 - in albia Paraului Dambu, in vecinatatea Podului de Beton pietonat

0.00 — 2.30 — Material de umplutura (praf nisipos cafeniu cu resturi caramizi si pietris)

2.30 — 2.80 - Nisip préfos cafeniu cu rar pietris mic, caramizi

2.80 - 3.00 - Nisip cu pietrig

3.00 - 5.60 - Pietris cu nisip gatben cafeniu

5.60 - 9.50 - Pietris cu nisip fin galben cafeniu

9.50 - 10.0 — Nisip prafos galben cafeniu cu pietris

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adancimea de 5.60 m.
Foraj nr. 11 - Spatiu verde - in vecinétatea Strazii Strandului

0.00 - 1.00 — Material de umplutura (nisip prafos cafeniu)

1.00 — 2.00 — Praf nisipos argilos cafeniu negricios cu concretiuni

2.00 — 2.50 - Praf nisipos argilos cafeniu cu intercalatii negricioase, concretiuni

2.50 —6.30 - Pietris cu nisip préfos galben cafeniu

6.30 — 7.00 - Praf argilos cafeniu cu intercalatii cenusiu verzui, concretiuni

Foraj nr. 12 - In albia Paraului Dadmbu, in vecinatatea Podului Carosabil

0.00 - 3.60 — Material de umplutura (nisip prafos cu pietrig si nisip, resturi caramizi)

3.60 — 4.50 - Pietris cu nisip fin cafeniu cenusiu

4.50 - 7.10 — Pietris cu nisip
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7.10 - 7.30 — Argila prafoasa cafenie

7.30 - 10.0 — Pietris cu nisip fin cafeniu, intercalatii verzui, miros produse petroliere
Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timpul forajului geotehnic la adéncimea de 7.00 m.
Foraj nr. 13 -In albia Parautui Dambu, in vecinatatea Strazii Badesti

0.00 — 2.20 — Materiat de umplutura (nisip prafos cafeniu si negricios cu pietrig si resturi caramizi)
2.20 - 2.50 - Orizont de tranzitie

2.50 - 4.50 - Pietrig galben cafeniu

4.50 - 4.90 - Praf nisipos argilos cafeniu cu intercalatii ruginii

4.90 - 6.70 - Pietris cu nisip fin galben cafeniu

6.70 - 8.60 — Praf nisipos argilos cenusiu verzui cu intercalatii ruginii, pietris mic

8.60 - 9.00 - Nisip cu pietris

Nivelul hidrostatic a fost interceptat in timput forajului geotehnic la adéncimea de 4.50 m.

V. incadrareain zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementérile
tehnice Tn vigoare

Conform SR 11100/1-93 referitor la macrozonarea seismica a teritoriului Romaniei, drumurile investigate se
situeaza in zona seismicd 71 (scara MSK) cu perioada de revenire de un cutremur la 50 ani. Potrivit
Normativului P 100-1/2006 privind proiectarea antiseismica a constructiilor, pentru cutremure avand un
interval de recurenta (IMR) = 225, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului atinge valoarea ag = 0,35g. Din
punct de vedere al zondrii perioadei de coll aceasta esteTc=1.0s.

VI. Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentérilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

In conformitate cu STAS 1709/1-90 Amplasamentul drumurilor investigate se gaseste in zona caracterizata de
tipul climatic | cu un indice de uniditate Thornthwaite Im <-20.

Adancimea de inghet in complexul rutier Zcr se considera egala cu adancimea de inghet in pamantul de
fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adancimii de
inghet DZ, si se calculeaza cu relatia:

Zcr=7Z+DZ (cm)

Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90, pentru o zona
incadrata la tiput climatic “II” cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im = 0...20), cu conditii hidrologice
defavorabile, cu un indice de inghet Imed5/30=450, (in oCx zile), in cazut unui sistem rutier nerigid este:

- P4Z=85cm;P5Z=75cm.
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3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-
ARHITECTURAL $I TEHNOLOGIC

CARACTERISTIC!I TEHNICE S| PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Stabilirea categoriei de importanté a constructiilor din cadrul obiectivului de investitii s-a facut in conformitate
cu prevederile H.G. nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii si cu
metodologia aferenta.
Constructiile propuse se incadreaza in:

¢ Categoria de importanta: ,C” - Constructie de importanta normala.
Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta sunt:

1. Importanta vitala

Proiectul nu adaposteste functiuni vitale pentru societate (ex: spitale, unitati de pompieri, productie de
energie), ci are un rol preponderent recreativ, ecologic si de mobilitate urbana.

2. Importanta social-economica $i culturald
Obiectivul are 0 importanta sociala ridicata la nivel local, deservind o zond rezidentiala densa si contribuind la
cresterea calitatii vietii. Impactul economic este local, prin cresterea atractivitatii zonei. Se afla in proximitatea

unui sit arheologic, dar interventiile nu il afecteaza direct.

3. Implicarea ecologica

Proiectul are un impact ecologic pozitiv major, fiind un proiect de regenerare urbana si renaturare. Riscul unei
avarii cu implicatii ecologice majore este scazut.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
Se proiecteaza pentru o duratd normala de viata, specifica lucrarilor de infrastructurd urbana si hidrotehnica.
5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren side mediu

Proiectul este, prin definitie, o adaptare la conditiile locale, raspunzénd constrangerilor hidrologice i
urbanistice ale zonei.

6. Volumul de muncé si de materiale necesare
Volumul de lucrari este considerat normal pentru un proiect de anvergura locald/municipala.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:

P(n) =2 p(i)
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Determinarea punctajului acordat:

Nr. Denumirea factorului Coeficient de :sr:ce:ir:te Punctajul factorului
crt. determinant unicitate k(i) p(i) determinant P(n)
1 Importanta vitald 1 2 2
2 Importap;? social- 1 5 9

economica
3 Implicarea ecologica 1 2 2

Necesitatea luarii in
4 considerare a duratei de 1 2 2

utilizare (existenta)

Necesitatea adaptarii la
5 conditiile locale de teren side 1 2 2

mediu
6 Volumul de muncad si de 1 o 2

materiale necesare

Total punctaj factori

. . 12
determinanti

Punctaj categoria de importanta a constructiei:

IMPORTANTA CATEGORIA PUNCTA)J
Exceptionald A > 30 puncte
Deosebita B 18 - 30 puncte
Normala C 6-17 puncte
Redusé D < 6 puncte

Prin compararea punctajutui total acordat (12 puncte) cu grupele de valori corespunzatoare, rezulta cé
lucrarea se incadreaza in:

Categoria de importanta ,,C” - NORMALA (6 <12s17).

in ceea ce priveste Clasa de importanta conform normativului seismic P100-1/2013, documentatia existenta
nu specificd explicit aceasta incadrare. Avand Tn vedere natura constructiilor (alei, pasarele pietonale,
amenajari peisagistice), acestea se incadreaza in Clasa de importanté llI, corespunzétoare constructiilor de
tip curent, a céror prabusire nu ar avea consecinte grave asupra sigurantei publice.
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VARIANTA CONSTRUCTIVA DE REALIZARE A INVESTITIEI, CU JUSTIFICAREA ALEGERII ACESTEIA

Varianta constructivd propusa pentru realizarea obiectivului de investitii vizeaz&d amenajarea unui coridor
verde-albastru multifunctional, integrat in structura urbana existenta a Municipiului Ploiesti. Solutia tehnica
aleasd imbina in mod coerent functiunile de protectie hidrotehnica cu cele de regenerare urbana, mobilitate
alternativa, recreere si valorificare peisagistica. Justificarea acestei aborddri integrate consté in necesitatea
de a raspunde simultan unor probleme complexe ale zonei: riscul la inundatii, calitatea precaré a spatiului
public, lipsa de conectivitate nemotorizata intre cartiere si gradul redus de rezilienta la efectele schimbarilor

climatice.

Interventiile constructive fundamentale ale proiectului constau in lucrari hidrotehnice ample de regularizare a
paraului si de consolidare a malurilor. Acestea includ decolmatarea albiei pe o lungime de aproximativ 1.515
metri pentru eliminarea depunerilor si refacerea capacitatii de tranzitare, alaturi de reprofilarea sectiunii de
scurgere. Stabilitatea malurilor va fi asigurata prin solutii mixte, atat constructive, prin elemente de protectie
rigida unde este necesar, cat i vegetale, prin plantari de arbori i arbusti, menite s& reduca riscul de eroziune
si sd contribuie la integrarea peisagistica a cursului de apa in cadrul urban.

Pe terenurile adiacente, eliberate si reconfigurate, se va dezvolta o retea complexa de trasee pietonale si velo.
Aceastd noua infrastructura de mobilitate durabild va fi realizatd cu materiale moderne si rezistente la uzura
intensiva, precum pavele vibropresate din beton si pietris stabilizat, montate pe fundatii corespunzatoare.
Traseele vor fi completate cu spatii de odihné si socializare, dotate cu mobilier urban modern, incluzédnd banci,
pergole, mese de sah si rastele pentru biciclete, realizate din materiale durabile precum metalul protejat

anticoroziv si lemnul tratat.

Implementarea unor solutii tehnologice moderne reprezinta o componenta esentiala a variantei constructive.
Iluminatul public va fi modernizat integral prin instalarea de corpuri cu tehnologie LED, eficiente energetic,
asigurand confort $i siguran{a nocturna. Totodata, se vor implementa sisteme inteligente de drenaj al apelor
pluviale, prin colectoare si canale corelate cu sistemul pluviat urban, pentru a gestiona eficient scurgerile de
pe versanti si a preveni acumuldrile de apa.

Accesibilitatea universald si conectivitatea transversala sunt principii cheie care stau la baza solufiei alese.
Toate traseele si dotarile sunt proiectate in conformitate cu normele in vigoare pentru persoanele cu
dizabilitati, incluzand rampe de acces cu pante conforme, zone tactile si margini de ghidare. Conexiunile
transversale peste pardu, esentiale pentru integrarea functionala a celor doud maluri si a cartierelor
adiacente, vor fi asigurate prin reabilitarea unei pasarele pietonale existente, refacerea integrald a unui pod
rutier si construirea a doud pasarele noi, pietonale sivelo.

Din perspectiva sustenabilitatii, varianta constructivd propus& pune un accent deosebit pe cresterea
rezilientei climatice si a biodiversitatii. Proiectul contribuie activ la captarea particulelor poluante, reglarea
microclimatului urban si absorbtia apelor pluviale. Se utilizeazd materiale durabile si reciclabile, iar consumul
de resurse este optimizat, atat in faza de executie, cat si in cea de operare.

Justificarea finala a alegerii acestei variante constructive constd in alinierea sa la planificarea urbana
strategica pe termen lung. Proiectul nu reprezinté o interventie izolatd, ci materializeaza obiectivele definite In
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Ploiesti si implementeaza direct masuri structurale
previzute in Planul de Management al Riscului la Inundatii. Astfel, solutia aleasa transforma o zoné degradata
intr-un spatiu public functional, sigur si atractiv, cu beneficii pe termen lung pentru mediu $i comunitate.
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ECHIPAREA SI DOTAREA SPECIFICA FUNCTIUNII PROPUSE

Varianta constructiva propusé pentru obiectivul de investitii este una complexd si multifunctionald, implicand
lucrari din multiple specialitdti de inginerie civila si instalatii, menite sa asigure o revitalizare integrata a
coridorului paraului DAmbu. Proiectul tehnic abordeaza simultan aspecte hidrotehnice, de infrastructura
rutierd si de artd, amenajari peisagistice, instalatii edilitare si dotari urbane.

Lucririle hidrotehnice constituie interventia fundamentald a proiectului si vizeaza regularizarea albiei
paraului Dambu pe un sector de aproximativ 1.515 metri. Acestea constau in decolmatarea si reprofilarea
albiei conform unei sectiuni trapezoidale cu o lafime la baza de 10,00 metri, asigurand o inaliime minima de
scurgere de 2,00 metri. Solufia este dimensionata pentru a permite tranzitarea in conditii de sigurantd a
debitului maxim cu o probabilitate de depésire de 5%. Pentru stabilizarea profilului longitudinal al albiei gi
pentru controlul eroziunii regresive, se vor construi 9 praguri de fund din beton C25/30, prevazute cu rizberme
aval din anrocamente de piatré bruta. Protectia maturilor se va realiza punctual, in zonele concave cu risc de
eroziune, prin pereuri uscate din piatra bruté pe o lungime totald de 290 m.

Lucrarile de drumuri si sistematizare verticala presupun reconfigurarea spatiului urban adiacent, aferent
strazilor Apelor si Cornatel. Se va transforma regimul de circulatie pe anumite tronsoane in sens unic, pentru
a permite integrarea coerenta a noilor functiuni. Proiectul include amenajarea partii carosabile, crearea de
spatii de parcare, realizarea de trotuare adiacente proprietatilor si malurilor, precum gi amenajarea unei piste
dedicate pentru biciclete. Toate aceste elemente vor fi incadrate prin borduri prefabricate din beton si vor fi
previzute cu sisteme de colectare a apelor pluviale prin guri de scurgere noi sau reabilitate, conectate la

reteaua de canalizare existenta.

Lucririle de arta sunt esentiale pentru asigurarea conectivitatii transversale si constau Tn interventii asupra a
trei structuri existente si construirea uneia noi. Podul rutier existent din dreptul strézii Oborului (Obiect 1), aflat
intr-o stare tehnica nesatisfacatoare, va fi demolat si inlocuit cu un pod nou, din beton armat si precomprimat,
cu o singuré deschidere de 16,00 m, o latime a c3ii de 7,80 m si doud trotuare de 1,50 m. Pasarela metalica
existents din dreptul strazii Badesti (Obiect 4), de asemenea degradata, va fi inlocuitd cu o pasarela pietonald
noua, cu tablier metalic si o lafime utila de 2,00 m. Pasarela din beton din zona depozitului Kéber (Obiect 5) va
fi reabilitata prin reparatii structurale $i consolidarea infrastructurii. Suplimentar, se va construi o pasareld
pietonala si velo noud (Obiect 2) In apropierea strazii Oborului, cu o structurd metalicé si o l&fime utild de 4,00

m.

Lucrarile de amenajari peisagistice vizeaza transformarea zonei intr-un spatiu verde continuu si functional.
Interventiile constau in plantarea unui numar semnificativ de arbori (peste 900 de exemplare din specii foioase
si résinoase precum Acer, Betula, Carpinus, Cedrus), arbusti si plante perene, adaptate conditiilor climatice
locale. Se va realiza un gazon de tip rulou, rezistent la secetd, si se va crea un peisaj modelat dinamic prin
movile de padmant si compozitii vegetale diverse.

Lucririle de instalatii includ realizarea unui sistem de irigatii automatizat pentruintreaga suprafaté a spatiilor
verzi. Sistemul va fi alimentat din reteaua publica de apé si va fi compus dintr-o retea de conducte PEHD
Tngropate, electrovane si aspersoare telescopice, controlate prin programatoare cu conectivitate Bluetooth.
De asemenea, proiectul prevede modernizarea integrald a sistemului de iluminat public, prin instalarea de
stalpi noi si corpuri de iluminat cu tehnologie LED, eficiente energetic, pentru a asigura vizibilitatea gi siguranta
pe timp de noapte de-a lungul aleilor, pistelor de biciclete siin zonele de relaxare.
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Echiparea si dotarea se referd la instalarea unui ansamblu complet de mobilier urban si echipamente de
joaca. Se vor monta banci cu si fara spatar, banci semicirculare, cosuri de gunoi pentru colectare selectiva,
rasteluri pentru biciclete, foigoare, mese de sah si de ping-pong, precum si sezlonguri. Suplimentar, vor fi
amenajate doud locuri de joaca distincte, dotate cu echipamente moderne §i sigure, precum complexe de
catarare, leagine, balansoare si ansambluri de echilibristica, toate amplasate pe suprafete de siguranta din

tartan colorat.

3.2.1. DESCRIEREA LUCRARILOR PENTRU SCENARIUL 1
arj itectura
Interventiile generale vor avea urméatoarele elemente caracteristice:

e Mobilier urban - este de tip: banci cu/fara spatar, cosuri de gunoi selective, rasteluri de biciclete, sezlonguri
n spatiile publice;

e Sistem de irigatii automatizat - este dotat cu senzori de umiditate si bransat la sursa de apa centralizata,
dar sa poate utiliza si apa colectata din apele meteorice care vor fi inmagazinate in bazine ingropate §i care
are un sistem de pompare automatizat;

e Reabilitare spatii verzi (conform Registrului Spatiilor verzi) — s-a avut in vedere conservarea materialului
dendrologic matur cu exceptia a exemplarelor care prezinta semne de imbolnavire, eliminarea gardurilor vii
si completarea materialului dendrologic cu specii cu un grad de mentenanta redus, adaptate climatic si care
s3 asigure o cromatica pe tot parcursul anutui;

e Reabilitare trotuare si alei - proiectarea trotuarelor si aleilor este in conformitate cu normativele in vigoare
si utilizeazd unor materiale durabile care sa asigure 0 coerenta estetic la nivelul celor doud cartiere; s-a optat
pentru pavele/ pavaje adaptate la capacitatile de trafic, in conformitate cu cerintele tehnice rezultate din
Expertiza tehnic3; se are in vedere si asigurarea scurgerii apelor pluviale;

Interventiile personalizate/particularizate vizeaza urmatoarele aspecte:

e  Spatiu public reamenajat — spatii publice propuse sunt moderne si adaptate la tendintele actuale in materie
de design urban, astfel incat sunt multifunctionale si adaptabile nevoilor locuitorilor si vizitatorilor;

e Gradina urbani/spatii comunitare — spatiile verzi sunt propuse astfel Tncat sa creeze spatii de recreere
pentru comunitate cu un caracter intim cu dotari de tip pergole si mobilier urban;

e Loc de joaca pentru copii - locuri de joaca sunt adaptate pe grupe de varst3 si deservesc zona rezidentiala
si actioneazi ca o barierd functionald si estetica fatd de zonele de depozitare din vecintate.

Proiectul propune o revitalizare complexa §i multifunctionald a malurilor paraului Ddmbu, transforménd zona fntr-un
coridor verde urban, dedicat recreetii, sportului gi interactiunii comunitare. Axa centrald a amenajarii este constituita
dintr-un traseu continuu pentru pietoni si o pistd dedicata bicicletelor, care serpuiesc de-a lungul raului, conectéand
diferitele puncte de interes i asigurand o circulatie fluida si sigura. Acest parcurs linear este conceput nu doar ca 0
cale de tranzit, ci ca o experientd in sine, fiind flancat de spatii verzi generoase, aliniamente de arbori si un peisaj
modelat dinamic prin movile de pamant, care ofera topografie variat3 si perspective noi asupra apei.

Propunerea integreazd o gama diversificata de dotari pentru a deservi toate categoriile de varsta gi interese. Pentru
recreere activa, au fost prevazute zone dedicate sportului, precum un teren multisport si mese de ping pong. Familiile
cu copii beneficiazd de mai multe zone de joaca echipate modern, incluzand complexe de joaca, balansoare, figurine
pe arc si diverse echipamente de echilibru, toate amplasate pe suprafete sigure din tartan colorat. Pentru relaxare Si
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socializare, au fost dispuse strategic de-a lungul aleilor foisoare, banci (cu si fara spatar, inclusiv modele
semicirculare), sezlonguri si mese de sah, creénd zone de liniste si odihna.

Un element distinctiv al proiectului este accentul pus pe implicarea comunitatii si sustenabilitate, evidentiat prin
includerea unei zone dedicate gradinilor urbane, unde locuitorii pot cultiva propriile plante. Designul este unul modern
si prietenos cu mediul, utilizénd materiale precum dalele inierbate pentru aleile secundare, care permitinfiltrarea apei,
si un mobilier urban cu estetica minimalistd si durabild. lluminatul public si cosurile de gunoi (simple si pentru
colectare selectiva) completeaza infrastructura, asigurand functionalitatea si siguranta spatiului pe tot parcursul zilei.
Tn ansamblu, se proiect se propune o transformare radicald a malurilor paraului Dambu dintr-o zona potential neglijata
intr-un parc tinear vibrant, care creste calitatea vieti, ncurajeaza un stil de viata activ si reconecteazd comunitatea la
peisajul natural al paraului.

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera elemente de mobilier urban, prinderea acestora urmand a se realiza
dup# caz, prin fixare mecanica de fundatia trotuarelor sau de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementete de mobilier urban propuse sunt urmatoarele:
1. Bénci cu spatar
Banca stradal3 este o piesa de mobilier urban solida, cu un design modern.

Aceastd banca stradals are cadru si picioare din otel, iar sezutul i spatarul sunt realizate din rigle de lemn. Modelul
este rezistent la actiunea factorilor climatici si poate deservi o gama variata de spatjii de odihna.

Cadru si picioare din otel vopsit in cdmp electrostatic, protejat impotriva coroziunii.
Sezut si spatar din lemn de pin tratat pentru exterior in doua straturi.
Finisaj: lemnul este tratat cu vopsea cu protectie fungicida, insecticida si impotriva umiditatii.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 470 mm, inaltime: 650 mm
2. Bénci fara spatar

Banca stradal3 este o piesd de mobilier urban cu design clasic, rezistentd si practica, destinata spatiilor de odihna si
recreere.

Aceasta are cadru si picioare din otel zincat, iar gezutul este realizat din rigle de lemn.

Toate suprafetele sunt rindeluite si slefuite pe toate fetele si muchiile care intré in contact cu utilizatorii, pentru un
confort sporit si siguranta.

Cadru si picioare din ofel zincat lacuit.
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Sezut din lemn de molid sau lemn tropical, tratat termic si lacuit.
Elemente de fixare: suruburi din otel electro-galvanizat.
Lemn natural fard noduri, cu umiditate de 12%.
Materiale 100% reciclabile > produs eco-friendly.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 400 mm, {naltime: 450 mm
3. Bancé semicircularé
Banca stradald modulara far3 spatar este un element de mobilier urban cu design modern

Functional si estetic, acest model este conceput atat ca loc de odihna pentru utilizatori, cat si ca element de design
urban, perfect integrabil in proiecte arhitecturale cu specific contemporan.

Cadru si suport: metalic, protejat prin vopsire in camp electrostatic, cu rezistenta ridicata la coroziune si intemperii.
Sezut: lemn tratat pentru exterior, finisat pentru rezistenta sporita la uzurd si conditii climatice.
Posibilitate de montaj in diferite configuratii modulare.
Dimesiuni: 2000 x 380 x 450 mm
4. Foigoare

Aceste foisoare creeaza un adapost patrat, modular, suficient de spatios pentru a acoperi 0 zond de odihné sau o statie
de biciclete, avand o inaltime care permite trecerea confortabild pe dedesubt.

Modulul patrat are un design minimalist, definit de o suprafaté de sezut sustinutd de o aglomerare de picioare subtiri
si verticale, asemanatoare unor ace. Structura este realizata din otel galvanizat si vopsit pulbere, o practicé standard
pentru producétor. $Sezutul este, in general, disponibil in variante de laminat de inaltd presiune (HPL) sau lamele din
lemn, materialele fiind alese pentru durabilitatea lor in spatiul public.

Lungime x Latime: 3500 x 3500 mm.

Tnaltime: Inaltimea totald a structurii este de 2835 mm.

Greutate: Greutatea totald a modulului este de aproximativ 631 kg.

5. Cos de gunoi simplu

Cosul stradal pentru deseuri este realizat din otel galvanizat si rigle de lemn tratat pentru exterior, ce conferdrezistenta
sporita la actiunea factorilor de mediu si la uzura fizica.

Este prevazut cu scrumierd si cuva interioara din otel galvanizat cu cheie, pentru golire facila si igienica.
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Materiale utilizate:
Otel galvanizat vopsit - structurd i cuva interioara.
Rigle de lemn tratat pentru exterior.
Vopsea si lac cu protectie impotriva intemperiilor si razelor UV.
Echipat cu scrumierd si cuva interioara detasabila, prevazutd cu cheie.
Dimensiuni echipament: Lungime: 400 mm, Latime: 300 mm, inaltime: 950 mm
Volum: 60L
6. Cos de gunoi selectiv
Cosul mare de colectare selectivd este o piesa de mobilier urban robusté, realizatd pentru colectarea separata a

deseurilor in spatiile publice. Construit din tabla de otel, rigle de lemn si cuve galvanizate, acesta imbina rezistenta cu
un design atractiv.

Rolul siu principal este de a asigura mentinerea curéteniei prin colectarea organizata a deseurilor, dar, prin designul
modern, devine si un element estetic integrat in peisajul urban.

Materiale utilizate:

Tabla de otel de 2,5 mm — structura principala.

Rigle din lemn de molid lacuite, protejate impotriva intemperiilor si razelor UV.
Insertii din otel galvanizat — pentru cuvele de colectare.

Posibilitate de personalizare:

riglele de lemn pot fi finisate in diverse nuante

profilul de otel poate fi vopsit in orice culoare RAL;
inscriptionare cu tiput de deseu pentru fiecare compartiment.
- Golirea se realizeaza prin scoaterea cuvelor interioare.

Capacitate: 3 x 100 litri
Dimensiuni echipament: Lungime: 1070 mm, Latime: 420 mm, inaltime: 1000 mm
7. Rasteluribiciclete
Rastelurile pentru biciclete sunt realizate din otel galvanizat si reprezintd o solutie durabild si rezistentd pentru

stocarea si ancorarea bicicletetor in conditii exterioare variabile. Rastelul are o indliime de 1.00 m si o l&time de 0.60
m. Rastelurite sunt ancorate sub sol prin intermediul unor guruburi ascunse.
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8. Masédde sah
Masa de sah patratd cu 4 scaune integrate este un echipament de mobilier urban destinat activitatilor recreative si de
socializare in aer liber. Structura robusta si materialele utilizate garanteaza durabilitate ridicaté si rezistenta la utilizare

intensiva, in conditii de expunere permanentd la factori climatici.

Structura portanti: cadru din otel galvanizat, vopsit prin pulverizare, dimensionat pentru a asigura rigiditate si
stabilitate in exploatare.

Blat de joc: grosime 60 mm, realizat din gresie portelanata incapsulata, cu margine de aluminiu pentru protectie
suplimentara i rezistentd la socuri mecanice.

Scaune: 4 unitati fixate pe cadru, fiecare prevazut cu sezut din rigle de lemn, grosime 40 mm, finisate prin slefuire si
tratate cu lac rezistent la apa i UV.

Materiale utilizate:

Cadru: otel galvanizat, protejat anticoroziv prin vopsire n cAmp electrostatic/pulverizare.
Blat: gresie portelanata (grosime 60 mm), incastratd, cu margine de aluminiu.

Scaune: sezut din lemn de molid lacuit, grosime rigle 40 mm.

Dimensiuni echipament: Dimensiuni totale: 2000 x 2000x 810 mm, Dimensiuni blat: 900 x 900 mm, Dimensiuni scaun:
400 x 400 x 440 mm. Greutate totala: 200 kg

9. Masa de ping pong
Masa de ping pong s este destinata utilizarii in spatii exterioare cu trafic intens. Este proiectatd pentru rezistenta
ridicata la socuri, intemperii $i vandalism, pastrand performanta de joc pe termen lung. Blatul de joc din laminat de 7

mm grosime, cu finisaj antireflex.

Structura portants este realizaté din otel, aluminiu sau zinc cu inaltime de 60 mm, garantand planeitatea suprafetei si
protectie anticoroziva de durata.

Plasa fixa din otel, pozitionata intre blaturi, este rezistenté la socuri; optional poate fi inlocuitd cu plasé moale.
Masa este rezistenta la sarcini de pana la 800 kg, testaté in laborator si in conditii reale.

Materiale utilizate

Blat: laminat compact, grosime 7 mm.

Plasa: otel fix (optional, plasd moale).

Picioare: otel curbat, cu sistem de fixare la sol.

Protectii colturi: elemente rotunjite pentru siguranta.
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Accesorii incluse: kit de fixare la sol (4 suruburi).
Dimensiuni echipament
Dimensiuni masa: 2740 x 1670 x 760 mm (L x Lx H, fara plasa).
n&ltime cadru: 60 mm.
Greutate neté: 87 kg.
Greutate ambalaté: 99 kg.
10. Sezlong

Sezlongul exterior dublu este un echipament de mobitier urban proiectat pentru zone de relaxare si agrement.
Structura sa asigura rezistenta sporita la utilizare intensiva si expunere la factori climatici.

Structura portanta este realizata din otel, dimensionat4 pentru a oferi rigiditate si stabilitate in exploatare.

Elementele de sedere si sprijin sunt realizate din rigle de lemn de molid, grosime 40 mm, montate paralel, finisate si
tratate pentru a asigura rezistenta mecanic si confort.

Suprafetele expuse sunt protejate impotriva radiatiilor UV, umiditatii si variatiilor de temperaturd prin aplicarea unui
strat de lac cu rezistentd crescuta la exterior.

Materiale utilizate
Otel structural pentru cadru si elementele de rezisten{d, protejat impotriva coroziunii prin vopsire.
Rigle din temn de molid cu grosimea de 40 mm, finisate prin slefuire si tratate cu lacuri cu protectie UV si hidrofoba.

Dimensiuni echipament: Lungime: 1980 mm, L&time: 1600 mm, Tnaltime: 780 mm

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera 2 locuri de joaca, iar prinderea elementelor urmand a se realiza dupa
caz, prin fixare de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de la locurile de joaca propuse sunt urmatoarele:
11. Leagén balansoar

Complexul de catarare este un echipament de joac# proiectat pentru a oferi copiilor o varietate de provocari fizice,
stimuland dezvoltarea motricitatii, echilibrului gi coordonérii.
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Constructia solida, realizatd din lemn de salcdm si otel inoxidabil, garanteaza durabilitate i rezistenta ridicata la
intemperii si la utilizare intensa.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni totale (L x |): aprox. 445 x 395 cm
Zona de siguranta: aprox. 745 x 695 cm
naltime totala: 275 cm
Tnaltime de cédere libera: 195 cm
Véarsta recomandata: 5+ ani
12. Balansoar cu arc tip 1
Balansoarul cu patru locuri pe arc este proiectat pentru a stimula coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala.

Constructia robust, din lemn si otel inoxidabit, garanteaz3 rezistenta ridicata la utilizare intensiva si la expunerea
ndelungat la conditiile meteorologice.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni dispozitiv: 155 x 122 cm

Zona de siguranta: 455 x422cm

Tnaltime totala: 80 cm

Tnaltime de cidere libera: 55 cm
13. Balansoar cu arc tip 2

Balansoarul pe arc cu motor este un echipament de joaca destinat copiilor mici, conceput pentru a stimula echilibrul,
coordonarea si imaginatia prin joaca tematica.

Realizat din temn si otelinoxidabil, echipamentul este rezistent la utilizare intensiva si la expunere indelungata in spatii
exterioare.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni dispozitiv: aprox. 41 x99 cm
Zona de siguranta: aprox. 241 x 359 cm

inaltime totala: aprox. 80 cm

43



urbanscopero | € 0040314382379

I J U R B /\ N @ UrbanScope Bucuresti & office@urbanscope.ro
c O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | g  www.urbanscopero
A~

S
Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopeonline

ndltime de cadere libera: aprox. 60 cm
14. Complex echilibristica tip 1

Complexul de echilibristica tip 3 este un echipament de joaca destinat dezvoltarii coordondrii, echilibrului si fortei la
copii.

Construit din lemn natural de salcam si completat cu franghii si elemente metalice de rezistenta, acest echipament
este adaptat pentru utilizare intensiva in locuri de joacé publice.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 945 x 39 cm
Zona de siguranta: aprox. 1266 x 403 cm
Tnaltime totala: 230 cm
Tnaltime de cadere libera: 212 cm

15. Complex echilibristica tip 2

Traseul cu obstacole este un echipament de joacad complex destinat dezvoltarii abilitatilor de echilibru, coordonare §i
forta ale copiilor.

Constructia modulara, cu stalpi din lemn si elemente de catarare din franghii si lanturi, permite multiple activitati
dinamice intr-un spatiu sigur si supravegheat.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1151 x 206 cm
Zona de siguranta: aprox. 1451 x 506 cm
inaltime totala: aprox. 210 cm
naltime de cédere liberd: aprox. 142 cm

16. Complex echilibristicé tip 3

Complexul de echilibristic tip 2 este un echipament de joaca destinat dezvoltarii abilitatilor motorii, a echilibrului si
coordondrii copiilor.

Constructia din lemn natural i elemente metalice din ofel inoxidabil si aluminiu asigura rezistentd indelungata la
utilizare intensiva si la factori climatici.
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Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 291 x 327 cm
Zon4 de siguranta: aprox. 591 x 627 cm
Tnattime totala: 100 cm
Tniltime de cidere liberd: 100 cm

17. Ansamblu de joaca

Ansamblul de joacd este un echipament complex destinat locurilor de joaca publice, conceput pentru a stimula
imaginatia, coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala a copiilor.

Designul sdu, include multiple module de cétarare, alunecare si traversare,

Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 1255 x 574 cm
Zona de siguranta: aprox. 15655 x 923 ¢cm
Tnaltime totala: 640 cm

Tnaltime de cadere libera: 180 cm

B. rari menajar i

Amenajarile peisagere ocupé un rol foarte important n toate localitatile fie in mediul urban si/sau rural. in contextul de
crestere continua a tesuturilor urbane, necesitatea conservari patrimoniului natural si cresterea calitatii vietii prin
amenajarile peisajere noi reprezintd un mijloc important de imbunétatire a peisajului, pentru protectia mediului
inconjurator si a starii de sanatate a mediului urban i nu numai.

Beneficiile de protectie si ameliorare a mediului ambiant prin care spatiile verzi contribuie in mod direct la cresterea
calitatii mediului de viata sunt:

- purificarea atmosferei de cétre zonele verzi:
Materialul dendrologic reduce poluarea fizic, chimicé si microbiana a atmosferei, epureaza atmosfera prin retinerea
fizicd a prafului si particolelor fine poluante g.a.m.d. Impuritatile aflate in suspensie din jurul masivelor de vegetatie se
depun pe masa foliara a plantelor care devin 0 suprafata suport pentru acestea.

- atenuarea poluérii fonice de cétre plantatiile din amenajérile peisagistice:

Nivelul zgomotelor este redus acolo unde exista plantatii de arbori si arbusti datoritd proprietatii ptantelor de bariere
fonice care pot actiona ca 0 zond tampon pentru sunetin mediul urban si nu numai.
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- mbunatatirea calitatii vietii prin interactiunea directd cu compozitiite amenajarilor peisagere
coerente.

in solutia propus3 se planteaza material dendrologic ce v-a aduce §i 0 ameliorare a conditiilor climatice, fara a utiliza
specii scumpe sau foarte sensibile, dar care au valoare decorativé si benefici multiple. Astfel, amenajarea spatiilor
verzi cu noi elemente vegetale (arbori, arbusti $i graminee) are in vedere urmatoarele aspecte:

- plantarea de arbori foiosi si rasinosi care sa ofere si s& completeze accente verticale cu volume,
texturi si culori diverse, concretizate in aliniamente si diferite amenajari peisagere care ofera sio
predictibilitate a directiei de deplasare;

- realizarea unui echilibru cromatic armonios si variabil pe parcursul anului de-a lungul zonelor cu
spatii verzi siTn jurul acestuia;

- marirea suprafetei foliare impreuna cu toate beneficiile aduse de arbori si arbusti, crearea de
compozitii vegetale compuse armonios, in armonie cu aspectele climatice specifice zonei
(rezistente Tn mediul urban), care oferd peisaje interesante din punct de vedere cromatic si
compozitional pe tot parcursul anului, folosind specii aclimatizate in zona orasului Deva si usor
deintretinut.

n amenajare sunt propuse urméatoarele specii de arbori: Acer rubrum Fairview Flame (Artar rosu), Acer palmatum
(Artar japonez), Acer saccharinum (Artar argintiu), Betula pendula (Mesteacan), Betula pendula youngii (Mesteacén
pletos), Carpinus betulus "Fastigiata” (Carpen columnar), Eleagnus angustifolia (Salcioara), Liriodendron Tulipifera
(Arborele de lalele), Magnotia soulangeana (Magnolie), Prunus serrulata Kanzan (Cires japonez), Ulmus glauca
pendula (Ulm pendul), Cedrus deodora Feeling Blue (Cedru albastru de Himalaya), iar pentru trecerea catre nivelul
inferior al vegetatiei sunt propuse urmatoarele specii de arbusti: Cornus alba sibirica (sénger), Philadetphus coronarius
(1dmaita), Rhus tiphyna (otetar rosu), Juniperus blue Chip (ienupér tarator albastru) si Pinus mugo (jneapan).

Toate speciile de mai sus se intrepatrund cu plante perene din specia Lavandula spp si urmatoarele graminee:
Cortaderia pumila, Mischanthus sinensis, Pennisetum alopecuroides.

Diametru
R balot de
NR DENUMIRE STIINTIFICA UM | Cantitate | Ciroumferintd | Indltime ém;nt o | VArsta
Rt (cm) (cm) | PoMETP (ani)
radacina
(cm)

ARBORI! FOIOS!

1.1 | Acer rubrum Fairview Flame buc 683 16-18 300-325 50-70 6-8
1.2 | Acer palmatum buc 28 16-18 150-175 40-50 5-8
1.3 | Acersaccharinum buc 52 16-18 250-300 40-50 6-8
1.4 | Betula pendula buc 52 18-20 300-325 50-60 5-8
1.5 Betula pendula youngii buc 39 16-18 175-200 40-50 6-8
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1.6 | Carpinus betulus “Fastigiata” buc 27 16-18 250-300 40-50 5-8
1.7 | Eleagnus angustifolia buc 60 16-18 250-300 50-70 4-6
1.8 | Liriodendron tulipifera buc 24 16-18 300-350 40-60 5-8
1.9 | Magnolia soutangeana buc 4 16-18 225-250 46-60 6-8
1.10 | Prunus serrulata Kanzan buc 6 18-20 200-250 50-60 7-10
1.11 | Ulmus glabra "pendula” buc 19 16-18 175-200 40-50 5-8
ARBORI RASINOSI
21 Cedrus deodora Feelin Blue buc 7 14-16 200-250 50-70 7-10
. Diamentru inaltime Varsta
DENUMIRE STIINTIFICA UM 3 Balot r_
(cm) (cm) (ani)
T 2 ; = — —
¢ | ARBUSTI RASINOS|
| | B | - (= _
3.1 Juniperus blue Chip buc 36 75-100 50-75 30-50 5-8
3.2 | Pinus mugo buc 25 75-100 50-75 40-60 5-8
(=5 = Py R
B |\_WUSTL.FOIG$E
I ' — &
4.1 Cornus alba Sibirica buc 38 50-75 125-150 30-50 6-8
4.2 Philadelphus coronarius buc 221 50-75 175-200 30-50 6-8
4.3 Rhus typhina buc 4 75-100 175-200 30-50 5-8
b PERENE {la ghiveci, 5L)
5.1 Lavandula x intermedia buc 404 50-75 50-75
F GRAMINEE (la ghiveci, 5L)
6.1 Cortaderia pumila buc 50

Toate speciile de plante sunt autohtone, usor de achizitionat si foarte bine adaptate la mediul climatic
din municipiul Bucuresti.
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Gazonul este un element foarte important pentru imaginea generala a peisajului, in principal datorita aportului sau la
aspectul general al spatiilor verzi.

Se vor efectua lucrari de adaos de pamant vegetal, instalarea unui sistem de irigat, afénarea paméantului, nivelare,
tasare, asternere de rulouri de gazon. Se vor mai efectua si lucrari de fmbunatatire a fertilitatii solului si a substantelor
nutritive necesare dezvoltarii propice a gazonului.

Gazonul rulou ce se va monta va fi de seceta si de provenientd autohtona.

Rolele de gazon se vor ageza intr-un mod compact si apoi se taseaza.

Pentru mentinerea vegetatiei in bune conditii, se prevad solutii de irigatii adaptate la conditiile de amplasament, clima
si cerintele materialului dendricol plantat.

Pentru intretinerea spatiilor verzi se prevede montarea unei instalatii de irigatii folosind apa din reteaua edilitara prin
bransamente realizate in locatiile caminelor de apa existente.

Bransamentele propuse sunt notate in planul de irigatie, acestea fiind 3 buc la numar.
Elementele care stau la baza proiectarii sistemului de irigatii sunt:

- suprafatairigata;

- normele de udare in luna de varf;

- timpul de revenire a udarii pe aceeasi suprafata;
- timpul maxim de functionare a statiei pe zi;

- numarul de aspersoare cu functionare simultana.

le sist Lui
Reteaua de transport:

Pentru o maxima siguranta in functionarea sistemului, se va realiza o retea de apa, cu tevi principale si
secundare, cu vane de izolare corespunzatoare pentru modularizarea sa. Conducta se va dimensiona pentru
debitul calculat in structura arborescenta si grosimi descrescatoare pe zonele magistrale si pe o parte din
fasciculele radiale si conductele secundare. Pe retea sunt prevazute vane in camin, instalatii de golire,

instalatii aerisire-dezaerisire.
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Amenajarea interioara pentru irigatii:

In solutia ce se propune, distantele dintre conductele de distributie secundare (capilare) variaza in general
intre 2m-8m, pentru deservirea aspersoarelor telescopice asezate in schema patrat, unde suprafetele permit.

Aspersorul telescopic va functiona la presiuni intre 2.0-4.0 bari, cu debite intre 0.15si0.58 s, cu pluviometria
intre 3 si 47 mm/h, in asezare patrat.

Aspersoarele telescopice prezinta avantaje fata de celelalte tipuri, care deriva din faptul ca se retrag sub
nivelul terenului in perioadele de neutilizare, si anume:

- nuimpiedica executarea lucrarilor de intretinere a covorului vegetal;
- seincadreaza in peisagistica, fiind mascat in decor;
- protectie impotriva degradarii prin expunere la radiatiile solare;

- protectie impotriva deteriorarii, demontarii, sustragerii, etc.

Reteaua de distributie propusa, cu conducte subterane fixe, elimina instalatiile mobile de la suprafata
terenului (furtune, aripi mobile de udare, aspersoare pe trepied, etc.), irigatia apticandu-se fara participarea
udatorilor cu costuri minime de exploatare.

Varianta propusa prezinta avantajul unui minim de forta de munca la aplicarea udarilor si crearea unei
ambiante peisagistice de un efect deosebit. Deasemenea, sunt avantaje deosebite ce decurg din calitatea
covorului vegetal, controlul volumelor si a timpului de adminstrare a apei, posibilitatea aplicarii
ingrasamintelor lichide odata cu apa de irigatie, improspatarea aerului si indepartarea prafului, precum sia
unor stropiri in perioadele reci, pentru prevenirea inghetului plantelor.

Sapatura va fi de latime 30cm, avand o adancime de 30cm. Doar in locurile unde se vor executa subtraversari,
aceasta va fi de 80cm adancime. Se va monta un strat de nisip pentru santurile sapate, cat si unde se vor
executa bransamentele de apa.

Descriere structurala si eficientizarea parametrilor functionali:

Optimizarea retelei de distributie a apei pentru irigat va avea la baza urmatoarele repere tehnice:

analiza detaliata a caroiajului de aspersoare, conform schemei de udare in patrat, cu latura 2-5m
in functie de vegetatie si panta terenului.

- debitul pe care il va furniza reteaua edilitara, ar trebui sa fie de minim 2mc/h iar consumul de apa
pentru intreaga suprafata, inseamna aproximativ 14mc/15 min / ciclu de udare.

- realizarea normei de udare.

- marirea sectiunii utile prin utilizarea polietilenei de inalta densitate cu diametre majorate pe
conductele principale, pentru minimizarea pierderilor de presiune, micsorarea consumului
energetic si marirea randamentului.

- corelarea exacta a dimensionarii cu debitele precise pe conductele secundare, in functie de
numarul de capete subterane de aspersiune de pe fiecare ramura in parte.

- evitarea oricaror compromisuri tehnice.
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- prevenirea aparitiei unor probleme de manipulare a conductelor pe durata instalarii viitoare a
retelelor.

Automatizarea sistemului de irigatii, constand in programarea acestuia si monitorizarea debitelor, va fi
conceputa in ideea posibilitatii de centralizare si coroborare a datelor din diversele locatii irigate aflate sub

aceeasi jurisdictie.

Se vor monta programatoare cu baterie 9V, acestea avand si posibilitatea de a fi utilizate prin aplicatie si
conexiune Bluetooth, necesitand un smartphone dar utilizarea acestuia sa se realizeze in maximul de 10m
distanta fata de locul unde este instalat programatorul.

Pentru controlul sistemului de irigatii vor fi prevazute electrovane, diametrele, debitele si pierderile de
presiune ale acestora fiind corelate cu cele ale retelei de conducte pe care vor fi intercalate. Electrovanele
permit astfel impartirea sistemului in zone distincte, divizare ce are rol atat de micsorare a debitului
instantaneu al sistemului in perioada functionarii, cat si de adaptare a timpilor de udare si a ratelor de
precipitatie cerintelor specifice diferitelor formatiuni dendrologice.

rari hidr

Lucrdrile prevazute Tn cadrul proiectului vizeaza amenajarea albiei pardului Dambu pe un sector cu o lungime
de aproximativ 1.515 metri, cuprins intre:

- Limita aval: podul situat pe strada Mihai Bravu

- Limita amonte: podul situat la intersectia strazilor Gheorghe Doja si Postei

Interventiile propuse au ca scop imbunétatirea capacitafii de tranzitare a apelor si reducerea riscului de
inundatii pentru zona urbana traversaté de acest curs de apa.

Categoriile de lucrari propuse:

Decolmatarea si reprofilarea albiei

Vizeaza eliminarea depunerilor existente si reprofilarea albiei conform unei sectiuni trapezoidale, cu
urmatoarele caracteristici geometrice:

- Baza mica (latimea fundului de albie): 10,00 m
- Taluzuri cu panté: 1:1,5

- inaltimea sectiunii: 2,00 m
in functie de configuratia actuald a terenului, indlfimea finald a albiel amenajate poate varia, Insa se va asigura
o inaltime minima de 2,00 m pe intreaga lungime a tronsonului, astfelincét sectiunea hidraulica rezultatd sa

permita tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 5% (eveniment cu frecventa de
aparitie o data la 20 de ani).

Pentru integrarea estetica in peisaj si stabilizarea terenului, taluzurile albiei amenajate vor fi nierbate, cu
mentiunea c& aceastd protectie vegetativa nu asigura rezistenta necesara impotriva actiunii viiturii cu debit
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maxim avand o probabilitate de depéagire de 5%. n cadrul acestui proiect, au fost realizate doar lucrari
minimale de protectie a malurilor, localizate in zonele concave ale albiei, unde riscul de eroziune este crescut.
Protectii extinse pentru intreg tronsonul nu au fost previzute, intrucét, la aceasta etapa, debitele maxime
corespunzétoare regimului amenajat nu sunt nca determinate. In absenta unui debit de dimensionare clar
stabilit, solutiile de protectie au fost limitate la interventii punctuale, urmand ca, ulterior implementarii
masurilor din Planul de Management al Riscului la Inundatii, intregul tronson sa fie reanalizat si completat cu

lucrdri adecvate noilor conditii hidraulice.

Materialul rezultat din lucrarile de sapéaturéd va fi transportat in afara amplasamentului i depozitat pe terenuri
neproductive, respectand reglementarile n vigoare privind protectia mediului.

Construirea a 9 praguri de fund

Pentru mentinerea pantei proiectate a talvegului albiei (stabilizarea profilului longitudinal), se vor executa 9
praguri de fund, fiecare avind urmatoarea structura:

- Grinda din beton C25/30 cu dimensiunile 1,00 m (latime) x 1,00 m (inaltime). Aceasta va fi
executata transversal pe albie, inclusiv pe taluzuri, péna la cota superioara a acestora (2,00 mj,
rezultand o lungime totala de 17,20 m pentru fiecare grinda.

- Rizberma aval din anrocamente de piatrd brutd, amplasatd pe patul albiei, cu rol de protectie
impotriva eroziunii regresive. Dimensiunile acesteia sunt:

o Lungime (in directia curgerii): 3,00 m

o Adancime: 1,00m

Protectiide mal L=90+200=290 m

in scopul consolidarii malurilor concave ale cursului de ap3, se propune executia unor lucrari de protectie pe
o lungime totald de 290 m, consténd in pereu uscat din piatré brutd, cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat
drenant din batast de 10 cm. La baza taluzului, pereul va fi sprijinit pe o grinda din beton C25/30, cu grosimea

de 30 cm si adancimea de 1,00 m.

Justificare tehnicé si integrare in strategia nationala de management al riscului ta inundatii

Conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu §i lung, aprobata prin
HG nr. 846/11.08.2010 (publicata in M.O. nr. 626/06.09.2010), standardul de protectie pentru zonele urbane
cu dezvoltare medie este asociat debitutui maxim cu probabilitate de depasire de 0,5%.

Tn urma calculelor hidraulice efectuate, s-a constatat ¢4 albia paraului Dambu, pe sectorul analizat, nu poate
fi amenajata pentru a asigura tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 0,5% (si nici de 1%)
decat cu conditia modificarii semnificative a solutiei tehnice. Astfel, pentru atingerea acestor standarde de

protectie, ar fi necesare urmatoarele:

- Extinderea tronsonului de interventie, astfel incat lucrarile s& fie realizate pe o lungime mai mare,
evitand astfel aparitia unor efecte negative in zonele adiacente (amonte sau aval);
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- Ocuparea unor suprafete suplimentare de teren, pentru a permite lirgirea sectiunii de scurgere si
realizarea unor gabarite conforme cu debitele proiectate;

- Aplicarea unor solutii tehnice de tip “greu”, precum ziduri de sprijin, ziduri parapet sau alte
structuri de consolidare, care contravin temei de proiectare axate pe integrarea albiei intr-un

coridor verde-albastru.

Masuri complementare propuse in Planul de Management al Riscului la Inundatii (PMRI) -

Bazinul Hidrografic Buzdu-lalomita

Pentru reducerea riscului la inundatii in zona municipiului Ploiesti, PMRI prevede urmatoarele masuri:

- Realizarea unei derivatii pentru debitele mari din paraul Dambu spre raul Teleajen
- Amenajarea unei acumuldri nepermanente amonte de municipiul Ploiesti

Concluzii si recomandéri

Prin corelarea masurilor prevazute in Planul de Management al Riscului la Inundatii cu amenajarea propusa in
cadrul prezentului proiect, se creeaza premisele reducerii semnificative a riscului de inundare a zonei urbane,

inclusiv pentru debite asociate unor probabilitati de depasire mai mici de 5%.

E. rari infrastructura rutiera

in Scenariul 1 au fost prevazute lucréri de reconfigurare a spatiului urban aferent strazilor Apelor si respectiv
Cornitel astfelincat s& se asigure cai de circulatie pentru toate tipurile de deplasari (circulatie auto, circulatie

pietonald cat si circulatie velo).

Lucdri de drum si sistematizare pe verticald

Astfel prin proiect s-a prevazut transformarea strazii Corn&telin strada cu sens unic (sensul de circulatie fiind
dinspre strada Mihai Bravu catre strada Lebedei) cat si a strazii Apelor Tn stradd cu sens unic pe tronsonul
cuprins intre strazile oborului si strada Mihai Bravu (sensul de circulatie fiind dinspre strada Oborului catre

strada Mihai Bravu).

Astfel in urma lucrarilor de reconfigurare a spatiului existent de pe strazile Apelor si Cornatel, elementele Tn

plan ale celor doud strézi vor fi:

e Strada Apelorin lungime de 1538 m va avea urmétoarele elemente geometrice:

o TIntre km 0+000 - km 0+210 (tronson cuprins intre intersectia cu strada Strandului si respectiv

strada Oborului)
= Parte carosabild — 7,00 m {tronson cu circulatie auto Tn dublu sens)

» Trotuar stanga - variabil 1,35 - 6,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Trotuar dreapta-2,10 m (inclusiv bordurile de fncadrare)
= Zonaverde amenajata dreapta - variabil 2,70- 3,50 m

o TIntre km 0+250 - km 0+280, intre km 0+435 — 0+560, intre km 0+650 - 0+890, Tntre km 0+905 -

km 0+980 si intre km 1+295 - 1+538:
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Parte carosabila - 4,00 m (tronson cu circulatie auto In sens unic pe directia dinspre
strada Oborului cétre strada Mihai Bravu)

Trotuar stanga - variabil 1,80 - 3,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de tncadrare)
Zona verde amenajata dreapta-0,80m

Trotuar dreapta —variabil 2,20 - 3,45

Zona verde amenajata dreapta: 1,50-4,90 m

o Tntre km 0+280 - km 0+435 si intre km 0+560 - 0+650

Parte carosabila - 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Oborului catre strada Mihai Bravu)
Trotuar stanga - variabil 1,20 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Parcare dreapta-2,50 m
Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Trotuar dreapta - variabil 1,90 - 2,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajata dreapta: 1,45-2,10m

o Intre km 0+980 - km 1+295:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto Tn sens unic pe directia strada

Oborului catre strada Mihai Bravu)

Trotuar sténga - variabil 1,55 - 3,30 m (inclusiv bordurile de fncadrare)

Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de fncadrare)
Trotuar dreapta — variabil 2,00 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajata dreapta: 1,45- 2,10 m

e Strada Cornatelin lungime de 1318 mva avea urmatoarele elemente geometrice:
o Intre km 0+000 - km 0+140:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu cétre strada Lebedei)

Trotuar stanga - variabil 1,80 - 6,30 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Parcare dreapta—2,50m

Zona verde amenajata dreapta: 2,00-7,50 m

Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajatd 1,50 m
Trotuar dreapta — variabil 2,20 - 3,20 m (inclusiv bordurile de incadrare)

o Intre km 0+140 - km 0+200 si intre km 0+360 - 0+410:

Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto In sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu cétre strada Lebedei)

Zona verde amenajata stanga: 0,50 -2,00 m

Trotuar stanga - variabil 2,90 — 4,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Parcare dreapta-2,50 m
Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zonaverde amenajatd 1,30 m
Trotuar dreapta - variabil 1,70 - 5,20 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajata dreapta: 4,00-6,50 m

o Tntre km 0+200 - km 0+360, intre km 0+410 — km 0+430, Tntre km 0+550 - km 0+730, intre km
0+820 - km 1+100 si intre km 1+170 - 1+280:

Parte carosabila - 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu cétre strada Lebedei)

Zona verde amenajata sténga: 0,50-1,30m

Trotuar stanga - variabil 1,60 - 4,80 m (inctusiv bordurile de incadrare)

Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
Trotuar dreapta — variabil 2,00 - 3,25 m (inclusiv bordurile de incadrare)

Zona verde amenajata dreapta: 1,15-11,10m

o Intre km 0+430 - km 0+550:
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= Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu cétre strada Lebedei)

= Trotuar stanga —variabil 1,35 - 2,45 m (inclusiv bordurile de Tncadrare)
»  Pists biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
» Zonaverde amenajata dreapta: 1,50 m
» Trotuar dreapta - variabil 2,20 - 3,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
s Zonaverde amenajata dreapta: 2,50-5,50 m

o TIntre km 0+730 - km 0+820 si intre km 1+110-1+170:
= Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre

strada Mihai Bravu céatre strada Lebedei)

»  Trotuar stédnga—variabil 1,20 -3,00m (inclusiv bordurile de Tncadrare)
= Parcaredreapta-2,50m
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Trotuar dreapta - variabil 1,50 - 2,00 m (inclusiv bordurile de Incadrare)
=  Zonaverde amenajata dreapta: 0,65-3,50m

o Intre km 1+280 - km 1+318:
= Parte carosabild — 7,00 m (tronson cu circulatie auto n dublu sens)
»  Trotuar stanga - variabil 1,35 - 2,60 m (inclusiv bordurile de fncadrare)
= Trotuar dreapta - 2,10 m (inclusiv bordurite de incadrare)
»  Zoniverde amenajata dreapta - variabil 2,70 - 3,50 m

Pentru strada Apelor si Cornétel, structurile proiectate la nivelul carosabilului, parcarilor, pistelor pentru
biciclete si trotuarelor prevézute in scenariul 1 au urmaétoarele alcatuiri:

e Carosabil:
o 4cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

o 6cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
deniveldri din acelasi material
o geocompozit cu rol antifisura
o frezare straturi asfaltice existente ~10cm
o reparatii strat suport
e spatii de parcare:
o 4cm - strat de uzura din beton asfattic BA16, rul50/70, conform AND 605
o 6cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
denivelari din acelasi material
o geocompozit cu rol antifisura
o frezare straturi asfaltice existente ~10cm
o reparatii strat suport
e trotuare adiacente proprietatitor:
o 4cm - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70, conform AND 605
o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e trotuare adiacente malurilor paraului Dambu:
o 6cm - pavajde beton pe mortar de poza
o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e piste biciclete
o 4cm - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70 verde, conform AND 605
o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10 cm - strat din balast conform SREN13242+A1
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Thcadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 din beton montate pe fundatii din beton de
ciment clasa C16/20. Acestea vor fi montate decalat faté de cota superioara a carosabilului cu 10 cm {lumina
labordura). in dreptul acceselor acestea se vor mota ngropat (lumina la borduré =4-5 cm). indreptultrecerilor
de pietoni, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati acestea se vor monta ingropat (lumina la
bordura = 2 cm), respectandu-se astfel prevederile normativului NP 051/2012.

Tncadrarea trotuarelor si a pistelor de biciclete catre spatiile verzi se va face cu borduri prefabricate 10x 15
montate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.

Lucéri edilitare

Pentru a prelua apele pluviale din zona proiectului s-a prevazut relocarea colectoarelor existente de ape
pluviale de pe Strada Cornatel, de la km 0+00m la km 1+318m si de pe Str. Apelor, de la km 0+00m la km
1+538m. Apele pluviale sunt colectate si descarcate in cdminul existent pe canalizarea pluviala, aflat in
administrarea APANOVA PLOIESTI.

Pentru functionarea retelei de canalizare pluviale, de pe acest tronson, se impune curatirea si echiparea
caminelor existente cu capace, cu sistem antifurt.

Solutia tehnica prevede urmatoarele elemete, dupa cum urmeaza:

e guride scurgere cu gratar carosabil pentru preluare ape - 97 bucéti, din care 38 guri de scurgere sunt
noi, 29 guri de scurgere se reabiliteaza si se suprainalta iar 30 guri de scurgere se dezafecteaza
e conducte de racord de la gurile de scurgere la colector, din PVC, SN8, Dn 160mm in lungime totala de

119 ml

In cadrul retelei pluviale proiectate s-au prevazut siun numar de 97 guri de scurgere - cdmine tip geiger pentru
preluarea apelor pluviale. Gurile de scurgere proiectate, care vor asigura colectarea si evacuarea apelor
pluviale atat in reteaua de canalizare ordseneasca cat si in emisar natural, sunt cu sifon si depozit, conform
STAS 6701/82. Racordurile gurilor de scurgere la colectoarele pluviale se vor executa din conducte PVC, SN8,

Dn 160mm.

Gurile de scurgere proiectate se vor racorda atat la caminele de vizitare proiectate cat si la cele existente.

Se propun pentru colectarea apelor pluviale de pe carosabilul strazilor: strazile Cornatel si Apelorun numar
de 97 guri de scurgere, compuse din:

e Camin geiger Dn 400 cu 1 iesire Dn 200 mm;
e Piesa geiger de sprijin pentru gratar clasa C250;
o Gratar/geiger si rama din fonta C250 pas liber 379x310 mm.

Caracteristici tehnice:

e Camin geiger cu depozit pentru sedimente si sifon pentru impiedicarea patrunderii morisulor
neplacute din sistemul de canalizare;

¢ Material: beton
e Caminul de preluare ape pluviale este prevazut cu depozit pentru colectarea sedimentelor si sifon
pentru a impiedica iesirea si raspandirea la suprafata a mirosurilor neplacute din reteaua de

canalizare.
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e Caminul se va echipa in zona superioara cu piesa de sprijin pentru gratar si gratarul de fonta clasa
C250. - Piesele de sprijin permit un reglaj fin de cca 5 cm. - Conectarea la reteaua de canalizare
principala, Dn 315mm, Dn400mm PVC se face cu tevidin PYC Dn 160 mm SN 8.

Punerea in opera a caminului geiger:

e Se realizeaza o groapa ale carei dimensiuni sa permita compactarea materialului de umplere intr-un
strat de min. 50 cm in jurul caminului. Adancimea gropii trebuie sa tina cont de stratul de asezare [15
cm], de inaltimea bazei echipata cu piesa de sprijin si gratar de fonta [1700 mm + 50mm reglaj fin din
piesa de sprijin;

e Pe fundul gropii se niveleaza un pat compact de nisip de 15cm;

e Se conecteaza iesirea geigerului la conducta de canalizare utilizand tub PVC;

e Se umple spatiul dintre camin si peretii gropii cu straturi succesive de 30 cm, compactandu-se la un
grad de min 85 %. Materialul de umplutura Va fi nisip de granulatie 4/16 sau pamant fara pietre ori alte
particule proeminente ce ar putea zgaria peretii caminului;

e Se monteaza piesa de sprijin si gratarul de fonta, se face reglajul pe inaltime al acesteia in limita a 50

mm pentru aducerea la cota a gratarului;
Se toarna placa de beton ce va incastra piesa de sprijin si gratarul de fonta.

Pentru asigurarea unei circulatii in siguranta, capacele caminelor retelelor edilitare existente (inclusiv
rasuflatorile de gaz), gurile de scurgere existente cét si gurile de scurgere proiectate se vor ridica la cota
proiectata a strazii.

Ridicarea la cota proiectatd a capacelelor retelelor edilitare se va face inainte de turnarea stratului de uzura.
Prin solutia adoptat& in prezenta documentatie de catre proiectant, retele edilitare subterane existente in aria

proiectutui nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutier au loc inzonele in care se executa lucrari edilitare sau
interventii asupra acestora, proiectantul recomands c& toate lucrdrile propuse privind imbunéatétirea
sistemului rutier al carosabilului, al pistelor de biciclete si a trotuarelor sa se realizeze dupd realizarea

investitiilor la nivelul retelelor edilitare.

Marcaje si semnalizare rutierd

Tn vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat siin siguranta zona studiata se va semnaliza dupa cum urmeaza:

e indicatoare de reglementare:
o de prioritate
o deinterzicere sau restrictie
o deobligare
o depresemnalizare
e indicatoare de avertizare

Marcajele folosite sunt urmatoarele:
e marcaje longitudinale;

e marcaje transversale (treceri de pietoni, ségeti de indicare a directiilor de circulatie etc)
e marcaje diverse
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in dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactild si de ghidaj pentru a marca
traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile si de ghidaj este de a permite persoanelor nevazatoare sa se
orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forméa de benzi longitudinale gi au un profil
special, care permite dirijarea bastonului pe directia care trebuie urmata.

Pistele de biciclete vor fi de culoarea verde urménd ca din 25n 25 de metri s4 se marcheze simbolul sageaté+
bicicleta.

Reconfigurare intersectii

Sensut giratoriu de la intesectia dintre strada Apelor si strada Oborului se va reconfigura urmand a avea
urmétoarele elemente geometrice:

e Razaexterioard sens giratoriu—18,00 m;

e latimea caii inelare - 7,00 m + 0,50 spatiu de siguranta;
Raza interioara sens giratoriu-11,00 m;

e Litime inel de siguranta - 2,20

e Latime inel de semnalizare - 1,00m

Siguranta circulatiei

Tn vederea asigurarii asigurarii sigurantei circulatiei biciclistilor pe tronsoanele unde pistele de biciclete sunt
adiacente partii carosabile s-au prevazut la marginea pistelor de biciclete cétre partea carosabild stalpi
flexibili de delimitare si semnalizare din cauciuc amplasatila o distanta de 1,50 m interax unul de altul.

Z OUMIF,
0'0 (T@ N\

£ 3
o ) . f AV SNMAN ffo N\
ride infr ri (S(Q’.&O‘ Pq \%
Obiect 1. POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI g Nr. 1 57‘“’ ,-"-3
‘ Y AN o‘\r// ’J
Podul nou va avea o singurd deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, Qﬂs‘iv "J&ﬁi@ Tﬁtp@se ,ngte

carosabila de 7.80m si doud trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare. AN Z) ’NE i ts (3?@0 F
CAToR DE L~
Suprastructura podului este simplu rezematd si este alcatuitd in sectiune transversala din 10 grinzi
precomprimate tip 1, avand naltimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversala s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabild pentru asigurarea pantelor
transversale, grosimea minima fiind de 15¢cm. Grinzile prefabricate vor fi realizate din beton clasa C50/60,
corespunzator unei clase de expunere XC3+XF1+XF3 si vor fi armate cu armaturd tip BST500, clasa de
ductilitate C, respectiv Y 1860 pentru armatura pretensionatd. Pentru asigurarea conlucrarii cu placa de
suprabetonare grinzile sunt prevazute cu conectori. Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat
turnat monolit, clasa C35/45, corespunzétoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevézutd cu console
la exterior, ce sustin grinzile pentru montarea parapetului pietonal. Placa de suprabetonare va fi armata atat
la partea inferioara cét si la partea superioard, longitudinal i transversal, cu armaturé tip BST500, clasa de
ductilitate C. Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

in ceea ce priveste calea pe pod si echipamentele la nivelul c3ii, placa de suprabetonare asigurd latimea
necesara pentru realizarea a doud henzi de circulatie, cate una pe fiecare sens, lafimea totald a cdii fiind de
7.80m, si doua trotuare pietonale cu lafimea utila de 1.50m fiecare. Peste placa de suprabetonare prevazuta
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cu hidroizolatie si pante corespunzétoare pentru scurgerea apelor se realizeaza straturite cdii pe pod, cu
urmitoarea alcatuire: 4cm — Beton asfaltic pentru poduri (BAP16), 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)
si 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea
carosabil3, se foloseste beton de umplutura C20/25 peste care s-a prevazut un strat de BA8 de 3cm grosime.
Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar rosturile pe culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire
etanse. La marginea partii carosabile vor fi prevazuti parapeti directionali cu nivel de protectie H4B, iar la
exterior parapeti pietonali §i panouri de protectie.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa C30/37
(expunere XC4+XF1) este fundata direct prin intermediul unei fundatii din beton simplu, clasa C25/30
(expunere XC2+XC4). Culeele sunt prevézute cu ziduri de garda, ziduri intoarse scurte si banchete de rezemare
cu opritori antiseismici. Pentru trecerea de la mediu rigid la mediu elastic sunt prevazute placi de racordare
din beton armat C30/37. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate
corespunzétor. Racordarea podului cu terasamentele se realizeazé cu sferturi de con pereate si se prevad

scari de acces sub pod din beton.

Pe zona podului, albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu, conform proiectului de specialitate
hidrotehnici. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa
impotriva inundatiitor fiind necesara implementarea investitiilor prevdzute in Planul de Management al

Riscului ta Inundatii (PMRI).

Solutia recomandata, de execufie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exploatate m‘i ] ma’i'*‘ma,\r;i, de
minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativa, care asigurd o durata de exg@%t%e_& W&n\fxﬁn
conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodaté prin Tnlqyc'iji &8 CQ%WR{? 0 i $i
adoptarea unei deschideri mai mari, se asigurd imbunatatirea conditiilor de sc gég@ﬁ&qgwﬁod@ g
[V ) Zb_" .
Obiect 2, PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZIL OBORULUIES | pyr, 10578~

e B S

7Y,
14
Tablierul are o latime totala de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din g%ﬁe 5 ¢
pﬁ@%g}qé
olel. Cririzile

prevézute 4 grinzi principale de tip I in sectiune transversald cu inalfimea de 500 )@ Gﬁ)

1.35m si grinzi secundare din profite IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in turf@hzgi

principale vor avea o contrasageata de 450mm, vor fi realizate din tabla groasa si vor 1i rigidiza 411 dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70X 5mm, cu imbinari
articulate. Protectia anticoroziva a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100 dispuse la 340mm transversal. Se asigura o {atime utila de 4.00m pe pasareld, din care 2.50m este
dedicata traficului pietonal si 1.50m traficului cu biciclete. Pasarela este prevazutd cu parapeti avand
inaltimea totala de 1.50m si 1.40m de la nivelul pardoselei, pentru asigurarea siguraniei atat a pietonilor catsi
a biciclistilor, cu o mana curenté la 90cm si alta la 60cm pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitasi
si a copiilor, doar pe partea cu zona pietonald. Partea de jos, pe o inaltime de 25 cm va fi prevézuta cu tabla
plind pentru a impiedica prinderea rofilor bicicletelor Intre elementele parapetului.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevézute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi arméatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.
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Pentru amenajarea rampelor de acces au fost previzute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei i arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutierd este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat in aval (Obiect 1), la
capéatul rampelor vor fi amenajate si scari de acces.

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilatd si amenajatd cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru
asigurarea completd impotriva inundatiilor fiind necesard implementarea inves@it;ilawe%zuge in Planul de
Management al Riscului la Inundatii (PMRI). //"’ umM T X

& ) D ’TQ \

.

TR
Obiect 3. Pasarela metalica existenta - realizata in 2022-2023 / AV "ON\A lq - @
O /ol P‘q \, Y
/ §}
Nu se intervine asupra ei si nu face obiectul contractului. g |I Nf- 4 57
\
< \v , Ny
Obiect 4. Pasarela peste Paraul Dambu in dreptul Strazii Badesti v 1 o /
h.\ /wjz-—’ A% O\Q’l//
N NG i\“(:' ¥,

~;

prevazute 3 grinzi principale de tip | in sectiune transversala cu Tnadliimea de 500mm;:ta=@'di§f5hté interax de
1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distantd de 2.25m in lungul pasarelei. Grinzile
principale vor avea o contrasdgeata de 450mm, vor fi realizate din tabla groasa si vor fi rigidizate in dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu Tmbinari
articulate. Protectia anticoroziva a tablierului se va realiza prin vopsire.

Tablierul are o latime totald de 2.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuit din"eléﬁ’mm’qqﬁew 5. Au fost

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuitd din tabla striaté cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100, dispuse la 340mm transversal. Se asigura o latime utila de 2.00m pe pasareld, dedicata traficului
pietonal. Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaltimea totaléd de 1.30m si 1.20m de la nivelul
pardoselei, pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu 0 mana curenta la 90cm si alta la 60cm pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzéatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevézute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutier3 este similaré cu cea utilizaté pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata gi amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnicd. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completa impotriva inundatiilor fiind necesard implementarea investitiilor prevazute in Planul de Management
al Riscului la Inundatii (PMRI).

Obiect 5. Pasarela peste Pardul Ddmbu in zona depozitului Kober
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Pasarela are o singurd deschidere, cu o lungime totald de 16.80m. Suprastructura pasarelei este simpltu
rezemata si este alcatuitd in sectiune transversalé din 3 grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaliimea de 72cm
si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevazute cu antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru
asigurarea conlucrdrii in sectiune transversala prin proiect s-a prevazut placa de suprabetonare cu grosime
variabilad pentru asigurarea pantelor transversale, grosimea minimé fiind de 10cm. Féasiile existente vor fi
reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea proteclia betonului cu
vopsele speciale. Placa de suprabetonare se realizeazd din beton armat turnat monolit, clasa C35/45,
corespunzitoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevazutd cu console la exterior. Placa de
suprabetonare va fi armata atét la partea inferioara cat si la partea superioar3, longitudinal si transversal, cu
armatura tip BST500, clasa de ductilitate C.

Placa de suprabetonare asigura realizarea unei latimi a caii de 2.25m si un spatiu pentru conducta existenta
n exteriorul caii. Peste placa de suprabetonare prevazutd cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru
scurgerea apelor se realizeaza straturile céii pe pasareld, cu urméatoarea alcatuire: 3cm - Beton asfaltic BA8 si
3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar pe
ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta pietonilor.

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin cdmasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi definitivate la faza
de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistentd si stabilitate. Vor fi
injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetele de
beton vechi ce intrd in contact cu betonul nou turnat vor fi pregétite conform normelor si vor fi prevazuti
conectori introdusi in gauri perforate matate cu rdsini epoxidice.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similard cu cea utilizata pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajaté cu pereu. Detaliile amenajérii fac parte din proiectul

de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea

completa impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevézu'gg&n"Plawk%(; Management
A T ‘

al Riscului la Inundatii (PMRI). ,’:“;,. 0? fiiad Qo“x.\\\
R\ g »’O\}\AI\UA1 o)
O /0Py N
wi [ W%
3.2.2. DESCRIEREA LUCRARILOR PENTRU SCENARIUL 2 ol Nr?

. Lucrari hitectura i\ -r_'{;{; 0. 5:/
Interventiile generale vor avea urmatoarele elemente caracteristice: ’qTORD ‘ ,;;-5’

e Mobilier urban - este de tip: banci cu/fara spatar, cosuri de gunoi selective, rasteluri de biciclete, sezlonguri
n spatiite publice;

e Sistem de irigatii automatizat - este dotat cu senzori de umiditate si brangat la sursa de apa centralizata,
dar s3 poate utiliza si apa colectata din apele meteorice care vor fi lnmagazinate in bazine ingropate si care

are un sistem de pompare automatizat;

e Reabilitare spatii verzi (conform Registrului Spatiilor verzi) - s-a avut in vedere conservarea materialului
dendrologic matur cu exceptia a exemplarelor care prezintd semne de imbolnavire, eliminarea gardurilor vii
si completarea materialului dendrologic cu specii cu un grad de mentenanta redus, adaptate climatic si care

s& asigure o cromatica pe tot parcursul anului;
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o Reabilitare trotuare si alei — proiectarea trotuarelor si aleilor este n conformitate cu normativele Tn vigoare
si utilizeaza unor materiale durabile care s4 asigure o coerenta estetica la nivelul celor doua cartiere; s-a optat
pentru pavele/ pavaje adaptate la capacitatile de trafic, in conformitate cu cerintele tehnice rezultate din
Expertiza tehnica; se are in vedere si asigurarea scurgerii apelor pluviale;

Interventiile personalizate/particularizate vizeazé urmatoarele aspecte:

¢  Spatiu public reamenajat — spatii publice propuse sunt moderne si adaptate la tendintele actuale in materie
de design urban, astfel incat sunt multifunctionale si adaptabile nevoilor locuitorilor si vizitatorilor;

e Gradina urbana/spatii comunitare — spatiile verzi sunt propuse astfel incat sa creeze spatii de recreere
pentru comunitate cu un caracter intim cu dotdri de tip pergole si mobilier urban;

e Loc de joaca pentru copii - locuri de joacé sunt adaptate pe grupe de varsté si deservesc zona rezidentiala
si actioneaz ca o bariera functionald si estetica fatd de zonele de depozitare din vecinatate.

Proiectul propune o revitalizare complexa i multifunctionald a malurilor paraului Dambu, transformand zona intr-un
coridor verde urban, dedicat recreerii, sportului i interactiunii comunitare. Axa centrald a amenajarii este constituita
dintr-un traseu continuu pentru pietoni si o pista dedicata bicicletelor, care serpuiesc de-a lungul raului, conecténd
diferitete puncte de interes si asigurand o circulatie fluida si sigurd. Acest parcurs linear este conceput nu doar ca o
cale de tranzit, ci ca o experienta n sine, fiind flancat de spatii verzi generoase, aliniamente de arbori i un peisaj
modelat dinamic prin movile de pdmant, care ofera topografie variata i perspective noi asupra apei.

Propunerea integreaza o gama diversificata de dotri pentru a deservi toate categoriile de varsta gi interese. Pentru
recreere activ, au fost prevazute zone dedicate sportului, precum un teren multisport si mese de ping pong. Familiile
cu copii beneficiazd de mai multe zone de joaca echipate modern, incluzénd complexe de joaca, balansoare, figurine
pe arc si diverse echipamente de echilibru, toate amplasate pe suprafete sigure din tartan colorat. Pentru relaxare Si
socializare, au fost dispuse strategic de-a lungul aleilor foigoare, banci (cu si fard spatar, inclusiv modele
semicirculare), sezlonguri si mese de sah, creand zone de liniste si odihna.

Un element distinctiv al proiectului este accentul pus pe implicarea comunitatii si sustenabilitate, evidentiat prin
includerea unei zone dedicate gradinilor urbane, unde locuitorii pot cultiva propriile plante. Designul este unul modern
si prietenos cu mediul, utilizdnd materiale precum daleleinierbate pentru aleile secundare, care permitinfiltrarea apei,
si un mobilier urban cu esteticd minimalista si durabila. lluminatul public si cosurile de gunoi (simple si pentru
colectare selectivi) completeaza infrastructura, asigurénd functionalitatea si siguranta spatiului pe tot parcursul zilei.

in ansamblu, se proiect se propune o transformare radicala a malurilor paraului Dambu dintr-o zoné potential neglijata

intr-un parc linear vibrant, care creste calitatea viefi, incurajeaza un stil de viatd activ i reconecteaza comunitatea la
peisajul natural al pardului.

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera elemente de mobilier urban, prinderea acestora urmand a se realiza
dupé caz, prin fixare mecanica de fundatia trotuarelor sau de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de mobilier urban propuse sunt urméatoarele:
1. Bénci cu spatar

Banca stradala este o piesa de mobilier urban solida, cu un design modern.
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Aceasti banca stradala are cadru si picioare din otel, iar sezutul si spatarul sunt realizate din rigle de lemn. Modelul
este rezistent la actiunea factorilor climatici si poate deservio gama variatd de spatii de odihna.

Cadru si picioare din otel vopsit in camp electrostatic, protejat impotriva coroziunii.
Sezut si spatar din lemn de pin tratat pentru exterior in doua straturi.
Finisaj: lemnut este tratat cu vopsea cu protectie fungicida, insecticida si impotriva umiditatii.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 470 mm, inaltime: 650 mm
2. Bancifara spatar

Banca stradal3 este o piesa de mobilier urban cu design clasic, rezistentd si practic, destinata spatiilor de odihna i
recreere.

Aceasta are cadru si picioare din otel zincat, iar sezutul este realizat din rigle de lemn.

Toate suprafetele sunt rindeluite si slefuite pe toate fetele si muchiile care intra fn contact cu utilizatorii, pentru un
confort sporit si siguranté.

Cadru si picioare din otel zincat lacuit.
Sezut din temn de molid sau lemn tropical, tratat termic si lacuit.
Elemente de fixare: suruburi din otel electro-galvanizat.
Lemn naturat fara noduri, cu umiditate de 12%.
Materiale 100% reciclabile - produs eco-friendly.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 400 mm, inaltime: 450 mm
3. Banci semicirculara
Banca stradald modulara firé spatar este un element de mobilier urban cu design modern

Functional si estetic, acest model este conceput atat ca loc de odihna pentru utilizatori, cat si ca element de design
urban, perfect integrabil in proiecte arhitecturale cu specific contemporan.

Cadru si suport: metalic, protejat prin vopsire in camp electrostatic, cu rezistentd ridicata la coroziune i intemperii.
Sezut: lemn tratat pentru exterior, finisat pentru rezistenta sporité la uzurd si conditii climatice.
Posibilitate de montaj in diferite configuratii modulare.

Dimesiuni: 2000 x 380 x 450 mm
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4, Foisoare

Aceste foisoare creeaza un adapost patrat, modular, suficient de spatios pentru a acoperi 0 zond de odihna sau o statie
de biciclete, avand o inltime care permite trecerea confortabild pe dedesubt.

Modulul patrat are un design minimalist, definit de o suprafat3 de sezut sustinuté de o aglomerare de picioare subtiri
si verticale, asemanatoare unor ace. Structura este realizata din otel galvanizat si vopsit pulbere, o practica standard
pentru producator. Sezutul este, in general, disponibil in variante de laminat de inalté presiune (HPL) sau tamele din
tlemn, materialele fiind alese pentru durabilitatea lor in spatiul public.

Lungime x Latime: 3500 x 3500 mm.

Tnattime: Tnaltimea totald a structurii este de 2835 mm.

Greutate: Greutatea totald a modulului este de aproximativ 631 kg.

5. Cos de gunoi simplu

Cosul stradal pentru degeuri este realizat din otel galvanizat si rigte de lemn tratat pentru exterior, ce conferarezistenta
sporité la actiunea factorilor de mediu si la uzura fizica.

Este prevazut cu scrumiera si cuva interioara din otel galvanizat cu cheie, pentru golire facila si igienica.
Materiale utilizate:
Otel galvanizat vopsit - structura si cuva interioara.
Rigle de lemn tratat pentru exterior.
Vopsea si lac cu protectie impotriva intemperiilor si razelor UV.
Echipat cu scrumierd si cuva interioara detasabild, prevazutd cu cheie.
Dimensiuni echipament: Lungime: 400 mm, Latime: 300 mm, naliime: 950 mm
Volum: 60L
6. Cos de gunoi selectiv
Cosul mare de colectare selectiva este o piesad de mobilier urban robust, realizata pentru colectarea separaté a

deseurilor in spatiile publice. Construit din tabla de otel, rigle de lemn si cuve galvanizate, acesta imbiné rezistenta cu
un design atractiv.

Rolul siu principal este de a asigura mentinerea curateniei prin colectarea organizaté a deseurilor, dar, prin designul
modern, devine si un element estetic integratin peisajul urban.
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Materiale utilizate:

Tabla de otel de 2,5 mm - structurd principala.

Rigle din lemn de molid lacuite, protejate impotriva intemperiilor si razelor UV.
Insertii din otel galvanizat - pentru cuvele de colectare.

Posibilitate de personalizare:

riglele de lemn pot fi finisate in diverse nuante

profilul de otel poate fi vopsit in orice culoare RAL;
inscriptionare cu tipul de deseu pentru fiecare compartiment.
Golirea se realizeaza prin scoaterea cuvelor interioare.

1

1

Capacitate: 3 x 100 litri
Dimensiuni echipament: Lungime: 1070 mm, Latime: 420 mm, inaltime: 1000 mm
7. Rasteluri biciclete
Rastelurile pentru biciclete sunt realizate din otel galvanizat si reprezintd o solutie durabila si rezistentd pentru

stocarea si ancorarea bicicletelor fn conditii exterioare variabile. Rastelul are o inalfime de 1.00 m si o latime de 0.60
m. Rastelurile sunt ancorate sub sol prin intermediul unor suruburi ascunse.

8. Masédde sah
Masa de gah pétrata cu 4 scaune integrate este un echipament de mobilier urban destinat activitatilor recreative si de
socializare in aer liber. Structura robusta si materialele utilizate garanteaza durabilitate ridicata si rezistenta la utilizare

intensiva, in conditii de expunere permanenta la factori climatici.

Structura portanta: cadru din otel galvanizat, vopsit prin pulverizare, dimensionat pentru a asigura rigiditate si
stabilitate Tn exploatare.

Blat de joc: grosime 60 mm, realizat din gresie portelanata incapsulata, cu margine de aluminiu pentru protectie
suplimentara si rezistentd la socuri mecanice.

Scaune: 4 unitati fixate pe cadru, fiecare prevdzut cu sezut din rigle de lemn, grosime 40 mm, finisate prin glefuire si
tratate cu lac rezistent la apa si UV.

Materiale utilizate:
Cadru: otel galvanizat, protejat anticoroziv prin vopsire in cdmp electrostatic/pulverizare.
Blat: gresie portetanaté (grosime 60 mm), incastratd, cu margine de aluminiu.

Scaune: sezut din lemn de molid lacuit, grosime rigle 40 mm.
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Dimensiuni echipament: Dimensiuni totale: 2000 x 2000 x810 mm, Dimensiuni blat: 900 x 900 mm, Dimensiuni scaun:
400 x 400 x 440 mm. Greutate totala: 200 kg

9. Masi de ping pong
Masa de ping pong s este destinata utilizarii in spatii exterioare cu trafic intens. Este proiectatd pentru rezistenta

ridicata la socuri, intemperii si vandalism, pastrand performanta de joc pe termen lung. Blatul de joc din laminat de 7
mm grosime, cu finisaj antireflex.

Structura portanta este realizaté din ofel, aluminiu sau zinc cu inaltime de 60 mm, garantand planeitatea suprafetei si
protectie anticoroziva de durata.

Plasa fixa din otel, pozitionata intre blaturi, este rezistentd la socuri; optional poate fi inlocuita cu plasa moale.
Masa este rezistents la sarcini de pana la 800 kg, testatd in laborator si in conditii reale.
Materiale utilizate
Blat: laminat compact, grosime 7 mm.
Plas3: otel fix (optional, plasa moale).
Picioare: ofel curbat, cu sistem de fixare la sol.
Protectii colturi: elemente rotunjite pentru siguranta.
Accesorii incluse: kit de fixare la sol (4 suruburi).
Dimensiuni echipament
Dimensiuni masa: 2740 x 1670 x 760 mm (L x L x H, fara plasa).
inaltime cadru: 60 mm.
Greutate neta: 87 kg.
Greutate ambalatd: 99 kg.
10. Sezlong

Sezlongul exterior dublu este un echipament de mobilier urban proiectat pentru zone de relaxare si agrement.
Structura sa asigura rezistenta sporitd la utilizare intensiva i expunere la factori climatici.

Structura portant este realizaté din otel, dimensionata pentru a oferi rigiditate si stabilitate in exploatare.

Elementele de sedere i sprijin sunt realizate din rigle de lemn de molid, grosime 40 mm, montate paralel, finisate i
tratate pentru a asigura rezistentd mecanicé si confort.
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Suprafetele expuse sunt protejate impotriva radiatiilor UV, umiditatii si variatiilor de temperatura prin aplicarea unui
strat de lac cu rezistenta crescuta la exterior.

Materiale utilizate
Otel structural pentru cadru si elementele de rezistentd, protejat impotriva coroziunii prin vopsire.
Rigle din lemn de molid cu grosimea de 40 mm, finisate prin slefuire si tratate cu lacuri cu protectie UV si hidrofoba.

Dimensiuni echipament: Lungime: 1980 mm, L&time: 1600 mm, Tnaltime: 780 mm

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera 2 locuri de joacd, iar prinderea elementelor urménd a se realiza dupd
caz, prin fixare de blocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de la locurile de joaca propuse sunt urméatoarele:
11. Leagén balansoar

Complexul de catérare este un echipament de joac# proiectat pentru a oferi copiilor o varietate de provocari fizice,
stimuland dezvoltarea motricitatii, echilibrului si coordonarii.

Constructia solid, realizatd din lemn de salcam si otel inoxidabil, garanteaza durabilitate si rezistenta ridicata la
intemperii si la utilizare intensa.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni totate (L x 1): aprox. 445 x 395 cm
Zona de siguranta: aprox. 745 x 685 cm
Tnaltime totala: 275 cm
Inaltime de cadere libera: 195 cm
Varsta recomandata: 5+ ani
12. Balansoarcuarctip 1
Balansoarul cu patru locuri pe arc este proiectat pentru a stimula coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala.

Constructia robusta, din lemn si ofel inoxidabil, garanteaza rezistenta ridicata la utilizare intensiva si {a expunerea
indelungaté la conditiile meteorologice.
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Dimensiuni echipament
Dimensiuni dispozitiv: 155 x 122 cm
Zona de siguranta: 455 x 422 cm
inaltime totald: 80 cm
Tnaltime de cédere liberd: 55 cm

13. Balansoar cu arc tip 2

Balansoarul pe arc cu motor este un echipament de joacé destinat copiilor mici, conceput pentru a stimuta echilibrul,
coordonarea si imaginatia prin joaca tematica.

Realizat din lemn si otel inoxidabil, echipamentul este rezistent la utilizare intensivé si la expunere indelungata in spatii
exterioare.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni dispozitiv: aprox. 41x 99 cm

Zond de siguranta: aprox. 241 x 359 cm

Tnaltime totala: aprox. 80 cm

inaltime de cadere libera: aprox. 60 cm
14. Complex echilibristica tip 1

Complexul de echilibristica tip 3 este un echipament de joac4 destinat dezvoltérii coordonérii, echilibrului si fortei ta
copii.

Construit din lemn natural de salcdm si completat cu franghii si elemente metalice de rezistentd, acest echipament
este adaptat pentru utilizare intensiva in locuri de joaca publice.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 945 x 39 cm
Zona de siguranta: aprox. 1266 x 403 cm
inaltime totala: 230 cm

inaltime de cédere libera: 212 cm
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15. Complex echilibristica tip 2

Traseul cu obstacole este un echipament de joacd complex destinat dezvoltarii abilitatilor de echilibru, coordonare si
forta ale copiilor.

Constructia modular, cu stalpi din lemn si elemente de catarare din franghii si lanturi, permite multiple activitati
dinamice intr-un spatiu sigur si supravegheat.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1151 x 206 cm
Zona de siguranta: aprox. 1451 x 506 cm
naltime totala: aprox. 210 cm
insttime de cadere libera: aprox. 142 cm

16. Complex echilibristica tip 3

Complexul de echilibristica tip 2 este un echipament de joacé destinat dezvoltarii abilititilor motorii, a echilibrului si
coordondrii copiilor.

Constructia din lemn natural si elemente metalice din otel inoxidabil $i aluminiu asigura rezisten{a indelungata la
utilizare intensivé si la factori climatici.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 291 x 327 cm
Zona de siguranta: aprox. 591 x 627 cm
inaltime totala: 100 cm
Tniltime de cadere libera: 100 cm

17. Ansamblu de joaca

Ansamblul de joaca este un echipament complex destinat locuritor de joaca publice, conceput pentru a stimula
imaginatia, coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala a copiilor.

Designul s3u, include multiple module de cétérare, alunecare si traversare,
Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1265 x 574 cm

Zona de siguranta: aprox. 1555 x 923 cm
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inaltime totald: 640 cm

Tniltime de cadere liberd: 180 cm

B. Lucrari menaj i r

Amenajérile peisagere ocupa un rol foarte important in toate localitatile fie in mediul urban si/sau rural. n contextul de
crestere continud a tesuturilor urbane, necesitatea conservari patrimoniului natural si cresterea calitatii vietii prin
amenajarile peisajere noi reprezintd un mijloc important de imbunatatire a peisajului, pentru protectia mediului
inconjurtor si a stérii de sanatate a mediutui urban $inu numai.

Beneficiile de protectie si ameliorare a mediului ambiant prin care spatiile verzi contribuie in mod direct la cresterea
calitatii mediului de viata sunt:

- purificarea atmosferei de catre zonele verzi:

Materialul dendrologic reduce poluarea fizicé, chimica i microbiana a atmosferei, epureaza atmosfera prin retinerea
fizica a prafului si particolelor fine poluante s.a.m.d. Impuritatile aflate in suspensie din jurul masivelor de vegetatie se
depun pe masa foliara a plantelor care devin o suprafatd suport pentru acestea.

- atenuarea poluarii fonice de cétre plantatiile din amenajarile peisagistice:

Nivelul zgomotelor este redus acolo unde existé plantatii de arbori si arbusti datorita proprietatii plantelor de bariere
fonice care pot actiona ca o0 zona tampon pentru sunet n mediul urban si nu numai.

- imbunatatirea calitatii vietii prin interactiunea directa cu compozitiile amenajarilor peisagere
coerente.

in solutia propusé se planteaza material dendrologic ce v-a aduce si o ameliorare a conditiilor climatice, fara a utiliza
specii scumpe sau foarte sensibile, dar care au valoare decorativa si benefici multiple. Astfel, amenajarea spatiilor
verzi cu noi elemente vegetale (arbori, arbusti si graminee) are in vedere urmatoarele aspecte:

- plantarea de arbori foiosi si raginosi care sa ofere si sd completeze accente verticale cu volume,
texturi si culori diverse, concretizate in aliniamente i diferite amenajari peisagere care ofera si o
predictibilitate a directiei de deplasare;

- realizarea unui echilibru cromatic armonios si variabil pe parcursul anului de-a lungul zonelor cu
spatii verzi si in jurut acestuia;

- marirea suprafetei foliare impreuna cu toate beneficiile aduse de arbori si arbusti, crearea de
compozitii vegetale compuse armonios, in armonie cu aspectele climatice specifice zonei
(rezistente n mediut urban), care ofera peisaje interesante din punct de vedere cromatic si
compozitional pe tot parcursul anului, folosind specii aclimatizate in zona orasului Deva si usor

de intretinut.
in amenajare sunt propuse urmatoarele specii de arbori: Acer rubrum Fairview Flame (Artar rosu), Acer palmatum

(Artar japonez), Acer saccharinum (Artar argintiu), Betula pendula (Mesteacin), Betula pendula youngii (Mesteacan
pletos), Carpinus betulus "Fastigiata” (Carpen columnar), Eleagnus angustifolia (Salcioara), Liriodendron Tulipifera
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(Arborele de lalele), Magnolia soutangeana (Magnolie), Prunus serrulata Kanzan (Cires japonez), Ulmus glauca
pendula (Ulm pendul), Cedrus deodora Feeling Blue (Cedru albastru de Himalaya), iar pentru trecerea catre nivelul
inferior al vegetatiei sunt propuse urméatoarele specii de arbusti: Cornus alba sibirica (sénger), Philadelphus coronarius
(lAmaita), Rhus tiphyna (otetar rosu), Juniperus blue Chip (ienupér tarator albastru) si Pinus mugo (jneapan).

Toate speciile de mai sus se intrepdtrund cu plante perene din specia Lavandula spp si urmétoarele graminee:
Cortaderia pumila, Mischanthus sinensis, Pennisetum alopecuroides.

Diametru
S:T DENUMIRE STIINTIFICA UM | Cantitate C"c‘:;"n:‘;'ri"‘é i"f:i';‘e p;:;;: ;e V(Zr::)a

radacina

(cm)
ARBORI FOIOSI

1.1 | Acer rubrum Fairview Flame buc 683 16-18 300-325 50-70 6-8
1.2 | Acer palmatum buc 28 16-18 150-175 40-50 5-8
1.3 | Acer saccharinum buc 52 16-18 250-300 40-50 6-8
1.4 | Betulapendula buc 52 18-20 300-325 50-60 5-8
1.5 Betula pendula youngii buc 39 16-18 175-200 40-50 6-8
1.6 | Carpinus betulus "Fastigiata” buc 27 16-18 250-300 40-50 5-8
1.7 | Eleagnus angustifolia buc 60 16-18 250-300 50-70 4-6
1.8 | Liriodendron tulipifera buc 24 16-18 300-350 40-60 5-8
1.9 | Magnolia soulangeana buc 4 16-18 225-250 46-60 6-8
1.10 | Prunus serrulata Kanzan buc 6 18-20 200-250 50-60 7-10
1.11 | Ulmus glabra ”pendula” buc 19 16-18 175-200 40-50 5-8

ARBORI RASINOSI

2.1 Cedrus deodora Feelin Blue buc 7 14-16 200-250 50-70 7-10
- Diament inaltime Varsta

DENUMIRE STIINTIFICA UM r H Balot "

(cm) (cm) (ani)
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C | ARBUSTI RASINOSI
3.1 Juniperus blue Chip buc 75-100 50-75 30-50 5-8
3.2 | Pinus mugo buc 75-100 50-75 40-60 5-8
D ARBUSTI FOIOSI
4.1 Cornus alba Sibirica buc 50-75 125-150 30-50 6-8
4.2 | Philadelphus coronarius buc 50-75 175-200 30-50 6-8
4.3 | Rhustyphina buc 75-100 175-200 30-50 5-8
E PERENE (la ghiveci, 5L)
5.1 Lavandula x intermedia buc 50-75 50-75
F GRAMINEE (la ghiveci, 5L)
6.1 Cortaderia pumila buc

Toate speciile de plante sunt autohtone, usor de achizitionat si foarte bine adaptate la mediul climatic
din municipiul Bucuresti.

Gazonul este un element foarte important pentru imaginea generald a peisajului, in principal datoritd aportului sau la
aspectul general al spatiilor verzi.

Se vor efectua lucrari de adaos de pamant vegetal, instalarea unui sistem de irigat, afanarea pamantului, nivelare,
tasare, asternere de rulouri de gazon. Se vor mai efectua si lucrari de Tmbunatatire a fertilitatii solului sia substantelor

nutritive necesare dezvoltarii propice a gazonului.

Gazonul rulou ce se va monta va fi de seceta si de provenienta autohtona.

Rolele de gazon se vor ageza intr-un mod compact si apoi se taseaza.

Pentru mentinerea vegetatiei in bune conditii, se prevad solutii de irigatii adaptate la conditiile de amplasament, clima

si cerintele materialului dendricol ptantat.
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Pentru intretinerea spatiilor verzi se prevede montarea unei instalatii de irigatii folosind apa din reteaua edilitara prin
bransamente realizate in locatiile caminelor de apa existente.

Bransamentele propuse sunt notate in planul de irigatie, acestea fiind 3 buc la numar.
Elementele care stau la baza proiectarii sistemului de irigatii sunt:

- suprafatairigata;

- normele de udare in luna de varf;

- timpul de revenire a udarii pe aceeasi suprafata;

- timpul maxim de functionare a statiei pe zZi;

- numarul de aspersoare cu functionare simultana.
Componente ale sistemului de irigatie

Reteaua de transport:

Pentru o maxima siguranta in functionarea sistemului, se va realiza o retea de apa, cu tevi principale si
secundare, cu vane de izolare corespunzatoare pentru modularizarea sa. Conducta se va dimensiona pentru
debitul calculat in structura arborescenta si grosimi descrescatoare pe zonele magistrale si pe o parte din
fasciculele radiale si conductele secundare. Pe retea sunt prevazute vane in camin, instalatii de golire,
instalatii aerisire-dezaerisire.

Amenajarea interioara pentru irigatii:

In solutia ce se propune, distantele dintre conductele de distributie secundare (capilare) variaza in general
intre 2m-8m, pentru deservirea aspersoarelor telescopice asezate in schema patrat, unde suprafetele permit.

Aspersorul telescopic va functiona la presiuniintre 2.0-4.0 bari, cu debite intre 0.15 si0.58 /s, cu pluviometria
intre 3 si 47 mm/h, in asezare patrat.

Aspersoarele telescopice prezinta avantaje fata de celelalte tipuri, care deriva din faptul ca se retrag sub
nivelul terenului in perioadele de neutilizare, si anume:

nu impiedica executarea lucrarilor de intretinere a covorului vegetal;

se incadreaza in peisagistica, fiind mascat in decor;

protectie impotriva degradarii prin expunere la radiatiile solare;

protectie impotriva deteriorarii, demontarii, sustragerii, etc.

Reteaua de distributie propusa, cu conducte subterane fixe, elimina instalatiile mobile de la suprafata
terenului (furtune, aripi mobile de udare, aspersoare pe trepied, etc.), irigatia aplicandu-se fara participarea
udatorilor cu costuri minime de exploatare.

Varianta propusa prezinta avantajul unui minim de forta de munca la aplicarea udarilor si crearea unei
ambiante peisagistice de un efect deosebit. Deasemenea, sunt avantaje deosebite ce decurg din calitatea
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covorului vegetal, controlul volumelor si a timpului de adminstrare a apei, posibilitatea aplicarii
ingrasamintelor lichide odata cu apa de irigatie, improspatarea aerului si indepartarea prafului, precum si a
unor stropiri in perioadele reci, pentru prevenirea inghetului plantelor.

Sapatura va fi de latime 30cm, avand o adancime de 30cm. Doar in locurile unde se vor executa subtraversari,
aceasta va fi de 80cm adancime. Se va monta un strat de nisip pentru santurile sapate, cat si unde se vor
executa bransamentele de apa.

Descriere structurala si eficientizarea parametrilor functionali:
Optimizarea retelei de distributie a apei pentru irigat va avea la baza urmatoarele repere tehnice:

- analiza detaliata a caroiajului de aspersoare, conform schemei de udare in patrat, cu latura 2-5m
in functie de vegetatie si panta terenului.

- debitul pe care il va furniza reteaua edilitara, ar trebui sa fie de minim 2mc/h iar consumul de apa
pentru intreaga suprafata, inseamna aproximativ 14mc/15 min/ ciclu de udare.

- realizarea normei de udare.

- marirea sectiunii utile prin utilizarea polietilenei de inalta densitate cu diametre majorate pe
conductele principate, pentru minimizarea pierderilor de presiune, micsorarea consumului
energetic si marirea randamentului.

. corelarea exacta a dimensionarii cu debitele precise pe conductele secundare, in functie de
numarul de capete subterane de aspersiune de pe fiecare ramura in parte.

- evitarea oricaror compromisuri tehnice.

- prevenirea aparitiei unor probleme de maniputare a conductelor pe durata instalarii viitoare a
retelelor.

Automatizarea sistemului de irigatii, constand in programarea acestuia si monitorizarea debitelor, va fi
conceputa in ideea posibilitatii de centralizare si coroborare a datelor din diversele locatii irigate aflate sub

aceeasi jurisdictie.

Se vor monta programatoare cu baterie 9V, acestea avand si posibilitatea de a fi utilizate prin aplicatie si
conexiune Bluetooth, necesitand un smartphone dar utilizarea acestuia sa se realizeze in maximul de 10m
distanta fata de locul unde este instalat programatorul.

Pentru controlul sistemului de irigatii vor fi prevazute electrovane, diametrele, debitele si pierderile de
presiune ale acestora fiind corelate cu cele ale retelei de conducte pe care vor fi intercalate. Electrovanele
permit astfel impartirea sistemului in zone distincte, divizare ce are rol atat de micsorare a debitului
instantaneu al sistemului in perioada functionarii, cat si de adaptare a timpilor de udare si a ratelor de
precipitatie cerintelor specifice diferitelor formatiuni dendrologice.

D. Lucrari hidrotehni

Lucrarite prevazute in cadrul proiectului vizeaza amenajarea albiei paraului DAmbu pe un sector cu o lungime
de aproximativ 1.515 metri, cuprins intre:
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- Limita aval: podul situat pe strada Mihai Bravu

- Limita amonte: podul situat la intersectia strazilor Gheorghe Doja si Postei

interventiile propuse au ca scop Imbunéatatirea capacitatii de tranzitare a apelor i reducerea riscului de
inundatii pentru zona urbané traversata de acest curs de apa.

Categoriile de lucréri propuse:

Decolmatarea si reprofilarea albiei

Vizeaza eliminarea depunerilor existente si reprofilarea albiei conform unei sectiuni trapezoidale, cu
urmatoarele caracteristici geometrice:

- Bazd mica (latimea fundului de albie): 10,00 m
- Taluzuri cu panté: 1:1,5

- Tnaltimea sectiunii: 2,00 m

Tn functie de configuratia actuala a terenului, inaltimea final4 a albiei amenajate poate varia, insé se va asigura
o inalfime minim# de 2,00 m pe intreaga lungime a tronsonului, astfel incat sectiunea hidraulica rezultata sa
permitd tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 5% (eveniment cu frecventd de
aparitie o data la 20 de ani).

Pentru integrarea estetica in peisaj §i stabilizarea terenului, taluzurile albiei amenajate vor fi inierbate, cu
mentiunea cé aceasta protectie vegetativa nu asiguré rezistenta necesara impotriva actiunii viiturii cu debit
maxim avand o probabilitate de depasire de 5%. in cadrul acestui proiect, au fost realizate doar lucrari
minimale de protectie a malurilor, localizate in zonele concave ale albiei, unde riscul de eroziune este crescut.
Protectii extinse pentru intreg tronsonul nu au fost prevazute, Tntrucat, la aceastd etapa, debitele maxime
corespunzatoare regimului amenajat nu sunt incé determinate. In absenta unui debit de dimensionare clar
stabilit, solutiite de protectie au fost limitate la interventii punctuale, urmand ca, ulterior implementarii
masurilor din Planul de Management al Riscului la Inundatii, intregul tronson s4 fie reanalizat si completat cu
lucrari adecvate noilor conditii hidraulice.

Materialul rezultat din lucrarile de s3paturé va fi transportat in afara amplasamentului i depozitat pe terenuri
neproductive, respectand reglementarile in vigoare privind protectia mediului.

Construirea a 9 praguri de fund

Pentru mentinerea pantei proiectate a talvegului albiei (stabilizarea profilului longitudinal), se vor executa ]
praguri de fund, fiecare avand urmatoarea structura:

- Grinda din beton C25/30 cu dimensiunile 1,00 m (lafime) x 1,00 m (indl{ime). Aceasta va fi
executata transversal pe albie, inclusiv pe taluzuri, pana la cota superioara a acestora (2,00 m),
rezultand o lungime totald de 17,20 m pentru fiecare grinda.

- Rizberma aval din anrocamente de piatrd brutd, amplasata pe patul albiei, cu rol de protectie
impotriva eroziunii regresive. Dimensiunile acesteia sunt:

o Lungime (in directia curgerii): 3,00 m
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o Adéncime:1,00m

Protectii de mal L =90 + 200 =290 m

n scopul consolidarii malurilor concave ale cursului de apa, se propune executia unor lucréri de protectie pe
o lungime totala de 290 m, consténd in pereu uscat din piatra bruta, cu grosimea de 20 cm, agezat pe un strat
drenant din balast de 10 cm. La baza taluzului, pereul va fi sprijinit pe o grinda din beton C25/30, cu grosimea

de 30 cm si adancimea de 1,00 m.

Justificare tehnicé si integrare in strategia nationala de management al riscului la inundatii

Conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu si lung, aprobata prin
HG nr. 846/11.08.2010 (publicata in M.O. nr. 626/06.09.2010), standardul de protectie pentru zonele urbane
cu dezvoltare medie este asociat debitului maxim cu probabilitate de depasire de 0,5%.

Tn urma calculelor hidraulice efectuate, s-a constatat ¢ albia paraului DAambu, pe sectorul analizat, nu poate
fi amenajaté pentru a asigura tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 0,5% (si nici de 1%)
decat cu conditia modificarii semnificative a solutiei tehnice. Astfel, pentru atingerea acestor standarde de

protectie, ar fi necesare urmatoarele:

- Extinderea tronsonului de interventie, astfel incat lucrarile sa fie realizate pe o lungime mai mare,
evitand astfel aparitia unor efecte negative in zonele adiacente (amonte sau aval);

- Ocupareaunor suprafete suplimentare de teren, pentru a permite ldrgirea sectiunii de scurgere si
realizarea unor gabarite conforme cu debitele proiectate;

- Aplicarea unor solutii tehnice de tip “greu”, precum ziduri de sprijin, ziduri parapet sau alte
structuri de consolidare, care contravin temei de proiectare axate pe integrarea albiei Tntr-un
coridor verde-albastru.

Masuri complementare propuse in Planul de Management al Riscului la Inundatii (PMR!) -

Bazinul Hidrografic Buzdu-lalomita

Pentru reducerea riscului la inundatii in zona municipiului Ploiesti, PMRI prevede urmatoarele masuri:

- Realizarea unei derivatii pentru debitele mari din paréul Dambu spre raui Teleajen
- Amenajarea unei acumuldri nepermanente amonte de municipiul Ploiesti
Concluzii si recomandari
Prin corelarea masuritor prevazute in Planul de Management al Riscului la Inundatii cu amenajarea propusain

cadrul prezentului proiect, se creeazd premisele reducerii semnificative a riscului de inundare a zonei urbane,
inclusiv pentru debite asociate unor probabilitdti de depésire mai mici de 5%.
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E. Lucriri de infrastructura rutiera

n Scenariul 2 au fost prevazute lucrari de reconfigurare a spatiului urban aferent strazilor Apelor si respectiv
Cornatel astfel incat sa se asigure cai de circulatie pentru toate tipurile de deplaséri (circulatie auto, circulatie
pietonal3 cét si circulatie velo).

Scenariul 2 este identic din punct de vedere al resistematizérii studiate, diferenta constand in structurile
rutiere ce se vor adopta la nivelul carosabilului si al parcarilor:

e Carosabil:
o 4cm - strat de uzurd din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

6 cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605
15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

35 cm strat de fundatie din balast

frezare straturi asfaltice pe intreaga grosime

sapétura la cotd pentru realizarea structurii proiectate

e Spatii de parcare:

4 cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

O 0 O 0 O0

o]
o 6cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605
o 15 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
o 35cm strat de fundatie din baiast
o frezare straturi asfaltice pe intreaga grosime
o s#patura la cotd pentru realizarea structurii proiectate
riri de infrastrugtura ri

Obiect 1. POD PESTE PARAUL DAMBU {N DREPTUL STRAZII OBORULUI

Acest scenariu consta in realizarea unei suprastructuri noi cu lafimea caiide 7.80m si doustrotuare de 1.50m
Latime utila fiecare, concomitent cu consolidarea prin cdmasuire si extindere a infrastructurii existente pentru
adaptare la noua suprastructura.

in cadrul acestei solutii alternative, se pastreaza infrastructurile existente si se schimba doar suprastructura
podului. Aceasta va avea aceeasi alcatuire ca si in cazul podului nou, iar infrastructurile vor fi consolidate.
Clasele de beton ce vor fi utilizate pentru consolidarea culeelor vor fi aceleasi ca siin cazul refacerii integrale,
iar dimensiunile vor fi definitivate la faza de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza
calculelor de rezistent si stabilitate. Se va avea in vedere extinderea si adaptarea culeelor existente pentru
racordarea la noua suprastructurd a podului. Vor fi injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare
speciale si pasivizarea arméturilor, iar suprafetele de beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor
fi pregitite conform normelor si vor fi prevazuti conectori introdusi in gauri perforate matate cu rasini
epoxidice.

Obiect 2. PASARELA PESTE PARAUL DAMBU N APROPIEREA STRAZII OBORULUI

in scenariul 2, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceastd solutie suprastructura
pasarelei este reprezentatd de doud grinzi din beton armat cuinaltimea h=1.40m si placa din beton armatintre

acestea, la partea de jos.
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Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuitd din tabl striata cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100 dispuse la 340mm transversal. Se asigurd o latime utila de 4.00m pe pasarela, din care 2.50m este
dedicata traficului pietonal si 1.50m traficului cu biciclete. Pasarela este prevazutd cu parapeti avand
nalfimea totald de 1.50m si 1.40m de la nivelul pardoselei, pentru asigurarea sigurantei atéat a pietonilor cat si
a biciclistilor, cu 0 mana curenta la90cm si alta la 60cm pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati
si a copiilor, doar pe partea cu zona pietonala. Partea de jos, pe o indltime de 25 cmva fi prevazuta cu tabla
plind pentru a impiedica prinderea rotilor bicicletelor intre elementele parapetului.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzatoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevézute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutierd este similara cu cea utilizatd pe restul traseului i face obiectul proiectului specialitatea drumuri.
Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarut podului amplasat Tn aval (Obiect 1), la
capatul rampelor vor fi amenajate gi scari de acces.

Pe zona pasarelei albia paréului va fi profilatd si amenajatd cu pereu. Detaliile amenajérii fac parte din
proiectul de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru

asigurarea completd Tmpotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investititor pre_v'é;z'ute*%n Planul de

&

Management al Riscului la Inundatii (PMRI). ys 0'0 ' ’TQ(;\\
' o /Q' OJ p4 &)“ -v

Obiect 3. Pasarela metalica existenta - realizat in 2022-2023

m

Nu se intervine asupra ei si nu face obiectul contractului. o Nr. 1 57 r
\ % Ty Qv g‘/

Obiect 4. Pasarela peste Paraul DAmbu in dreptul Strézii Badesti \e&} e A9 % é </
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fn scenariul 2, se propune realizarea suprastructurii din beton armat. In aceaste%ﬁ@ﬁ&?s%p‘rastructura
pasarelei este reprezentata de doud grinzi din beton armat cu naltimea h=1.40m si placa din beton armat intre
acestea, la partea de jos.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuitd din tabla striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100, dispuse la 340mm transversal. Se asiguré o lafime utila de 2.00m pe pasarela, dedicaté traficului
pietonal. Pasarela este prevazutd cu parapeti avand inaliimea totala de 1.30m si 1.20m de la nivelul
pardoselei, pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu 0 méané curentd la 90cm si alta la 60cm pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzétoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armaturd tip BST500, clasa
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de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin Tn contact cu pamantul vor fi hidroizolate
corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului gi face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completd impotriva inundatiilor fiind necesard implementarea investitiilor prevazute in Planul de Management

al Riscului la Inundatii (PMRI).

Scenariul 2 presupune realizarea tuturor lucrarilor din Scenariul 1, la care se adauga Tnlocuirea fégiilor cu
goluri existente cu grinzi de tip | de aceeasi lungime si Tnaltime. in aceastd solutie, in care se pastreaza
infrastructurile existente si se schimba suprastructura pasarelei, aceasta va avea aceeasi alcatuire ca i in
solutia 1, grinzile fasii cu goluri fiind Tnlocuite de grinzi tip | de aceeasi inltime gi lungime.

Placa de suprabetonare asigura realizarea unei tatimi a céii de 2.25m si un spatiu pentru conducta existenta
n exteriorul ciii. Peste placa de suprabetonare prevazuta cu hidroizolatie si pante corespunzétoare pentru
scurgerea apelor se realizeaza straturile caii pe pasareld, cu urmatoarea alcatuire: 3cm - Beton asfaltic BA8 si
3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar pe
ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta pietonilor.

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin camasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi definitivate la faza
de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si stabilitate. Vor fi
injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetele de
beton vechi ce intra in contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor gi vor fi prevazuti
conectori introdusi in gauri perforate matate cu rasini epoxidice.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiers este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia rdului va fi profilata si amenajaté cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectut
de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
completd impotriva inundatiilor fiind necesard implementarea investitiilor prevézatein Ptanul de Management

al Riscului la Inundatii (PMRI). 4 DU My TQ %, \
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3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

COSTURILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII, ESTIMATE PE BAZA
PRETURILOR EXISTENTE PE PIATA LA MOMENTUL ELABORARII/REVIZUIRII/ACTUALIZARII
STUDIULU! DE FEZABILITATE SAU PE BAZA UNOR STANDARDE DE COST PENTRU [NVESTITII
SIMILARE REALIZATE PRIN PROGRAME DE INVESTITII FINANTATE DIN FONDURI PUBLICE,
CORELATE CU CARACTERISTICILE TEHNICE $I PARAMETRII SPECIFICI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII, APLICATE LA CANTITATILE DE LUCRARI ESTIMATE

Estimarea costurilor pentru realizarea obiectivului de investitii a fost efectuatd pe baza a doud scenarii
tehnico-economice. Valorile principale pentru fiecare scenariu sunt prezentate mai jos.

Scenariul 1
Pentru acest scenariu, costurile estimative sunt:
e Valoarea totala a investitiei: 44.135.572,28 lei (fdra TVA), respectiv 53.334.778,00 tei (cu TVA).
e Valoarea totald pentru Constructii + Montaj (C+M): 29.984.614,12 lei(fara TVA),
respectiv 36.281.383,08 lei (cu TVA).
Scenariul 2
Pentru scenariul alternativ, costurile estimative sunt:
e Valoarea totald a investitiei: 50.511.868,94 lei (fard TVA), respectiv 61 .038.416,35 lei (cu TVA).

e Valoarea totald pentru Constructii + Montaj (C+M): 35.041.153,90 lei (fara TVA),
respectiv 42.399.796,21 lei (cu TVA).

COSTURILE ESTIMATIVE DE OPERARE PE DURATA NORMATA DE VIATA/DE AMORTIZARE A
INVESTITIEI PUBLICE

Costurile de operare definesc resursele necesare pentru functionarea si intretinerea obiectivului de investitii
pe durata sa de viatd, dupé finalizarea lucrarilor. Acestea sunt esentiale pentru a asigura sustenabilitatea
proiectului si pentru a garanta cé beneficiile aduse comunitatii se mentin In timp. Principalele categorii de
consumuri si operatiuni de mentenanta identificate sunt cele aferente utilitatilor, intretinerii spatiilor verzi si
mentenantei infrastructurii i dotarilor.

Componenta principald a costurilor de operare este reprezentatd de consumul de utilitati, respectiv energia
electrica pentru sistemul de iluminat si apa pentru sistemut de irigatii. Pentru noul sistem de iluminat public,
echipat integral cu corpuri cu tehnologie LED, se estimeaza un consum anual de energie electrica de 624.960
KWh. Pentru sistemul de irigatii, care va functiona pe o perioada de aproximativ 6 luni pe an pentru a asigura
necesarul de ap al vegetatiei, se estimeazad un consum anual de 17.280 mc de apé.

Pe langa consumul de utilitati, operatiunile de intretinere si mentenanta curentd includ activitatile recurente
necesare pentru mentinereain bunéastarea amenajarilor. Acestea vizeazd, in primul rénd, intretinerea spatiilor
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verzi, operatiuni ce constau in tunsul periodic al gazonului, toaletarea arborilor si arbustilor, precum si
aplicarea tratamentelor fitosanitare specifice. in al doilea rand, sunt necesare lucrdri de mentenanta
preventiva si reparatii curente pentru infrastructura fizica (alei, piste, mobilier urban, echipamente de joacd)
si pentru componentele tehnice ale sistemului de irigatii, pentru a preveni degradérile si a asigura functionarea
optima. De asemenea, se vor asigura serviciile de salubrizare, constand n golirea cosurilor de gunoi §i
curatenia generald a zonei, care vor fi integrate n contractul de servicii de specialitate al municipalitatii.

Asigurarea resurselor necesare pentru acoperirea acestor consumuri si pentru realizarea operatiunilor de
intretinere va fi responsabilitatea beneficiarului, Municipiul Ploiesti, prin alocari anuale de la bugetul local
destinate administrarii domeniului public.

3.4. STUDII DE SPECIALITATE, IN FUNCTIE DE CATEGORIA $I CLASA DE IMPORTANTA A
CONSTRUCTIILOR, DUPA CAZ

STUDIU TOPOGRAFIC

Conform Studiului Topografic, terenurile aferente strazilor Apelor i Cornitel sunt relativ plate, iar terenul
aferent Parautui Dambu urmeaza un profil trapezoidal neregulat, fard o dispunere clara a traseului paraului.

STUDIU GEOTEHNIC $1/SAU STUDII DE ANALIZA SI DE STABILITATE A TERENULUI

Este atasat la documentatie.

STUDIU HIDROLOGIC, HYDROGEOLOGIC

Este atasat la documentatie.

STUDIU PRIVIND POSIBILITATEA UTILIZARII UNOR SISTEME ALTERNATIVE DE EFICIENTA
RIDICATA PENTRU CRESTEREA PERFORMANTEI ENERGETICE

Nu este cazul.

STUDIU DE TRAFIC SI STUDIU DE CIRCULATIE

Nu este cazul.

RAPORT DE DIAGNOSTIC ARHEOLOGIC PRELIMINAR IN VEDEREA EXPROPRIERII, PENTRU
OBIECTIVELE DE INVESTITII ALE CAROR AMPLASAMENTE URM EAZA A FI EXPROPRIATE PENTRU

CAUZA DE UTILITATE PUBLICA

Nu este cazul.

STUDIU PEISAGISTIC TN CAZUL OBIECTIVELOR DE INVESTITII CARE SE REFERA LA AMENAJARI
SPATII VERZI $I PEISAJERE

Este atasat la documentatie.
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STUDIU PRIVIND VALOAREA RESURSEI CULTURALE

Nu este cazul.

STUDII DE SPECIALITATE NECESARE IN FUNCTIE DE SPECIFICUL INVESTITIEI

Nu este cazul.

3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Durata totald estimatd pentru executia obiectivului de investitii este de 24 de luni. Graficul orientativ de
esalonare a principalelor etape §i categorii de lucréri, cu marcarea perioadelor de desfagurare pentru fiecare

activitate, este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. Crt. Activitetea Principald L w5 || 7| e | Ls | Lig] L1t L12| L13] L4 LIS

L16

L7

L18

L19 L2 L23

124

Etape I: Lucriiri Pregétitoare

1.1. Organi da Santier

1.2, Demoléni §i dezefectéin

> | e |

Etapa lI: Terasamente sl
Lucrdri Hidrotehnice

Etapa Hi: Executie Lucréri de
Artd (Poduri/Pasarele)

Etapa IV: Executie Retele
Edilitars {subteran)

® | [ > | »x

Etapa V: Infrastructurd Rutierd
yi Pietonald

Etapa VI: Amenajiiri

Pelsogistice yi Dothri

Etapa VII: Finalizare, Teste i

Receptie
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4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E)

PROPUS(E)

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI DE
REFERINTA S| PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Prezenta analizid are ca scop evaluarea comparativd a scenariilor tehnico-economice propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, In vederea selectdrii optiunii optime. Cadrul de analiza ia in considerare
impactul tehnic, economic, social $i de mediu al fiecarui scenariu pe o perioada de referinta stabilita la 25 de
ani de la finalizarea lucrarilor. Aceastd perioadd acopera o durata de viatd rezonabild pentru principalele
componente ale investifiei si permite o evaluare relevanta a beneficiilor si costurilor pe termen lung.

Scenariul de referint3, cunoscut si sub denumirea de scenariul "fara proiect" sau "do-nothing", constituie baza
de comparatie pentru evaluarea celorlalte optiuni. Acest scenariu presupune mentinerea situatiei existente,
f4ra implementarea vreunei investitii integrate de reabilitare si modernizare. fn acest context, se preconizeaza
o continuare a procesului de degradare progresiva a ntregului amplasament. Starea tehnicé a infrastructurii
rutiere si pietonale s-ar agrava, necesitand interventii de reparatii punctuale, ineficiente si costisitoare.
Lucrdrile de art3 (podul si pasarelele), aflate deja intr-o stare nesatisfacatoare, ar continua sé se deterioreze,
impunand restrictii de trafic din ce In ce mai severe si, In final, inchiderea lor, fapt ce ar afecta grav mobilitatea

si siguranta locala.

Din punct de vedere hidrotehnic, in scenariul de referintd, malurile paraului ar rdmane vulnerabile la eroziune,
iar riscul de inundatii locale in cazul unor viituri ar persista sau chiar s-ar agrava din cauza procesului continuu
de colmatare a albiei. Spatiul public ar raméne nefunctional, degradat si un factor de insecuritate pentru
locuitori, perpetudnd impactul negativ asupra calitatii vietii si a mediului urban. Costurile asociate acestui
scenariu nu ar fi zero, ci ar consta in cheltuieli reactive, pentru interventii punctuale de urgenta, cu o eficienta
redusa si costuri cumulate pe termen lung, potential mai mari decéat cele ale unei investitii planificate.

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC, ANTROPICI §I NATURALI,
INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA

Obiectivul de investitii, prin natura s amplasamentul sau, este expus unor factori de risc naturali si antropici,
a caror analizd este esentiald pentru asigurarea durabilitatii i rezilientei proiectului pe termen lung.
Vulnerabilitatile au fost identificate pe baza studiilor de specialitate (geotehnic, hidrologic) sia reglementarilor
tehnice Tn vigoare.

Riscul seismic reprezinta un factor natural major, avand in vedere cé, potrivit normativului P100-1/2013,
amplasamentul se situeazd intr-o zona seismica de interes, caracterizaté de o valoare de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare de ag = 0,35¢ i 0 perioada de colt Tc = 1,0 s. Vulnerabilitatea se manifesta n
special la nivelul lucrdrilor de arta (poduri si pasarele) si al zidurilor de sprijin. Ambele scenarii tehnico-
economice propuse abordeaza direct acest risc prin proiectarea noilor structuri gi a lucrarilor de consolidare
in deplind conformitate cu Eurocodurile §i normativele nationale de proiectare seismicad. Solutiile
constructive, inclusiv prevederea de opritori antiseismici §i dimensionarea corespunzatoare a elementelor
structurale si a fundatiilor, sunt menite sa asigure stabilitatea si integritatea structurald in cazul unui

eveniment seismic major.
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Riscul la inundatii este o vulnerabilitate intrinsecd a amplasamentului, data de prezenta paraului Dambu.
Situatia existenta, cu albia partial colmatata, sectiunea de scurgere redusa si malurile neconsolidate, creste
vulnerabilitatea zonei la inundatii locale in cazul unor precipitatii abundente si viituri rapide. Ambele scenarii
propuse adreseaza direct acest risc prin lucrérile hidrotehnice de decolmatare, reprofilare a albiei si protectie
amalurilor. Aceste masuri vor creste capacitatea de tranzitare a apelor la debitul de calcul cu probabilitate de
5% si vor reduce semnificativ riscul de iesire din matca a paraului pe tronsonul analizat, protejand astfel
investitia si zonele rezidentiale adiacente.

Riscurile geotehnice sunt determinate de conditiile de fundare. Studiul geotehnic a relevat prezenta unor
straturi de umpluturd neomogena, cu grosimi considerabile, si a unui nivel variabil al apelor freatice. Aceste
conditii pot afecta stabilitatea fundatiilor, generand riscuri de tasari diferentiate. Solutiile de fundare propuse
n ambele scenarii pentru lucrarile de arta si alte structuri sunt adaptate la aceste conditii specifice de teren,
fiind dimensionate pe baza recomandarilor din studiul geotehnic pentru a preveni astfel de fenomene sia

asigura stabilitatea pe termen lung.

Riscurile legate de schimbarile climatice reprezintd o vulnerabilitate pe termen lung. Se anticipeaza o crestere
a frecventei si intensitatii evenimentelor meteorologice extreme, precum ploile torentiale i perioadele
prelungite de secetd si canicula. Proiectul contribuie la cresterea rezilientei si la adaptarea la aceste schimbari
prin crearea unei suprafete semnificative de spatii verzi permeabile (aproximativ 9.000 mp), care faciliteaza
infiltrarea apei si reduc scurgerile de suprafata in cazul ploilor abundente. Totodata, implementarea unui
sistem de irigatii eficient asigurd mentinerea vegetatiei n perioadele secetoase, contribuind la combaterea
efectului de "insuld de caldurd urbana".

Riscurite antropice in faza de operare includ vandalismul si utilizarea necorespunzatoare a dotérilor. Aceste
riscuri sunt mitigate prin alegerea unor materiale durabile si rezistente (mobilier urban antivandatism,
echipamente de joacé robuste) si prin asigurarea unui iluminat public corespunzator pe intreaga suprafaté a
amenajarii, factor ce descurajeaza comportamentele antisociale.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR $! ANALIZA DE CONSUM

NECESARUL DE UTILITATI S| DE RELOCARE/PROTEJARE, DUPA CAZ

Functionarea optima a obiectivului de investitii dupa finalizarea lucrarilor va genera un necesar de utilitati, in
principal pentru alimentarea sistemului de iluminat public si a sistemului de irigatii. Consumul anual de
energie electrica pentru noul sistem de iluminat, echipat cu tehnologie LED, este estimat la 624.960 kWh.
Pentru sistemul de irigatii, necesar pe o perioada de aproximativ 6 luni pe an, se estimeaza un consum anual
de 17.280 mc de apa.

in ceea ce priveste retelele edilitare existente in amplasament, analiza tehnicd a relevat ca solutiile
constructive propuse nu impun lucréri de relocare de anvergura a refelelor magistrale. Interventiile se vor
limita la protejarea retelelor existente pe durata executiei lucrérilor si la dezafectarea unor elemente care nu
mai sunt utilizate sau care suntinlocuite prin proiect. Situatii propuse, au fost identificate cheltuieli punctuale
pentru protejarea utilitailor existente in zona de interventie a Obiectului 1 (Pod nou), unde lucrarile de
demolare si reconstructie impun méasuri specifice de siguranta pentru refelele din proximitate.
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SOLUTII PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE

Asigurarea necesarului de utilitali pentru functionarea obiectivului se va realiza prin racordarea la retelele
edilitare publice existente in zon4, solutie fezabila din punct de vedere tehnic si economic.

Alimentarea cu energie electrica a noului sistem de iluminat public se va face prin realizarea de brangsamente
noi la reteaua de distributie de joasa tensiune a operatorului local. Punctele de aprindere si tablourile de
comanda vor fi modernizate si integrate in sistemul de telegestiune al municipalitatii, acolo unde este posibil.

Alimentarea cu apa a sistemului de irigatii se va realiza prin executia a 3 bransamente noi la reteaua publicad
de alimentare cu apa potabild. Aceste brangamente vor fi amplasate in puncte strategice de-a lungul
amenajarii, in cdmine de vane existente sau nou create, pentru a deservi eficient intreaga suprafatéa a spatiilor

verzi.

Evacuarea apelor pluviate de pe noile suprafete (carosabil, parcari, trotuare) se va realiza printr-o retea de guri
de scurgere si racorduri noi, care vor deversa controlat Tn colectorul de canalizare pluviala existent,
administrat de operatorul local, a cérui functionalitate va fi asigurata in prealabil prin lucrdri de curatare si

echipare.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

A) IMPACTUL SOCIAL SI CULTURAL, EGALITATEA DE SANSE

Proiectul genereaza un impact social pozitiv major si durabil, contribuind semnificativ la cresterea calitatii
vietii si la consolidarea coeziunii comunitare in zona estica a Municipiului Ploiesti. Prin transformarea unui
spatiu urban degradat, subutilizat §i perceput ca o barier, intr-un parc linear modern, sigur si functional, se
raspunde unei nevoi acute a locuitorilor pentru spatii publice de calitate. Amenajarea ofera oportunitati
diverse pentru recreere, sport, socializare i petrecerea timpului liber, deservind toate categoriile de varsta.
Din punct de vedere culturat, proiectul reabiliteaza si reintegreaza in peisajul urban un element cu semnificatie
istorica pentru oras — pardul Dambu - si asigura protectia vizuala si fizica a sitului arheologic din proximitate.
Proiectul promoveaza activ egalitatea de sanse, fiind conceput pe principiul designului universal. Toate
traseele, accesele si dotdrile sunt proiectate pentru a fi complet accesibile persoanelor cu dizabilitéti si cu
mobilitate redusa, prin implementarea de rampe cu pante conforme normelor, suprafete tactile de ghidaj si
avertizare, precum si prin amplasarea unui mobilier urban adaptat.

B) ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI: IN FAZA DE
REALIZARE, IN FAZA DE OPERARE

Implementarea obiectivului de investitii va avea un impact pozitiv asupra ocuparii foriei de munca, atat pe
termen scurt, cat si pe termen lung. Tn faza de realizare a investitiei, pe durata celor 24 de luni de executie, se
estimeazi crearea unui numar semnificativ de locuri de munca temporare. Acestea vor acoperi o gama larga
de calificari specifice sectorului constructiilor, incluzand personal pentru lucrdri de terasamente,
hidrotehnice, drumuri, structuri, instalatii, amenajari peisagistice $i finisaje. In faza de operare si Iintretinere,
dupa finalizarea proiectului, se vor crea si/sau mentine locuri de munca pe termen lung. Acestea sunt asociate
cu activitatile recurente de mentenan{a, precum ntretinerea specializatd a spatiilor verzi, verificarea Si
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reparatia sistemelor de irigatii si iluminat, mentenanta echipamentelor de joaca si a mobilierului urban,
precum si serviciite de salubrizare. Aceste activitati vor fi gestionate prin servicii delegate ale municipalitatii,
contribuind astfel la sustenabilitatea economicé a operatorilor locali.

C) IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU, INCLUSIV IMPACTUL ASUPRA BIODIVERSITATII
SI A SITURILOR PROTEJATE, DUPA CAZ

Impactul proiectului asupra factorilor de mediu este considerat preponderent pozitiv i contribuie la
obiectivele de dezvoltare durabila. Proiectul reprezinta o investitie verde majora, care aduce beneficii directe
asupra calitatii mediului la nivel local. Prin plantarea a peste 900 de arbori si a numerosi arbusti si plante
perene, se va Imbunatati calitatea aerului prin sechestrarea dioxidului de carbon si retinerea particulelor n
suspensie. Totodata, masivele vegetale vor actiona ca o bariera fonica naturala, atenuind zgomotul generat
de traficul rutier. Crearea coridorului verde-albastru va spori biodiversitatea locala, oferind un habitat propice
pentru diverse specii de plante, insecte $i paséri, siva reface conectivitatea ecologica de-a lungul cursului de
apa. Proiectul nu este amplasat in interiorul sau in vecinatatea imediatd a unor situri naturale protejate de
interes comunitar (situri Natura 2000), prin urmare nu genereaza un impact negativ asupra acestora.

D) IMPACTUL OBIECTIVULUI DE INVESTITIE RAPORTAT LA CONTEXTUL NATURAL S| ANTROPIC
TN CARE ACESTA SE INTEGREAZA, DUPA CAZ

Proiectul este conceput pentru a se integra armonios in contextul natural si antropic existent, avand un rol de
mediator intre cele doud componente. Din punct de vedere antropic, investitia restructureaza un spatiu urban
fragmentat, transformand o bariera fizica i vizuala (paraul neamenajat) Intr-un element central de legaturd
intre cartierele rezidentiale de pe cele doua maluri. Solutiile de sistematizare verticala si de reconfigurare a
traficului sunt adaptate tesutului urban existent, fluidizénd circulatiile si prioritizdnd mobilitatea
nemotorizata. Din punct de vedere natural, proiectul renatureaza un curs de apa puternic antropizat, redéndu-
i o functie ecologica si peisagistica. Designul peisagistic, prin utilizarea de specii autohtone si modelarea
dinamica a reliefului, urméreste si creeze un peisaj care, desi amenajat, evocd un cadru natural si se
integreazé coerent in lunca pardului.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI $I SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA
OBIECT!IVULUI DE INVESTITII

Necesitatea si dimensionarea obiectivului de investitii sunt direct justificate de o cerere actuald si de
perspectivd pentru bunuri si servicii publice pe care situatia existentd nu le poate satisface. Analiza cererii,
detaliata in capitolul 2.4, a evidentiat un deficit major de spatii publice de calitate, sigure si functionale inzona
estica a municipiului, o arie rezidentiald densa.

Cererea principald provine de la locuitorii din cartierele adiacente, care solicita implicit un mediu de viata
imbunatatit, spatii sigure pentru recreere si promenada, precum si infrastructurd adecvaté pentru mobilitate
alternativa. Tn prezent, aceastd cerere este nesatisfacuta, zona paraului Dambu fiind impracticabila si
perceputa negativ. Proiectul raspunde acestei cereri prin crearea unui parc linear de aproximativ 7 hectare,
dimensionat pentru a deservi eficient comunitatea locald. Lungimea traseelor pietonale si velo, care se ntind
pe intreaga lungime a interventiei (peste 1,5 km), este justificatd de necesitatea de a crea un coridor de
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mobilitate continuu, care sé lege poli de interes si sa ofere 0 alternativa viabil3 la transportul motorizat pentru
deplasérile scurte.

Diversitatea dotarilor propuse este, de asemenea, un réspuns direct la cererea eterogena a diferitelor grupuri
de utilizatori. Amenajarea de locuri de joacd moderne si sigure, impartite pe categorii de varsta, raspunde
cererii din partea familiilor cu copii. Includerea de zone pentru sport (teren multisport, mese de ping-pong) si
a unui traseu de promenada coerent réspunde cererii pentru un stil de viatd activ din partea tinerilor i
adultilor. Amplasarea strategica a zonelor de relaxare, dotate cu banci, foisoare si mese de sah, se adreseaza
cererii din partea senioritor si a celor care doresc un spatiu de socializare linistit.

Dimensionarea lucrarilor de arta (poduri si pasarele) este justificata de cererea stringenta pentru siguranta si
conectivitate. Starea tehnicé nesatisfacatoare a structurilor existente genereazd o cerere implicita pentru
siguranta in trafic. Reconstructia si reabilitarea acestora, alaturi de construirea unei noi pasarele, sunt
dimensionate nu doar pentru a restabili, c¢i pentru a imbunatati fundamental legaturile transversale intre
cartiere, raspunzand astfel unei nevoi de coeziune urbana.

Tn concluzie, dimensionarea fiecarei componente a proiectului este direct corelata cu o cerere specifica,
identificat3 a nivelul comunitatii, justificAnd astfel amploarea i complexitatea investitiei propuse.

4.6. ANALIZA FINANCIARA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA
FINANCIARA: FLUXUL CUMULAT, VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE
RENTABILITATE; SUSTENABILITATEA FINANCIARA

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este, pe de o parte, necesar din
punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea obiectivelor politicii regionale ale Uniunii Europene, iar
pe de alta parte pentru a arata necesitatea interventiei financiare nerambursabile pentru ca proiectul sa fie
viabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu/Eficacitate este acela de a identifica i masura din punct de vedere
monetar impactul proiectului i de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

Avand Tn vedere c3 proiectul propus nu aduce venituri directe cuantificabile, o analizd financiara este utila
doar pentru evaluarea fluxurilor de numerar, termeni financiari ca Rata Internd de Rentabilitate si raportul
Cost-Beneficiu fiind inaplicabili pentru un astfel de proiect.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitaii financiare a proiectului
din punctut de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat iegirile de numerar, in
termenii investitiilor si costurilor de Intretinere si operare, cét si intrarile de numerar, in termenii surselor de
finantare siveniturilor. Aceste intrari gi iesiri nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile
de numerar din analiza financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu

corespund fluxurilor reale din analiza economica.
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Analiza financiara cuprinde urmétorii pasi:
e Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea acestora pe perioada de analizé a

costurilor
e Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru perioada de analiza a fiecarui scenariu

e Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net Present Value) si FIRR(C) {Financial

Internal Rate of Revenue)
e Verificarea sustenabilitatii financiare pe toaté durata de analiza a proiectului

Metodologia utilizaté pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care

presupune urmétoarele ipoteze:
e sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera amortizarea, rezervele si alte

elemente de contabilitate);

e determinarea fluxurilor de numerar se bazeazd pe metoda incrementald, care reprezinta diferenta costurilor si
venituritor intre scenariul ,,a nu face nimic” si scenariut considerat.

o  agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate financiare de actualizare adecvata
pentru calcularea valorii nete prezente financiare a fluxuritor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actuatizare a fluxului de numerar se utilizeaz factorul de actualizare cu care se multiplica fluxul
de numerar anual. In realizarea analizei financiare a prezentului proiect s-a considerat o ratd de actualizare de 4%.

in cadrul analizei cost-eficacitate, perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este diferita de durata de viata fizica sau
economica, fiind denumita perioada de referintd sau orizontul de timp.

Perioada de referinti (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate depasi durata pentru care proiectul este
util din punct de vedere economic. Tn acest caz, perioada de referinté a fost considerata 25 ani, respectiv 22 ani dupé

finalizarea investitiei.

Valoarea reziduala a investitiei reprezinté valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de referinta. Valoarea reziduala este luatd
n considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai investitiei si ai capitalului doar dacé ea corespunde unui flux real
pentruinvestitor. in acestcaz, se consideré ca scenariile NU vor avea ovaloare reziduala lafinele perioadei de analiza, tindnd

cont de specificul acestora.

C ite financiare al il

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaludrile realizate n Devizul general al proiectului.

Sumarizand, costurile celor doud scenarii sunt:

Tabel 1 - Costurile de investitie ale proiectului

Scenariu Cost investitie (lei)
Scenariul 1 53.334.778,00
Scenariul 2 61.038.416,35

Pentru a avea o imagine detaliatd asupra costurilor de investitie, acestea sunt detaliate pornind de la expresia
lor agregata si exprimatd in lei/an.

87



urbanscopero | &€ 0040314382379
I I U R B /\ N @ UrbanScope Bucuresti & office@urbanscope.ro
s ¢ O P E §  www.urbanscopero

INNOVATION CUBE OFFICE Building
Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopeonline

Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizarii acestor investitii, respectiv perioada 2025-
2027, pentru ambele scenarii.

Tabel 2 - Repartitia pe ani a costurilor de investitie

Perioada Ani Cost (lei) Cost (lei)
Scenariu 1 Scenariu 2
1 2025 758.670,00 758.670,00
2 2026 26.288.054,00 30.139.873,18
3 2027 26.288.054,00 30.139.873,17
Total 53.334.778,00 61.038.416,35

Din punct de vedere al costurilor de operare si mentenanta, au fost prevazute costuri de mentenanta pentru
infrastructurd, costuri de mentenanta si reparatii pentru instalatii, echipamente si dotari, costuri cu utilitatite
(consum ap&, consum energie electrica).

Valoarea monetard estimata a acestor costuri pentru perioada de 25 de ani avutd n considerare este
prezentata in tabelul urméator. Costurile de operare devin necesare dupa finalizarea implementarii proiectului.
A fost luata in considerare o majorare la fiecare 5 ani, dupd anul finalizarii implementarii proiectului, cu 5%

pentru costurile de operare considerate.

Tabel 3 - Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

Mentenanta si Cheltuieli cu
Mentenanta reparatii utititatile (apa,

An infrastructura | instalatii/echipamente | energie electrica) Costuri totale
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 458.455 326.288 942.048 1.726.791
5 458.455 326.288 942.048 1.726.791
6 458.455 326.288 942.048 1.726.791
7 458.455 326.288 942.048 1.726.791
8 2.292.274 342.603 989.150 3.624.027
9 481.378 342.603 989.150 1.813.131

10 481.378 342.603 989.150 1.813.131
11 481.378 342.603 989.150 1.813.131
12 481.378 359.733 1.038.608 1.879.718
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13 2.406.888 359.733 1.038.608 3.805.229
14 505.446 359.733 1.038.608 1.903.787
15 505.446 359.733 1.038.608 1.903.787
16 505.446 377.720 1.090.538 1.973.704
17 505.446 377.720 1.090.538 1.973.704
18 2.527.232 377.720 1.090.538 3.995.490
19 530.719 377.720 1.090.538 1.998.977
20 530.719 396.606 1.145.065 2.072.390
21 530.719 396.606 1.145.065 2.072.390
22 530.719 396.606 1.145.065 2.072.390
23 2.653.594 396.606 1.145.065 4.195.265
24 557.255 416.436 1.202.318 2.1 76.009_
25 557.255 416.436 1.202.318 2.176.009
Tabel 4 - Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2
Mentenanta si Cheltuieli cu
Mentenanta reparatii utilitatile (apa,
An infrastructura | instalatii/echipamente | energie electricd) | Costuri totale
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 574.996 326.288 942.048 1.843.332
5 574.996 326.288 942.048 1.843.332
6 574.996 326.288 942.048 1.843.332
7 574.996 326.288 942.048 1.843.332
8 2.874.980 342.603 989.150 4.206.733
9 603.746 342.603 989.150 1.935.499
10 603.746 342.603 989.150 1.935.4&
11 603.746 342.603 989.150 1.935.499
12 603.746 359.733 1.038.608 2.002.087
13 3.018.729 359.733 1.038.608 4.417.070
14 633.933 359.733 1.038.608 2.032.274
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15 633.933 359.733 1.038.608 2.032.274
16 633.933 377.720 1.090.538 2.102.191
17 633.933 377.720 1.090.538 2.102.191
18 3.169.666 377.720 1.090.538 4.637.924
19 665.630 377.720 1.090.538 2.133.888
20 665.630 396.606 1.145.065 2.207.301
21 665.630 396.606 1.145.065 2.207.301 |
22 665.630 396.606 1.145.065 2.207.301
23 3.328.149 396.606 1.145.065 4.869.820
24 698.911 416.436 1.202.318 2.317.666
25 698.911 416.436 1.202.318 2.317.666

ituri din exploatar

Infrastructura nou creatd nu va genera venituri prin perceperea unor taxe, deoarece amenajarea paraului
Dambu din Municipiul Ploiesti propune un spatiu modern si atractiv, destinat relaxarii, socializarii Si
activitatilor recreative si sportive, nejustificdndu-se perceperea de taxe de folosinta.

Indicatorii financiari ai scenariilor
Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii este necesara previzionarea

evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen lung. Pentru Previziune Financiara s-a considerat un
orizont de timp de 25 de ani (perioada de implementare gi operare a proiectului).

Dupé colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a veniturilor, urmatoarea etapa
a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare a capitalului investit si a
sustenabilitatii financiare a fondurilor din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urméatoarele ipoteze de calcul:

-~ Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

- costulinvestitiei

- ratade actualizare

- perioada de referinta

- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.
Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare fluxurile financiare de
venituri si cheltuieli.
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Dupd cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respectd principiile de rentabilitate (FNPV>0,
FIRR>4%), ceea ce indica faptul c& proiectul necesita sprijin financiar.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentatiin tabelul de maijos:

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului
Indicatorii financiari ai investitiei
Rata interna de Nu este indeplinitd conditia de
. rentabilitate financiard a investitiei,
rentabilitate Nu se poate Nu se poate deoarece FIRR(C) < 4%. Scenariil tnu
) - . e
financiara calcula calcula AR o
sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (C) - % sustinere financiara.
Nu este indeplinitd conditia ca FNPV
Valoarea sé fie pozitiv.
actualizata - .
o tElfinheiars -58.359.420 lei -66.157.408 lei Veniturile nete nu au capacitatea de a
acoperi costurile  scenariilor -
FNPV (C) - lei scenariite necesita sustinere
financiara.

Indicatorii Scenariul 1 Scenariul 2 Concluzie
proiectului
— —

Indicatorii financiari ai investitiei

Nu este Iindeplinitd conditia de
Rata interna de - . P _— . i .

L rentabilitate financiara a investitiel,

rentabilitate Nu se poate Nu se poate .
. o deoarece FIRR(C) < 4%. Scenariile nu
financiara calcula calcuta . . . .

sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (K) - % . ) .

sustinere financiara.

Nu este indeplinitd condifia ca FNPV
Valoarea sa fie pozitiv.
actualizata Veniturile nete nu au capacitatea de a

< e .. | -38.052.927 lei -42.917.859 lei . . P N

neta financiara acoperi costurile scenariilor -
FNPV (K) - lei scenariile necesita sustinere

financiara.

Luand in considerare fondurile europene nerambursabile accesate pentru finantarea investitiei, valorile
indicatorilor financiari ai proiectelor devin:
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Sustenabilitatea proiectului

Analiza sustenabilitatii scenariilor aratd modulin carein perioada de referinté a acestora, sursele de finantare
vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de

numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate Tn considerare:

- costurile de investitie;
- costurile de operare;

- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabild trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat pentru fiecare al
perioadei de referinta sé fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat se calculeazé prin insumarea fluxului din anul

respectiv cu cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca acestea au
asiguratd durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care s& acopere
cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru Tntregul proiect presupune actualizarea acestora, pentru a asigura
comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se nregistreaza in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de
infrastructurd realizate de catre autoritatile publice rata de actualizare recomandatd a fi utilizata in calcule

este de 4%.

SCENARWLA | + [ 2 | & | 4 ® e | 7 _ 1 & . &

Cost investitie 758.670 26.288.054 26.288.054 0 0 0 0 0 (

Costde operare 0 0 0 1.726.791 1.726.791 1.726.791 1.726.791 3.624.027 1.813.13°

COSTTOTAL 758.670 | 26.288.054 26.288.054 1.726.791 1.726.791 1.726.791 1.726.791 3.624.027 1.813.13

Venituri din

exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0 (

VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 (
- duri

nerambursabile 0 11.466.977 11.466.977 0 0 0 0 0 (

Venitincasatde la

buget pt acoperirea

cheltuielilor 758.670 14.821.077 14.821.077 1.726.791 1.726.791 1.726.791 1.726.791 3.624.027 1.813.13"

FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 0 |

92



- urbanscope.ro | & 0040314382379
u U R B /\ N ) UrbianScope Bucuresti £ office@urbanscope.ro
s ¢ O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | (&%  www.urbanscopero

— Calea Floreasca Nr. 160, Etaj 4, Sector 1 | ()  urbanscopeonline

" Costinvestitie
Costde operare 1.813.131 1.813.131 1.879.718 3.805.229 1.903.787 1.903.787 1.973.704 1.973.704
COSTTOTAL 1.813.131 1.813.131 1.879.718 3.805.229 1.903.787 1.903.787 1.973.704 1.973.704
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri
nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 0
Venitincasatde la
buget pt acoperirea
cheltuielilor 1.813.131 1.813.131 1.879.718 3.805.229 1.903.787 1.903.787 1.973.704 1.973.704
FLUX DE NUMERAR o 0 0 0 0| s 0 0
Costinvestitie 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 3.995.490 1.998.977 2.072.390 2.072.390 2.072.390 4.195.265 2.176.009 2.176.009
COSTTOTAL 3.995.490 1.998.977 2.072.390 2.072.390 2.072.390 4.195.265 2.176.009 2.176.009
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0
JENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 (1] 0 0
Fonduri
nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 0
Venitincasatde la
buget pt acoperirea
cheltuielilor 3.995.490 1.998.977 2.072.390 2.072.390 2.072.390 4.195.265 2.176.009 2.176.009
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0| 0 0 0 0

Cost investitie 758.670 | 30.139.873 0 0 0 0 (
Cost de operare 0 0 0 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1.843.332 | 4.206.733 1.935.49¢
COST TOTAL 758.670 | 30.139.873 | 30.139.873 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1.843.332 1.843.332 | 4.206.733 | 1.935.49!
Venituri din

exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0 [
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0 {
Fonduri

nerambursabile 0 13.123.260 13.123.260 0 0 0 0 0 (
“’spitincasat de la

_ .get pt acoperirea

cheltuielilor 758.670 | 17.016.614 | 17.016.614 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1.843.332 | 1 .843.332 | 4.206.733 | 1.935.49
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 | 0 0 0 0 0 I

Cost investitie

Cost de operare 1.935.499 1.935.499 2.002.087 4,417.070 2.032.274 2.032.274 2.102.191 2.102.191
COST TOTAL 1.935.499 1.935.499 | 2.002.087 | 4.417.070 2.032.274 2.032.274 2.102.191 2.102.19—1|
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 0
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 0
Venit incasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 1.935.499 | 1.935.499 | 2.002.087 | 4.417.070 | 2.032.274 | 2.032.274 | 2.102.191 | 2.102.191
FLUX DE NUMERAR_ 0| 0 o7 ==y o 0| 0| 0 0
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| SCENARIUL2 18 | 20 [ =2 | 22 23 24| %
Cost investitie 0 0 0 0 0 0 0 (
Cost de operare 4,637.924 2.133.888 2.207.301 2.207.301 2.207.301 4.869.820 2.317.666 2.317.66¢
COSTTOTAL 4.637.924 2.133.888 2.207.301 2.207.301 2.207.301 4.869.820 2.317.666 2.317.66(
Venituri din exploatare 0 0 0 0 0 0 0 (
VENITURI TOTALE 0 0 0 0 0 0 0 {
Fonduri nerambursabile 0 0 0 0 0 0 0 (

Venitincasat de la buget pt

acoperirea cheltuielilor 4.637.924 | 2.133.888 | 2.207.301 | 2.207.301 2.207.301 | 4.869.820 | 2.317.666 | 2.317.66(
FLUX DE NUMERAR 0 0 0 0 0 0 0 !

4.7. ANALIZA ECONOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA
ECONOMICA: VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE $I RAPORTUL
COST-BENEFICIU SAU, DUPA CAZ, ANALIZA COST-EFICACITATE

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor Tn vigoare la nivel national,
conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a fiecdrui scenariu propus, prin
determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii economice totale. Analiza economicé transforma
costurile si beneficiile unui proiect/scenariu ntr-o unitate monetard comuné si compara nivelul beneficiilor

cu nivelul costurilor.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra costurilor economice
de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectutui si indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economicé este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.
Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea utilizarii eficiente a resurselor

de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv (cuantificatin
unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare
a indicatorilor de rezultat (un anumit nivet at output-urilor) minimizeaza valoarea actualizata a costurilor, sau,
pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).

in acest caz va fi utilizata anatiza cost-eficacitate ponderatd, avand ca indicator suprafata (mp) investitiei.
Elementele specifice utilizate In realizarea analizei cost-eficacitate sunt urmatoarele:

- orizontul de timp - 25 de ani, similar cu cel pentru analiza financiara

. rata de actualizare — pentru costuri va fi utilizata rata de actualizare financiara (4%, conform
prevederilor Manualului de analiza cost-eficacitate si setului de date de referinta ale Comisiei
Europene), iar pentru beneficii rata de actualizare sociala (5%)

Raportul ACE este rezuttatul impartirii valorii actuale a costurilor totale (VATcost) la efectele/ beneficiile
exprimate In termeni fizici (suprafata amenajata). Atat costurile, cét si beneficiile vor fi calculate utilizédnd
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metoda incrementald, care reprezinta diferenta dintre valorile pentru varianta ,.cu proiect”, in cazul celor 2
scenarii analizate, si valorile corespunzatoare variantei ,fard proiect”.
Costurile care vor fi avute in vedere pentru realizarea analizei cost-eficacitate sunt:

- costurile de investitie

- costurile de operare a investitiei

Repartitia pe ani a costurilor de investitie si a costurilor de operare a fost prezentata Tn capitolul anterior,
pentru toatd durata de operare a investitiel.

in cadrul analizei cost-eficacitate, vor fi calculate si utilizate costurile actualizate, utilizénd formula:
VATcost = Z(C/(1+i))

unde:

VATcost = valoarea actualizata a costurilor totale

Ct=costaparutinanult

i = rata de actualizare (4%)

Valorile rezultate pentru costurile actualizate totale (investitie plus exploatare $i mentenanta), in cazul celor
doua scenarii analizate sunt prezentate in tabelut de mai jos:

Cost total Cost total

Scenariul 1 Scenariul 2

(lei/an) (lei/an)
1 758.670 758.670
2 25.276.975 28.980.647
3 24.304.784 27.866.007
4 1.535.111 1.638.716
5 1.476.068 1.575.688
L 1B 1.419.297 1.515.085
| 2 1.364.708 1.456.812
8 2.753.963 3.196.772
| .8 1.324.837 1.414.250
i 10 1.273.882 1.359.856
11 1.224.886 1.307.554
12 1.221.029 1.300.517
13 2.376.735 2.758.889
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Cost total Cost total
Scenariul 1 Scenariul 2
(tei/an) (tei/an)

14 1.143.365 1.220.531
15 1.099.390 1.173.588
16 1.095.928 1.167.272
17 1.053.777 1.122.377
18 2.051.178 2.380.986
18 986.751 1.053.347
20 983.644 1.047.679
21 945.812 1.007.383
22 909.434 968.638
23 1.770.215 2.054.847
24 882.864 940.338
25 | 848.908 904.171

Urmatorul pas Tn realizarea analizei cost-eficacitate este reprezentat de evaluarea impactului, din punct de

vedere fizic.

Pentru estimarea impactului, au fost calculate prin extrapolare beneficiile rezultate pe toatd durata de operare
(25 de ani) luata in considerare.

in acest caz, beneficiile sunt reprezentate, pentru ambele scenarii, de suprafata amenajaté, respectiv:
69.071,68 mp.

Pentru calculul raportului cost-eficacitate a fost aleasa varianta costului unitar dinamic (CUD), care este cea

mai cuprinzatoare.

Astfel, valorile obtinute pentru indicatorul de rezultat luat in considerare sunt:

Raport ACE

Indicator economic
Scenariu1 Scenariu 2

Suprafata investitie 50,41 lei/mp 56,76 lei/mp
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Dupa cum se observa, Scenariul 1 conduce la rezultate mai bune, fiind astfel scenariul recomandat pentru
implementare (scenariul cel mai cost-eficace).

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii unor factori asupra
principalilor indicatori ai proiectului. in mod normal, se analizeazd numai variatiile nefavorabile ale acestor

variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra costurilor si
beneficiilor generate de proiect

- ainvestiga consecintele unor modificéri nefavorabile ale acestor variabile-critice
- aevalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de aceste schimbari
- aidentifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte nefavorabile asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-eficacitate se bazeaza pe un singur set de valori pentru fiecare factor sauvariabild. Un
numar de factori s-ar putea insd schimba pe parcursul proiectului si este necesar sa testam cét de sensibile
sunt valorite de eficients ale proiectului (VAN, RIR) la modificari ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urméreste determinarea reactiei indicatorilor de eficientd a investitiei la modificarea
principaletor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorul de eficienta luat in considerare este raportul C/B,
iar principalele variabilele luate in considerare au fost cheltuielile investitionale si cheltuielile de operare

totale. Au fost testate 2 tipuri de scenarii (pesimist si optimist).

SCENARIUL1 Variatii Costuri totale C/B

Scenariul de baza 0% 80.082.210 50,41

Variatia cheltuielilor investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 80.585.614 50,73
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 79.578.805 50,09
SCENARIUL 2 Variatii Costuri totale C/B
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SCENARIUL 1 Variatii Costuri totale Cc/B
Scenariul de baza 0% 90.170.619 56,76
Variatia cheltuielilor investitionale:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 90.746.673 57,12
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 89.594.566 56,40
SCENARIUL 1 Variatii Costuri totale Cc/B
Scenariul de baza 0% 80.082.210 50,41
Variatia cheltuielilor de operare:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 80.379.627 50,60
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 79.784.792 50,22
SCENARIUL 2 Variatii Costuri totale C/B
Scenariul de baza 0% 90.170.619 56,76
Variatia cheltuielilor de operare:

Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 91.064.739 57,32
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 89.276.500 56,20

Dupé cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se modificd substantial, astfel
incat conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite in continuare de ambele scenarii, iar Scenariul 1
prezinta valori ale indicatorilor mai bune, ceea ce il recomanda in continuare ca fiind scenariul cu

potentialul economic cel mai mare.

98



urbanscope.ro | & 0040314382379

I J U R B /\ N @ UrbanScope Bucuresti # office@urbanscope.ro
S ¢ O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | fg  www.urbanscope.ro
e Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 | ) urbanscopeonline

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR

A. Ri riin Faz Implementare (Ex i

Riscuri tehnice si de executie

Un risc major este legat de posibilitatea aparitiei unor conditii geotehnice neprevazute, diferite de cele
identificate in forajele geotehnice, precum si descoperirea unor retele edilitare subterane neinregistrate.
Pentru diminuarea acestui risc, se va asigura o supraveghere tehnica permanenta prin diriginte de santier i
asistentd tehnica din partea proiectantutui, pentru a putea adapta rapid solutiile tehnice. Bugetul proiectului
include, de asemenea, un capitol de cheltuieli diverse i neprevézute, care poate acoperi costurile unor astfel
de situatii.

Riscuri arheologice

Avand in vedere proximitatea Sitului Arheologic Ploiesti - Strada Cornétel, existd riscul descoperirii de vestigii
pe parcursul lucrérilor de excavatie. Masura de prevenire obligatorie consta in asigurarea supravegherii
arheologice de specialitate pe toatd durata lucrarilor de sapaturd. In cazul unei descoperiri, lucrarile n
perimetrul respectiv vor fi sistate imediat, se va notifica Directia Judeteana pentru Culturd Prahova si se vor
urma procedurile legale, chiar daca acest lucru poate genera Tntarzieri in graficul de executie.

Riscuri de mediu

Pe parcursul executiei, exista riscul unor poludri accidentale ale solului sau apei cu produse petroliere (de la
utilaje) sau materiale de constructii. M3isurile de diminuare includ implementarea unui plan strict de
organizare de santier, care sa prevada zone special amenajate pentru depozitarea materialelor, intretinerea
periodica a utilajelor si existenta unui plan de interventie rapidd cu materiale absorbante in caz de deversari

accidentale.
Riscuri operationale si logistice

intarzierile in aprovizionarea cu materiale sau performanta necorespunzatoare a antreprenorului pot afecta
graficul de executie. Aceste riscuri vor fi diminuate printr-o selectie riguroasa a executantului n cadrul
procedurii de achizitie publica si prin includerea in contract a unor clauze clare privind termenele de executie

si penalitatile pentru Intérzieri.
Riscuri sociale

Lucrarile pot genera un disconfort temporar pentru locuitorii din zond (zgomot, praf, restrictii de trafic). Pentru
diminuarea acestui impact, se va implementa un plan de comunicare cu publicul pentru a informa n avans
despre etapele lucrarilor $i devierile de trafic. Programul de lucru va fi limitat la intervalul orar diurn, iar
antreprenorul va avea obligatia de a aplica masuri de reducere a emisiilor de praf (ex: stropirea cu apa).

“

B. Ri {inF e O i Ment :
Riscuri de mentenanta si sustenabilitate financiara

Cel mai important risc pe termen lung este asigurarea necorespunzatoare a mentenantei, cauzata de alocari
bugetare insuficiente. Lipsa Intretinerii periodice poate duce la degradarea rapida a investitiei. Masura de
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diminuare consta in asumarea de catre Beneficiar, Municipiul Ploiesti, a costurilor anuale de operare gi
ntretinere (estimate in capitolul 3.3) si includerea acestora intr-o linie bugetara distincta in cadrul bugetului

tocal muttianual.
Riscuri de vandalism si utilizare necorespunzéatoare

Echipamentele de joacd, mobilierul urban si alte dotéri sunt expuse riscului de vandalism. Masurile de
prevenire includ alegerea unor echipamente robuste, certificate, cu rezistenta sporita la vandalism, precum
si asigurarea unui iluminat public eficient pe intreaga suprafatd a amenajarii, factor ce descurajeaza
comportamentele antisociale. De asemenea, se va Tncuraja supravegherea pasiva din partea comunitatii si
patrularea periodicéa a zonei de cétre Politia Locala.
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5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII St RISCURILOR

in vederea selectarii optiunii optime pentru realizarea obiectivului de investitii, a fost efectuatd o analiza
comparativa a celor doud scenarii tehnico-economice propuse. Comparatia a vizat patru paliere principale:
performanta tehnica si sustenabilitatea pe termen lung, costurile financiare directe, eficien{a economica si
profilul de risc asociat fiecarei optiuni.

Analiza Comparativé din Punct de Vedere Tehnic si al Sustenabilitatii

Din punct de vedere tehnic, cele doua scenarii propun abordari fundamental diferite, in speciat in ceea ce
priveste lucréarile de arta si structura rutierd. Scenariul 1 se bazeazd pe reabilitarea i nlocuirea structurilor
existente §i o structurd rutierd optimizata, o solutie care asigura conformitatea deplind cu normativele actuale
si o performanta structurald superioara. Aceastd abordare garanteaza o duratd de viatd normata extinsd
pentru noile structuri, ceea ce se traduce printr-o sustenabilitate ridicatd a investitiei. Pe de altd
parte, Scenariul 2 propune, pe langa interventiile similare ta lucrérile de artd, o structura rutierd ranforsata,
cu straturi de fundatie noi, superioara din punct de vedere al durabilitatii pe termen foarte lung, dar cu un
impact mai mare in faza de executie. Din perspectiva sustenabilitatii, ambele scenarii oferd beneficii similare,
nsa Scenariul 1 prezinta un echilibru mai bun intre durabilitate si utilizarea resurselor.

Analiza Comparativa din Punct de Vedere Financiar

Analiza costurilor de investitie relevd o diferentd semnificativa intre cele doud optiuni. Scenariul 1are o
valoare totald a investitiei estimat la 53.334.778,00 lei (cu TVA), din care valoarea pentru Constructii + Montaj
(C+M) este de 36.281.383,08 lei (cu TVA). in contrast, Scenariul 2implicad o investitie totatd mai mare,
de 61.038.416,35 lei (cu TVA), cu o valoare C+M de 42.399.796,21 lei (cu TVA). Astfel, Scenariul 2 este cu
aproximativ 7,7 milioane de lei (cu TVA) mai costisitor decat Scenariul 1. Aceastd diferenta este generaté in
principal de solutia tehnica pentru infrastructura rutierd, care in Scenariul 2 presupune lucrdri de fundatie de
anvergurd mai mare (sapéaturd si agternere a 50 cm de straturi noi de balast si agregate stabilizate). Prin
urmare, din perspectiva costurilor financiare directe, Scenariul 1 este considerabil mai avantajos.

Analiza Comparativa din Punct de Vedere Economic

Eficienta economicd a fost evaluatd prin metoda analizei cost-eficacitate (ACE), care determind costul
actualizat necesar pentru a obtine o unitate de rezultat fizic (In acest caz, un metru péatrat de suprafatd
amenajatd). Rezultatele analizei demonstreaza superioritatea Scenariului 1. Pentru Scenariul 1, raportul
cost-eficacitate este de 50,41 lei/mp, indicAnd un cost mai mic pentru atingerea aceluiasi obiectiv fizic.
Pentru Scenariul 2, raportul este de 56,76 lei/mp, reflectand o eficientd economica mai redusé. Analiza de
senzitivitate a confirmat robustetea acestor rezultate, ardtdnd cd, chiar si Tn conditiile unor variatii
nefavorabile ale costurilor de investitie sau de operare, Scenariul 11gi mentine avantajul, rAmanand optiunea
cea mai cost-eficace.

Analiza Comparativé din Punct de Vedere al Riscurilor

Profilul de risc asociat celor doua scenarii este relativ similar, ambele implicand lucrari de complexitate
ridicata. Totusi, Scenariul 2, prin amploarea mai mare a lucrérilor de terasamente (sapaturd la cotd pentru
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noua structuré rutierd), prezinta un risc marginal mai ridicat legat de posibilitatea descoperirii unor conditii
geotehnice neprevazute sau a unor retele edilitare neinregistrate, ceea ce ar putea genera costuri gi intarzieri
suplimentare. Scenariul 1, implicand interventii mai putin invazive la nivelul fundatiei drumului, are un profil
de risc tehnic in executie mai redus si mai usor de gestionat. Riscurile legate de lucrérile de artd sunt similare
in ambele scenarii, deoarece solutiile tehnice pentru acestea sunt identice.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E)

in urma analizei comparative detaliate a celor doud scenarii tehnico-economice, prezentata in capitolul
anterior, se recomanda selectarea si implementarea Scenariului 1 ca fiind optiunea optimé pentru realizarea

obiectivului de investitii.

Justificarea acestei alegeri se bazeazd pe o evaluare integratd a performantelor tehnice, a costurilor
financiare, a eficientei economice si a riscurilor asociate, care demonstreaza superioritatea clard a

Scenariului 1.

Din punct de vedere financiar, Scenariul 1 este semnificativ mai avantajos, avand o valoare totald a investitiei
de 53.334.778,00 lei (cu TVA), cu aproximativ 7,7 milioane de lei mai mic4 decat cea a Scenariului 2. Aceastd
diferentd substantiald de cost, in conditiile in care ambele scenarii livreazd acelasi nivel de beneficii
functionale si estetice pentru comunitate, reprezintd un argument fundamental in favoarea Scenariului 1,
asigurand o utilizare mai eficienta a fondurilor publice.

Din punct de vedere economic, analiza cost- eficacitate a confirmat superioritatea Scenariului 1. Cu un raport
cost-eficacitate de 50,41 lei/mp fat3 de 56,76 lei/mp pentru Scenariul 2, Scenariul 1 se dovedeste a fi solutia
care atinge obiectivele proiectului cu cel mai mic cost actualizat pe unitatea de beneficiu fizic. Aceasta indica
faptul cd Scenariul 1 reprezintd o alocare mai judicioasa a resurselor din perspectiva bunastarii socio-

economice.

Din punct de vedere tehnic si al sustenabilitatii, Scenariut 1 ofera un echilibru optimintre durabilitate, costuri
si fezabilitate. Solutia propusé pentru infrastructura rutierd, bazata pe frezarea si reabilitarea straturilor
existente, este consideratd adecvatd pentru clasa de trafic a zonei si asigurd o duratd de viata
corespunzatoare, in timp ce solufiile pentru lucririle de artd sunt identice in ambele scenarii, garantand

siguranté si durabilitate pe termen lung.

Tn ceea ce priveste analiza de riscuri, Scenariul 1 prezintd un profil de risc mai redus in faza de executie.
Amploarea mai micé a lucrérilor de terasamente reduce probabilitatea aparitiei unor situatii neprevazute
legate de conditiile geotehnice sau de retelete edilitare subterane, diminuénd astfel riscul de Intarzieri si de

costuri suplimentare.

Tn concluzie, Scenariul 1 este selectat ca opfiune optimé deoarece oferd acelasi set de beneficii pentru
comunitate ca si scenariul alternativ, dar cu un costde investitie semnificativ mai mic, o eficienta economica
superioara si un profil de risc mai redus, reprezentand astfel cea mai responsabila i eficientad utilizare a
fondurilor disponibile pentru realizarea acestui obiectiv de investitii.

Pentru o fundamentare cantitativd a deciziei, se prezintd mai jos o analizd multicriteriald ponderata a celor
doua scenarii.
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Scenariul Scenariul 2
Criteriu de Evaluare Pondere .
(Recomandat) (Alternativ)
L =l A
Punctaj (1-10) Punctaj Ponderat
1. Criteriul Financiar (Cost total de
1. Criteriul Financiar ( 40% 8 7.5
investitie)
2. Criteriul E ic (Raport cost-
. r|'e iul Economic (Rap 30% 8 75
eficacitate)
3. Criteriul  Tehnic i de
°r! e F 20% 9 7
Sustenabilitate
T — :|: —— — el — R —— — —_—
4. Criteriul Riscurilor in Executie 10% 9 7.5
TOTAL 100% 8,3 7.4 |
L . = L m—

Analiza multicriteriala confirma decizia, Scenariul 1 obtinand un punctaj total ponderat superior (8.30
puncte fatd de 7.40 puncte), demonstrandu-si astfel optimitatea din perspectiva integrata a tuturor criteriilor

relevante.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E) PRIVIND:

A) OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI

Terenul apartine domeniului public si face parte din patrimoniul sau este in administrarea Primériei
Municipiului Ploiesti.

B) ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE FUNCTIONARII OBIECTIVULUI

Utilitatile necesare sunt reprezentate de electricitate pentru asigurarea iluminatului public si apa pentru a
putea asigura necesitatea pentru sistemul de irigatii.
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C) SOLUTIA TEHNICA, CUPRINZAND DESCRIEREA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC,
CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL $SI ECONOMIC, A PRINCIPALELOR
LUCRARI PENTRU INVESTITIA DE BAZA, CORELATA CU NIVELUL CALITATIV, TEHNIC §I DE
PERFORMANTA CE REZULTA DIN INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI PROPUSI

A. Lucriride arhitectura

Interventiile generale vor avea urméatoarele elemente caracteristice:

e Mobilier urban - este de tip: binci cu/fara spétar, cosuri de gunoi selective, rasteluri de biciclete, sezionguri
n spatiile publice;

o Sistem de irigatii automatizat - este dotat cu senzori de umiditate si bransat la sursa de apé centralizata,
dar s& poate utiliza si apa colectata din apele meteorice care vor fi inmagazinate in bazine ingropate i care
are un sistem de pompare automatizat;

¢ Reabilitare spatii verzi (conform Registrului Spatiilor verzi) — s-a avut in vedere conservarea materialului
dendrologic matur cu exceptia a exemplarelor care prezinta semne de imbolnavire, eliminarea gardurilor vii
si completarea materialului dendrologic cu specii cu un grad de mentenanta redus, adaptate climatic si care
s3 asigure o cromatica pe tot parcursul anului;

e Reabilitare trotuare si alei - proiectarea trotuarelor si aleilor este in conformitate cu normativele in vigoare
si utilizeaza unor materiale durabile care sé asigure o coerentd estetic la nivelul celor doué cartiere; s-a optat
pentru pavele/ pavaje adaptate la capacitatile de trafic, in conformitate cu cerintele tehnice rezultate din
Expertiza tehnica; se are in vedere si asigurarea scurgerii apelor pluviale;

Interventiile personalizate/particularizate vizeazd urmatoarele aspecte:

¢  Spatiu public reamenajat - spatii publice propuse sunt moderne si adaptate la tendintele actualein materie
de design urban, astfel incat sunt multifunctionale si adaptabile nevoilor locuitorilor si vizitatorilor;

e Gradina urbana/spatii comunitare — spatiile verzi sunt propuse astfel incat sa creeze spatii de recreere
pentru comunitate cu un caracter intim cu dotari de tip pergole si mobilier urban;

e Loc de joaca pentru copii - locuri de joaca sunt adaptate pe grupe de vérsta si deservesc zona rezidenfiald
si actioneazi ca o barierd functionala si estetica fatd de zonele de depozitare din vecinatate.

Proiectul propune o revitalizare complexa si multifunctionald a malurilor paraului Dambu, transformand zona intr-un
coridor verde urban, dedicat recreerii, sportului gi interactiunii comunitare. Axa centrald a amenajarii este constituita
dintr-un traseu continuu pentru pietoni si o pista dedicata bicicletelor, care serpuiesc de-a lungul raului, conectand
diferitele puncte de interes si asigurand o circulatie fluida si sigurd. Acest parcurs linear este conceput nu doar ca o
cale de tranzit, ci ca o experientd in sine, fiind flancat de spatii verzi generoase, aliniamente de arbori si un peisaj
modelat dinamic prin movile de pdmant, care ofera topografie variaté gi perspective noi asupra apei.

Propunerea integreaza o gama diversificatd de dotari pentru a deservi toate categoriile de véarsta si interese. Pentru
recreere activ, au fost prevazute zone dedicate sportului, precum un teren multisport si mese de ping pong. Familiile
cu copii beneficiaza de mai multe zone de joaca echipate modern, incluzand complexe de joaca, balansoare, figurine
pe arc si diverse echipamente de echilibru, toate amplasate pe suprafete sigure din tartan colorat. Pentru relaxare Si
socializare, au fost dispuse strategic de-a lungul aleilor foigoare, banci (cu si fard spatar, inclusiv modele
semicirculare), sezlonguri si mese de sah, creénd zone de liniste si odihna.

Un element distinctiv al proiectului este accentul pus pe implicarea comunitatii si sustenabilitate, evidentiat prin

includerea unei zone dedicate gradinilor urbane, unde locuitorii pot cultiva propriile plante. Designul este unul modern
si prietenos cu mediul, utilizdnd materiale precum dalele inierbate pentru aleile secundare, care permit infiltrarea apei,
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si un mobilier urban cu estetica minimalistd si durabild. lluminatul public si cosurile de gunoi {simple si pentru
colectare selectiva) completeaza infrastructura, asigurand functionalitatea si siguranta spatiului pe tot parcursul zilei.

in ansamblu, se proiect se propune o transformare radicala a malurilor paraului Dambu dintr-o zon& potential neglijata
intr-un parc linear vibrant, care creste calitatea vietii, incurajeaza un stil de viata activ si reconecteaza comunitatea la

peisajul natural al paraului.

Pentru ambientarea spatiului urban se vor insera elemente de mobilier urban, prinderea acestora urmand a se realiza

dupa caz, prin fixare mecanica de fundatia trotuarelor sau de blocuri de fundare din beton (C16/20).
Elementele de mobilier urban propuse sunt urmatoarele:
1. Béncicu spatar

Banca stradals este o piesa de mobilier urban solida, cu un design modern.

Aceasta banca stradala are cadru si picioare din otel, iar sezutul si spatarul sunt realizate din rigle de lemn. Modelul

este rezistent la actiunea factorilor climatici si poate deservi o gama variata de spatii de odihna.
Cadru si picioare din otel vopsit in cdmp electrostatic, protejat impotriva coroziunii.

Sezut si spatar din lemn de pin tratat pentru exterior in doua straturi.

Finisaj: lemnul este tratat cu vopsea cu protectie fungicida, insecticida si Tmpotriva umiditatii.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, L&time: 470 mm, inaliime: 650 mm

2. Baéncifara spatar

Banca stradali este o piesa de mobilier urban cu design clasic, rezistentd si practica, destinata spatiilor de odihna si

recreere.

Aceasta are cadru si picioare din ofel zincat, iar sezutul este realizat din rigle de lemn.

Toate suprafetele sunt rindeluite i slefuite pe toate fetele si muchiile care intra in contact cu utilizatorii, pentru un

confort sporit si siguranta.

Cadru si picioare din otel zincat lacuit.

Sezut din lemn de molid sau lemn tropical, tratat termic si lacuit.
Elemente de fixare: suruburi din otel electro-galvanizat.

Lemn natural fard noduri, cu umiditate de 12%.
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Materiale 100% reciclabile > produs eco-friendly.
Dimesiuni: Lungime: 1800 mm, Latime: 400 mm, fnaltime: 450 mm
3. Bancd semicircularé
Banca stradald modulara fara spatar este un element de mobilier urban cu design modern

Functional si estetic, acest model este conceput atat ca loc de odihna pentru utilizatori, cat si ca element de design
urban, perfect integrabil in proiecte arhitecturale cu specific contemporan.

Cadru si suport: metalic, protejat prin vopsire in camp electrostatic, cu rezistent3 ridicata la coroziune si intemperii.
Sezut: lemn tratat pentru exterior, finisat pentru rezistentd sporita la uzura si conditii climatice.
Posibilitate de montaj in diferite configuratii modulare.
Dimesiuni: 2000 x 380 x 450 mm
4. Foigoare

Aceste foisoare creeaza un adapost patrat, modular, suficient de spatios pentru a acoperi o zond de odihna sau o statie
de biciclete, avand o inaltime care permite trecerea confortabila pe dedesubt.

Modulul patrat are un design minimalist, definit de o suprafata de sezut sustinuté de o aglomerare de picioare subfiri
si verticale, asemanatoare unor ace. Structura este realizata din otel galvanizat si vopsit pulbere, o practica standard
pentru producétor. Sezutul este, in general, disponibil in variante de laminat de inalta presiune (HPL) sau lamele din
temn, materialele fiind alese pentru durabilitatea lor in spatiul public.

Lungime x Latime: 3500 x 3500 mm.

inaltime: Inaltimea totald a structurii este de 2835 mm.

Greutate: Greutatea totald a modulului este de aproximativ 631 kg.

5. Cos de gunoisimplu

Cosul stradal pentru deseuri este realizatdin otel galvanizat sirigle de lemn tratat pentru exterior, ce conferé rezistent
sporita la actiunea factorilor de mediu si la uzura fizica.

Este prevdzut cu scrumiera si cuva interioard din otel galvanizat cu cheie, pentru golire facila si igienica.
Materiale utilizate:
Otel galvanizat vopsit - structurd si cuva interioara.

Rigle de lemn tratat pentru exterior.
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Vopsea si lac cu protectie impotriva intemperiilor si razelor UV.
Echipat cu scrumierd si cuva interioara detasabild, prevazuta cu cheie.
Dimensiuni echipament: Lungime: 400 mm, Latime: 300 mm, ndltime: 950 mm
Volum: 60L
6. Cos de gunoi selectiv
Cosul mare de colectare selectiva este 0 piesa de mobilier urban robusta, realizatd pentru colectarea separaté a
deseuritor in spatiile publice. Construit din tabla de otel, rigle de lemn si cuve galvanizate, acesta imbina rezistenta cu

un design atractiv.

Rolul s3u principal este de a asigura mentinerea curateniei prin colectarea organizata a deseurilor, dar, prin designul
modern, devine si un element estetic integrat in peisajul urban.

Materiale utilizate:

Tabla de otel de 2,5 mm - structura principala.

Rigle din lemn de molid lacuite, protejate fmpotriva intemperiilor si razelor UV.
Insertii din otel galvanizat — pentru cuvele de colectare.

Posibilitate de personalizare:

- riglele de lemn pot fi finisate in diverse nuante

- profilul de otel poate fi vopsit in orice culoare RAL;
inscriptionare cu tipul de deseu pentru fiecare compartiment.
- Golirea se realizeaza prin scoaterea cuvelor interioare.

Capacitate: 3 x 100 litri
Dimensiuni echipament: Lungime: 1070 mm, Latime: 420 mm, inaltime: 1000 mm
7. Rasteluribiciclete
Rastelurile pentru biciclete sunt realizate din otel galvanizat si reprezintd o solutie durabild i rezistentd pentru

stocarea si ancorarea bicicletelor in conditii exterioare variabile. Rastelul are o inaltime de 1.00 m si o l&time de 0.60
m. Rastelurile sunt ancorate sub sol prin intermediul unor guruburi ascunse.

8. Masdde sah
Masa de sah patrata cu 4 scaune integrate este un echipament de mobilier urban destinat activitatilor recreative side

socializare in aer liber. Structura robusta si materialele utilizate garanteaza durabilitate ridicata si rezistenta la utilizare
intensiva, in conditii de expunere permanenté la factori climatici.
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Structura portanta: cadru din otel galvanizat, vopsit prin pulverizare, dimensionat pentru a asigura rigiditate si
stabilitate Tn exploatare.

Blat de joc: grosime 60 mm, realizat din gresie portelanatd incapsulatd, cu margine de aluminiu pentru protectie
suplimentara i rezistenta la socuri mecanice.

Scaune: 4 unitati fixate pe cadru, fiecare prevazut cu sezut din rigle de temn, grosime 40 mm, finisate prin slefuire si
tratate cu lac rezistent la apa si UV.

Materiale utilizate:

Cadru: otel galvanizat, protejat anticoroziv prin vopsire in cAmp electrostatic/pulverizare.
Blat: gresie portelanata (grosime 60 mm), incastrata, cu margine de aluminiu.

Scaune: sezut din lemn de molid lacuit, grosime rigle 40 mm.

Dimensiuni echipament: Dimensiuni totale: 2000 x 2000 x 810 mm, Dimensiuni blat: 900 x 900 mm, Dimensiuni scaun:
400 x 400 x 440 mm. Greutate totata: 200 kg

9. Masa de ping pong
Masa de ping pong s este destinaté utilizérii in spatii exterioare cu trafic intens. Este proiectata pentru rezistentd
ridicat3 la socuri, intemperii si vandalism, pastrand performanta de joc pe termen tung. Blatul de joc din laminat de 7

mm grosime, cu finisaj antireflex.

Structura portant3 este realizaté din otel, aluminiu sau zinc cu inaltime de 60 mm, garanténd planeitatea suprafetei si
protectie anticorozivé de durata.

Plasa fixa din otel, pozitionata intre blaturi, este rezistenta la socuri; optional poate fi inlocuité cu plasé moale.
Masa este rezistent la sarcini de pani la 800 kg, testata in laborator si in conditii reale.

Materiale utilizate

Blat: laminat compact, grosime 7 mm.

Plasa: otel fix (optional, plasa moale).

Picioare: otet curbat, cu sistem de fixare a sol.

Protectii colturi: elemente rotunjite pentru siguranta.

Accesorii incluse: kit de fixare la sol (4 suruburi).

Dimensiuni echipament

Dimensiuni masa: 2740 x 1670 x 760 mm (L x L x H, féra plasa).
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fnaltime cadru: 60 mm.

Greutate neta: 87 kg.

Greutate ambalatd: 99 kg.
10. Sezlong

Sezlongul exterior dublu este un echipament de mobilier urban proiectat pentru zone de relaxare si agrement.
Structura sa asigura rezistenta sporita la utilizare intensiva si expunere la factori climatici.

Structura portanta este realizata din ofel, dimensionata pentru a oferi rigiditate si stabilitate in exploatare.

Elementele de sedere si sprijin sunt realizate din rigle de lemn de molid, grosime 40 mm, montate paralel, finisate §i
tratate pentru a asigura rezistentd mecanicé si confort.

Suprafetele expuse sunt protejate impotriva radiatiilor UV, umiditatii si variatiilor de temperatura prin aplicarea unui
strat de lac cu rezistenta crescuta la exterior.

Materiale utilizate
Otel structural pentru cadru si elementete de rezistentd, protejat impotriva coroziunii prin vopsire.
Rigle din lemn de molid cu grosimea de 40 mm, finisate prin slefuire si tratate cu lacuri cu protectie UV si hidrofoba.

Dimensiuni echipament: Lungime: 1980 mm, Latime: 1600 mm, fnaliime: 780 mm

Pentru ambientarea spafiului urban se vor insera 2 locuri de joacd, iar prinderea elementelor urmand a se realiza dupa
caz, prin fixare de btocuri de fundare din beton (C16/20).

Elementele de la locurile de joaca propuse sunt urmatoarele:
11. Leagéan balansoar

Complexul de catarare este un echipament de joaca proiectat pentru a oferi copiilor o varietate de provocéri fizice,
stimuland dezvoltarea motricitatii, echilibrului si coordonarii.

Constructia solid, realizatd din lemn de salcam si otel inoxidabil, garanteaza durabilitate $i rezistenta ridicata la
intemperii si la utilizare intensa.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni totale (L x 1): aprox. 445 x 395 cm
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Zona de siguranta: aprox. 745 x 695 cm
inaltime total&: 275 cm
Tnaltime de cadere liberd: 195 cm
Varsta recomandata: 5+ ani
12. Balansoar cu arc tip 1
Balansoarul cu patru locuri pe arc este proiectat pentru a stimula coordonarea, echilibrul si interactiunea sociala.

Constructia robusta, din lemn si otel inoxidabil, garanteaza rezistenta ridicaté la utilizare intensiva si la expunerea
ndelungaté la conditiile meteorologice.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni dispozitiv: 155 x 122 cm

Zona de siguranta: 455 x 422 cm

Tnaltime totald: 80 cm

inaltime de cadere liberd: 55 cm
13. Balansoar cu arc tip 2

Balansoarul pe arc cu motor este un echipament de joaca destinat copiilor mici, conceput pentru a stimuta echilibrul,
coordonarea si imaginatia prin joaca tematica.

Realizat din lemn si otel inoxidabil, echipamentul este rezistent la utilizare intensivé si la expunere indelungaté in spatii
exterioare.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni dispozitiv: aprox. 41 x99 cm
Zona de siguranta: aprox. 241 x 359 cm
in&ltime totald: aprox. 80 cm
inaliime de cidere libera: aprox. 60 cm
14. Complex echilibristicé tip 1
Complexul de echilibristica tip 3 este un echipament de joaca destinat dezvoltarii coordonarii, echilibrului si fortei la

copii.
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Construit din lemn naturat de salcam si completat cu franghii i elemente metalice de rezistenta, acest echipament
este adaptat pentru utilizare intensiva in locuri de joaca publice.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 945 x 39 cm
Zona de siguranta: aprox. 1266 x 403 cm
inaltime totala: 230 cm
Tnaltime de cadere libera: 212 cm

15. Complex echilibristica tip 2

Traseul cu obstacole este un echipament de joacd complex destinat dezvoltarii abilitatilor de echilibru, coordonare si
forta ale copiilor.

Constructia modulara, cu stalpi din lemn si elemente de céatarare din franghii si lanturi, permite multiple activitati
dinamice intr-un spatiu sigur si supravegheat.

Dimensiuni echipament
Dimensiuni echipament: aprox. 1151 x 206 cm
Zona de siguranta: aprox. 1451 x 506 cm
indltime totala: aprox. 210 cm
inaltime de cadere liberd: aprox. 142 ¢m

16. Complex echilibristica tip 3

Complexul de echilibristica tip 2 este un echipament de joaca destinat dezvoltarii abilitatilor motorii, a echilibrutui si
coordondrii copiilor.

Constructia din lemn natural si elemente metalice din ofel inoxidabil si aluminiu asigura rezistenta indelungata la
utilizare intensiva i la factori climatici.

Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 291 x 327 cm
Zon4 de siguranta: aprox. 591 x 627 cm
inaltime totala: 100 cm

inaltime de cadere libera: 100 cm

111



urbanscopero | & 0040314382379

I I U R B /\ N UrbanScope Bucuresti @ office@urbanscope.ro
S ¢ O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | £  www.urbanscope.ro
T Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopeonline

17. Ansamblu de joaca

Ansamblul de joacd este un echipament complex destinat locurilor de joaca publice, conceput pentru a stimula
imaginatia, coordonarea, echilibrut si interactiunea sociala a copiilor.

Designul sau, include multiple module de cétarare, alunecare si traversare,
Dimensiuni echipament

Dimensiuni echipament: aprox. 1255 x 574 cm

Zon4 de siguranta: aprox. 1555 x 923 cm

fnaltime totala: 640 cm

inaltime de cadere libera: 180 cm

ari jar i
Amenajérile peisagere ocupa un rol foarte important n toate localitatile fie in mediul urban si/sau rural. in contextul de
crestere continud a tesuturilor urbane, necesitatea conservari patrimoniului natural si cresterea calitatii vietii prin
amenajirile peisajere noi reprezintd un mijloc important de imbunatatire a peisajului, pentru protectia mediului

inconjurator si a starii de sanatate a mediului urban $inu numai.

Beneficiile de protectie si ameliorare a mediului ambiant prin care spatiile verzi contribuie in mod direct la cresterea
calitatii mediului de viata sunt:

- purificarea atmosferei de catre zonele verzi:
Materialul dendrologic reduce poluarea fizica, chimica si microbiana a atmosferei, epureaza atmosfera prin retinerea
fizica a prafului si particolelor fine poluante s.a.m.d. Impuritatile aflate in suspensie din jurul masivelor de vegetatie se
depun pe masa foliara a plantelor care devin o suprafata suport pentru acestea.

- atenuarea poluarii fonice de catre plantatiile din amenajarile peisagistice:

Nivelul zgomotelor este redus acolo unde exista plantatii de arbori si arbusti datorita proprietétii plantetor de bariere
fonice care pot actiona ca 0 zona tampon pentru sunet in mediul urban si nu numai.

- imbunéatatirea calitatii vietii prin interactiunea directd cu compozitiile amenajdrilor peisagere
coerente.

in solutia propusé se planteazé material dendrologic ce v-a aduce si o ameliorare a conditiilor climatice, féra a utiliza

specii scumpe sau foarte sensibile, dar care au valoare decorativa si benefici multiple. Astfel, amenajarea spatiilor
verzi cu noi elemente vegetale (arbori, arbusti si graminee) are n vedere urmatoarele aspecte:
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- plantarea de arbori foiosi i résinosi care s ofere si s& completeze accente verticale cu volume,
texturi si culori diverse, concretizate in aliniamente si diferite amenajari peisagere care oferd sio
predictibilitate a directiei de deplasare;

- realizarea unui echilibru cromatic armonios si variabil pe parcursul anului de-a lungul zonelor cu
spatii verzi i in jurul acestuia;

- marirea suprafetei foliare Tmpreuna cu toate beneficiile aduse de arbori si arbusti, crearea de
compozitii vegetale compuse armonios, in armonie cu aspectele climatice specifice zonei
(rezistente Tn mediul urban), care oferd peisaje interesante din punct de vedere cromatic si
compozi{ional pe tot parcursul anului, folosind specii aclimatizate Tn zona orasului Deva si usor

de Tntretinut.

Tn amenajare sunt propuse urméatoarele specii de arbori: Acer rubrum Fairview Flame (Artar rosu), Acer palmatum
(Artar japonez), Acer saccharinum (Artar argintiu), Betula pendula (Mesteacén), Betula pendula youngii (Mesteacan
pletos), Carpinus betulus "Fastigiata” (Carpen columnar), Eleagnus angustifolia (Salcioara), Liriodendron Tulipifera
(Arborele de lalele), Magnolia soulangeana (Magnolie), Prunus serrulata Kanzan (Cires japonez), Ulmus glauca
pendula (Ulm pendul), Cedrus deodora Feeling Blue (Cedru albastru de Himalaya), iar pentru trecerea cétre nivelut
inferior al vegetatiei sunt propuse urmatoarele specii de arbusti: Cornus alba sibirica (sanger), Philadelphus coronarius
(l&maita), Rhus tiphyna (otetar rosu), Juniperus blue Chip (ienupar tarator albastru) si Pinus mugo (jneapan).

Toate speciile de mai sus se intrepétrund cu plante perene din specia Lavandula spp si urmétoarele graminee:
Cortaderia pumila, Mischanthus sinensis, Pennisetum alopecuroides.

Diametru
N balot de
NR . . Circumferintéd | Inadliime N Varsta
DENUMIRE STIINTIFICA UM | Cantitate pamaént pe .
CRT (cm) (cm) < sy (ani)
radacina
(cm)
ARBORI FOIOSI
Acer rubrum Fairview Flame buc 683 16-18 300-325 50-70 6-8
1.2 | Acer palmatum buc 28 16-18 150-175 40-50 5-8
1.3 | Acersaccharinum buc 52 16-18 250-300 40-50 6-8
1.4 Betula pendula buc 52 18-20 300-325 50-60 5-8
1.5 | Betula pendula youngii buc 39 16-18 175-200 40-50 6-8
1.6 | Carpinus betulus "Fastigiata” buc 27 16-18 250-300 40-50 5-8
1.7 | Eleagnus angustifolia buc 60 16-18 250-300 50-70 4-6
1.8 | Liriodendron tulipifera buc 24 16-18 300-350 40-60 5-8
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1.9 | Magnolia soulangeana buc 4 16-18 225-250 46-60 6-8
1.10 | Prunus serrulata Kanzan buc 6 18-20 200-250 50-60 7-10
1.11 | Ulmus glabra ”"pendula” buc 19 16-18 175-200 40-50 5-8
ARBORI RASINOSI
2.1 Cedrus deodora Feelin Blue buc 7 14-16 200-250 50-70 7-10
y Diamentru | inéltime Varsta
DENUMIRE STIINTIFICA UM Balot .
{cm) {cm) (ani)
i =T, = -
€ | ARBUSTIRASINOSI
| | o s o . i
3.1 | Juniperus blue Chip buc 36 75-100 50-75 30-50 5-8
3.2 | Pinus mugo buc 25 75-100 50-75 40-60 5-8
i = - > Ea : -
B | ARBUSTI FOIOSH
| — S —
4.1 | Cornus alba Sibirica buc 38 50-75 125-150 30-50 6-8
4.2 Philadelphus coronarius buc 221 50-75 175-200 30-50 6-8
4.3 Rhus typhina buc 4 75-100 175-200 30-50 5-8
E PERENE (la ghiveci, 5L)
5.1 Lavandula x intermedia buc 404 50-75 50-75
F GRAMINEE (la ghiveci, 5L)
6.1 Cortaderia pumila buc 50

Toate speciile de plante sunt autohtone, usor de achizitionat si foarte bine adaptate la mediul climatic
din municipiul Bucuresti.

Gazonul este un element foarte important pentru imaginea generala a peisajului, in principal datorita aportului sau la
aspectul general al spatiilor verzi.
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Se vor efectua lucrari de adaos de pamant vegetal, instalarea unui sistem de irigat, afinarea pamantului, nivelare,
tasare, asternere de rulouri de gazon. Se vor mai efectua si lucrari de imbunatatire a fertilitatii solului si a substantelor
nutritive necesare dezvoltarii propice a gazonului.

Gazonul rulou ce se va montava fi de seceta si de provenienta autohtona.

Rolele de gazon se vor ageza intr-un mod compact si apoi se taseaza.

rari de irigatii si ali tar 3

Pentru mentinerea vegetatiei in bune conditii, se prevad solutii de irigatii adaptate la conditiile de amplasament, clima
si cerintele materialului dendricol plantat.

Pentru intretinerea spatiilor verzi se prevede montarea unei instalatii de irigatii folosind apa din reteaua edilitara prin
bransamente realizate in locatiile caminelor de apa existente.

Bransamentele propuse sunt notate in planul de irigatie, acestea fiind 3 buc la numar.

Elementele care stau la baza proiectarii sistemului de irigatii sunt:

suprafata irigata;

- normele de udare in luna de varf;

- timpul de revenire a udarii pe aceeasi suprafata;
- timpul maxim de functionare a statiei pe zi;

- numarul de aspersoare cu functionare simultana.

Reteaua de transport:

Pentru o maxima siguranta in functionarea sistemului, se va realiza o retea de apa, cu tevi principale si
secundare, cu vane de izolare corespunzatoare pentru modularizarea sa. Conducta se va dimensiona pentru
debitul calculat in structura arborescenta si grosimi descrescatoare pe zonele magistrale si pe o parte din
fasciculele radiale si conductele secundare. Pe retea sunt prevazute vane in camin, instalatii de golire,

instalatii aerisire-dezaerisire.

Amenajarea interioara pentru irigatii:

In solutia ce se propune, distantele dintre conductele de distributie secundare (capilare) variaza in general
intre 2m-8m, pentru deservirea aspersoarelor telescopice asezate in schema patrat, unde suprafetele permit.

1156



urbanscopero | & 0040314382379

u URBA N @ UrbanScope Bucuresti | (22 office@urbanscope.ro
s ¢ O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | fe,  wwwiurbanscope.ro

DLLLEACE.

Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopeonline

Aspersorul telescopic va functiona la presiuni intre 2.0-4.0 bari, cu debite intre 0.15 si 0.58 I/s, cu pluviometria
intre 3 si 47 mm/h, in asezare patrat.

Aspersoarele telescopice prezinta avantaje fata de celelalte tipuri, care deriva din faptul ca se retrag sub
nivelul terenutui in perioadele de neutilizare, si anume:

- nuimpiedica executarea lucrarilor de intretinere a covorului vegetal;

- seincadreaza in peisagistica, fiind mascat in decor;

- protectie impotriva degradarii prin expunere la radiatiile solare;

- protectie impotriva deteriorarii, demontarii, sustragerii, etc.
Reteaua de distributie propusa, cu conducte subterane fixe, elimina instalatiile mobile de la suprafata

terenului (furtune, aripi mobile de udare, aspersoare pe trepied, etc.), irigatia aplicandu-se fara participarea
udatorilor cu costuri minime de exploatare.

Varianta propusa prezinta avantajul unui minim de forta de munca la aplicarea udarilor si crearea unei
ambiante peisagistice de un efect deosebit. Deasemenea, sunt avantaje deosebite ce decurg din calitatea
covorului vegetal, controlul volumelor si a timpului de adminstrare a apei, posibilitatea aplicarii
ingrasamintelor lichide odata cu apa de irigatie, improspatarea aerului si indepartarea prafului, precum si a
unor stropiri in perioadele reci, pentru prevenirea inghetutui plantelor.

Sapatura va fi de latime 30cm, avand o adancime de 30cm. Doar in locurile unde se vor executa subtraversari,
aceasta va fi de 80cm adancime. Se va monta un strat de nisip pentru santurile sapate, cat si unde se vor

executa bransamentele de apa.
Descriere structurala si eficientizarea parametrilor functionali:
Optimizarea retelei de distributie a apei pentru irigat va avea la baza urmatoarele repere tehnice:
- analiza detaliata a caroiajului de aspersoare, conform schemei de udare in patrat, cu latura 2-5m

in functie de vegetatie si panta terenului.

- debitul pe care il va furniza reteaua edilitara, ar trebui sa fie de minim 2mc/h iar consumul de apa
pentru intreaga suprafata, inseamna aproximativ 14mc/15 min/ ciclu de udare.

- realizarea normei de udare.

- marirea sectiunii utile prin utilizarea polietilenei de inalta densitate cu diametre majorate pe
conductete principale, pentru minimizarea pierderilor de presiune, micsorarea consumului
energetic si marirea randamentului.

- corelarea exacta a dimensionarii cu debitele precise pe conductele secundare, in functie de
numarul de capete subterane de aspersiune de pe fiecare ramura in parte.

- evitarea oricaror compromisuri tehnice.

- prevenirea aparitiei unor probleme de manipulare a conductelor pe durata instalarii viitoare a
retelelor.
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Automatizarea sistemului de irigatii, constand in programarea acestuia si monitorizarea debitelor, va fi
conceputa in ideea posibilitatii de centralizare si coroborare a datelor din diversele locatii irigate aflate sub

aceeasi jurisdictie.

Se vor monta programatoare cu baterie 9V, acestea avand si posibilitatea de a fi utilizate prin aplicatie si
conexiune Bluetooth, necesitand un smartphone dar utilizarea acestuia sa se realizeze in maximul de 10m

distanta fata de locul unde este instalat programatorul.

Pentru controlut sistemului de irigatii vor fi prevazute electrovane, diametrele, debitele si pierderile de
presiune ale acestora fiind corelate cu cele ale retelei de conducte pe care vor fi intercalate. Electrovanele
permit astfel impartirea sistemului in zone distincte, divizare ce are rol atat de micsorare a debitului
instantaneu al sistemutui in perioada functionarii, cat si de adaptare a timpilor de udare si a ratelor de
precipitatie cerintelor specifice diferitelor formatiuni dendrologice.

D. Lucréri hidrotehnice
Lucrérile prevazute in cadrul proiectului vizeazd amenajarea albiei paraului Dambu pe un sector cu o lungime
de aproximativ 1.515 metri, cuprins intre:

- Limita aval: podul situat pe strada Mihai Bravu

- Limita amonte: podul situat la intersectia strazilor Gheorghe Doja si Postei

Interventiile propuse au ca scop Imbunatatirea capacitatii de tranzitare a apelor si reducerea riscului de
inundatii pentru zona urband traversata de acest curs de apa.

Categoriile de lucréri propuse:

Decolmatarea si reprofilarea albiei

Vizeaza eliminarea depunerilor existente si reprofilarea albiei conform unei sectiuni trapezoidale, cu
urmatoarete caracteristici geometrice:

- Baza mica (l&timea fundului de albie): 10,00 m
- Taluzuricu panta: 1:1,5

- insltimea sectiunii: 2,00 m

Tn functie de configuratia actuald a terenului, inaltimea final3 a albiei amenajate poate varia, insé se va asigura
o inaltime minimé& de 2,00 m pe intreaga lungime a tronsonului, astfel incét sectiunea hidraulica rezultata sa
permitd tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depéasire de 5% (eveniment cu frecventad de

aparitie o data la 20 de ani).

Pentru integrarea estetica in peisaj si stabilizarea terenului, taluzurile albiei amenajate vor fi inierbate, cu
mentiunea cé aceastd protectie vegetativa nu asigura rezistenta necesard impotriva actiunii viiturii cu debit
maxim avand o probabilitate de depésire de 5%. n cadrul acestui proiect, au fost realizate doar lucréri
minimale de protectie a malurilor, localizate in zonele concave ale albiei, unde riscul de eroziune este crescut.
Protectii extinse pentru intreg tronsonul nu au fost prevézute, intrucét, la aceastd etapa, debitele maxime
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corespunzatoare regimului amenajat nu sunt Tnca determinate. In absenta unui debit de dimensionare clar
stabilit, solutiile de protectie au fost limitate la interventii punctuate, urménd ca, ulterior implementérii
masurilor din Planul de Management al Riscului la Inundatii, intregul tronson sa fie reanalizat si completat cu
lucrari adecvate noilor conditii hidraulice.

Materialul rezultat din lucrérile de sapatura va fi transportat in afara amplasamentului gi depozitat pe terenuri
neproductive, respectand reglementarite n vigoare privind protectia mediului.

Construirea a 9 praguri de fund

Pentru mentinerea pantei proiectate a talvegutui albiei (stabilizarea profilului longitudinal), se vor executa 9
praguri de fund, fiecare avand urmatoarea structura:

- Grinda din beton C25/30 cu dimensiunile 1,00 m (l&time) x 1,00 m (inaltime). Aceasta va fi
executats transversal pe albie, inclusiv pe taluzuri, péna la cota superioara a acestora (2,00 m),
rezultand o lungime totald de 17,20 m pentru fiecare grinda.

- Rizberma aval din anrocamente de piatrd brutd, amplasata pe patul albiei, cu rol de protectie
impotriva eroziunii regresive. Dimensiunile acesteia sunt:

o Lungime {in directia curgerii): 3,00 m

o Adéancime: 1,00 m

Protectiide mat L =90+200=290m

n scopul consolidarii maluritor concave ale cursului de apd, se propune executia unor lucrari de protectie pe
o lungime totala de 290 m, constand in pereu uscat din piatra brutd, cu grosimea de 20 cm, asezat pe un strat
drenant din balast de 10 cm. La baza taluzului, pereul va fi sprijinit pe o grinda din beton C25/30, cu grosimea
de 30 cm si adadncimea de 1,00 m.

Justificare tehnicé si integrare in strategia nationala de management al riscului la inundatii

Conform Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen mediu si lung, aprobata prin
HG nr. 846/11.08.2010 (publicata in M.O. nr. 626/06.09.2010), standardul de protectie pentru zonele urbane
cu dezvoltare medie este asociat debitului maxim cu probabilitate de depasire de 0,5%.

n urma calculelor hidraulice efectuate, s-a constatat cé albia parautui DAmbu, pe sectorul analizat, nu poate
fi amenajata pentru a asigura tranzitarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de 0,5% (si nici de 1%)
decat cu conditia modificarii semnificative a solutiei tehnice. Astfel, pentru atingerea acestor standarde de
protectie, ar fi necesare urmatoarele:

- Extinderea tronsonului de interventie, astfel incat lucrérile s fie realizate pe o lungime mai mare,
evitand astfel aparitia unor efecte negative in zonele adiacente (amonte sau aval);

- Ocuparea unor suprafete suplimentare de teren, pentrua permite lirgirea sectiunii de scurgere gi
realizarea unor gabarite conforme cu debitele proiectate;
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- Aplicarea unor solutii tehnice de tip “greu”, precum ziduri de sprijin, ziduri parapet sau alte
structuri de consolidare, care contravin temei de proiectare axate pe integrarea albiei intr-un
coridor verde-albastru.

Masuri complementare propuse in Planul de Management al Riscului la Inundatii (PMRI) -

Bazinul Hidrografic Buzdu-lalomita

Pentru reducerea riscului la inundatii in zona municipiului Ploiesti, PMRI prevede urmatoarele masuri:

- Realizarea unei derivatii pentru debitele mari din pardul DAmbu spre radul Teleajen
- Amenajarea unei acumuldri nepermanente amonte de municipiul Ploiesti

Concluzii si recomandari

Prin corelarea masurilor prevazute in Planul de Management al Riscului la Inundatii cu amenajarea propusain
cadrul prezentului proiect, se creeaza premisele reducerii semnificative a riscului de inundare a zonei urbane,
inclusiv pentru debite asociate unor probabilitati de depasire mai mici de 5%.

rari infrastructura rutiera

Tn Scenariul 1 au fost prevazute lucrari de reconfigurare a spatiului urban aferent strazilor Apelor si respectiv
Cornatel astfel incat sa se asigure céi de circulatie pentru toate tipurile de deplasari (circulatie auto, circulatie

pietonala cét si circulatie velo).
Lucdri de drum si sistematizare pe verticalé

Astfel prin proiect s-a previzut transformarea strazii Cornatel in strada cu sens unic (sensul de circulatie fiind
dinspre strada Mihai Bravu catre strada Lebedei) céat si a strazii Apelor in stradd cu sens unic pe tronsonul
cuprins intre strazile oborului si strada Mihai Bravu (sensul de circulatie fiind dinspre strada Oborului catre

strada Mihai Bravu).

Astfel in urma lucrérilor de reconfigurare a spatiului existent de pe strazile Apelor si Cornatel, elementele Tn
plan ale celor doua strazi vor fi:

e Strada Apelor in lungime de 1538 m va avea urmatoarele elemente geometrice:
o Intre km 0+000 - km 0+210 (tronson cuprins intre intersectia cu strada Strandului si respectiv
strada Ohorului)
s Parte carosabild — 7,00 m (tronson cu circulatie auto Th dublu sens)
»  Trotuar stanga —variabil 1,35 - 6,80 m (inclusiv bordurile de Incadrare)
= Trotuar dreapta—2,10 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Zona verde amenajata dreapta - variabil 2,70 - 3,50 m
o Intre km 0+250 - km 0+280, intre km 0+435 ~ 0+560, intre km 0+650 — 0+890, ntre km 0+905 ~
km 0+980 sintre km 1+295 - 1+538:
= Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Oborului catre strada Mihai Bravu)
» Trotuar stanga - variabil 1,80 - 3,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de fncadrare)
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= Zonaverde amenajata dreapta-0,80m
»  Trotuar dreapta - variabil 2,20 - 3,45
= Zonaverde amenajata dreapta: 1,50-4,90m
o intre km 0+280 - km 0+435 siintre km 0+560 - 0+650
= Parte carosabild - 4,00 m {tronson cu circulatie auto Tn sens unic pe directia dinspre
strada Oborului catre strada Mihai Bravu)
» Trotuar stanga - variabil 1,20 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Parcaredreapta-2,50m
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de fncadrare)
= Trotuar dreapta - variabil 1,90 - 2,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
« Zonaverde amenajata dreapta: 1,45-2,10m
o Intre km 0+980 - km 1+295:
»  Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia strada
Oborului catre strada Mihai Bravu)
»  Trotuar stanga - variabil 1,55 - 3,30 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de Tncadrare)
»  Trotuar dreapta - variabil 2,00 - 3,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
» Zonaverde amenajata dreapta: 1,45-2,10m
e Strada Cornatelin lungime de 1318 m va avea urmatoarele elemente geometrice:
o Intre km 0+000 - km 0+140:
= Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulaie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)
»  Trotuar stanga - variabil 1,80 - 6,30 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Parcaredreapta-2,50m
= Zonaverde amenajata dreapta: 2,00-7,50 m
»  Pistd biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile deincadrare)
= Zonaverde amenajatd 1,50 m
»  Trotuar dreapta - variabil 2,20 - 3,20 m (inclusiv bordurile de Tncadrare)
o Intre km 0+140 - km 0+200 si intre km 0+360 - 0+410:
»  Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circutatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)
= Zonaverde amenajata stanga: 0,50-2,00m
= Trotuar sténga - variabil 2,90 - 4,80 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Parcare dreapta-2,50m
= Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Zonaverde amenajata 1,30 m
»  Trotuar dreapta - variabil 1,70 - 5,20 m (inclusiv bordurile de incadrare)
» Zonaverde amenajata dreapta: 4,00-6,50m
o Intre km 0+200 - km 0+360, Tntre km 0+410 - km 0+430, intre km 0+550 — km 0+730, intre km
0+820 — km 1+100 si intre km 1+170 - 1+280:
= Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto Tn sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)
»  Zonaverde amenajata stdnga: 0,50 -1,30 m
= Trotuar stanga-variabil 1,60 - 4,80 m (inclusiv bordurile de Tncadrare)
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
» Trotuar dreapta-variabil 2,00 - 3,25 m (inclusiv bordurile de incadrare)
=  Zonaverde amenajatd dreapta: 1,15-11,10 m
o Intre km 0+430 - km 0+550:
= Parte carosabild — 4,00 m (tronson cu circulatie auto in sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu catre strada Lebedei)
= Trotuar stanga - variabil 1,35 - 2,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
=  Pista biciclete unidirectionale dreapta - 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
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= Zonaverde amenajata dreapta: 1,50 m
» Trotuar dreapta - variabil 2,20 - 3,45 m (inclusiv bordurile de incadrare)
»  Zonaverde amenajata dreapta: 2,50-5,50m
o Intre km 0+730 - km 0+820 si intre km 1+110 - 1+170:
= Parte carosabila — 4,00 m (tronson cu circulatie auto fn sens unic pe directia dinspre
strada Mihai Bravu cétre strada Lebedei)
= Trotuar stanga - variabil 1,20 - 3,00 m (inclusiv bordurile de Incadrare)
»  Parcare dreapta-2,50m
»  Pista biciclete unidirectionale dreapta — 1,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Trotuar dreapta - variabil 1,50 - 2,00 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= 7Zonaverde amenajata dreapta: 0,65-3,50 m
o Intre km 1+280 - km 1+318:
»  Parte carosabild — 7,00 m (tronson cu circulatie auto in dublu sens)
»  Trotuar stanga - variabil 1,35 - 2,60 m (inclusiv bordurile de incadrare)
= Trotuar dreapta-2,10 m {(inclusiv bordurile de incadrare)
»  Zonaverde amenajaté dreapta —variabil 2,70-3,50 m

Pentru strada Apelor si Cornétel, structurile proiectate la nivelul carosabilului, parcarilor, pistelor pentru
biciclete si trotuarelor prevazute in scenariul 1 au urmatoarele alcatuiri:

e Carosabil:
o 4cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

o 6cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
deniveléri din acelasi material

o geocompozit cu rol antifisura

o frezare straturi asfaltice existente ~ 10 cm

o reparatii strat suport

e spatii de parcare:

o 4cm - strat de uzurd din beton asfaltic BA16, rul50/70, conform AND 605

o 6cm - strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4, leg50/70, conform AND 605 + preluare
denivelari din acelagi material

o geocompozit cu rol antifisura

o frezare straturi asfaltice existente~10cm

o reparatii strat suport

e trotuare adiacente proprietétilor:
o 4cm - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70, conform AND 605

o 10cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e trotuare adiacente malurilor paraului Dambu:
o 6cm - pavaj de beton pe mortar de poza
o 10 cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10 cm - strat din balast conform SREN13242+A1
e piste biciclete
o 4cm - strat din beton asfaltic BA 8 rul50/70 verde, conform AND 605

o 10 cm - fundatie din beton clasa C16/20
o 10 cm - strat din balast conform SREN13242+A1

Tncadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 din beton montate pe fundatii din beton de

ciment clasa C16/20. Acestea vor fi montate decalat fata de cota superioara a carosabilului cu 10 cm (lumina
labordura). In dreptul acceselor acestea se vor mota ingropat (lumina la bordurd =4-5cm). indreptultrecerilor
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de pietoni, pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitéti acestea se vor monta ingropat {(lumina la
bordura = 2 cm), respectandu-se astfel prevederile normativului NP 051/2012.

incadrarea trotuarelor si a pistelor de biciclete catre spatiile verzi se va face cu borduri prefabricate 10 x 15
montate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.

Lucéri edilitare

Pentru a prelua apele pluviale din zona proiectului s-a prevazut relocarea colectoarelor existente de ape
pluviale de pe Strada Cornétel, de la km 0+00m la km 1+318m si de pe Str. Apetor, de la km 0+00m la km
1+538m. Apele pluviale sunt colectate si descarcate in caminul existent pe canalizarea pluviala, afltat in
administrarea APANOVA PLOIESTI.

Pentru functionarea retelei de canalizare pluviale, de pe acest tronson, se impune curétirea si echiparea
caminelor existente cu capace, cu sistem antifurt.

Solutia tehnica prevede urmatoarele elemete, dupa cum urmeaza:

e guri de scurgere cu grétar carosabil pentru preluare ape — 97 bucéti, din care 38 guri de scurgere sunt
noi, 29 guri de scurgere se reabiliteaza si se suprainalta iar 30 guri de scurgere se dezafecteaza

e conducte de racord de la gurile de scurgere la colector, din PVC, SN8, Dn 160mm in lungime totala de
119 mt

In cadrul retelei pluviale proiectate s-au prevazut si un numar de 97 guri de scurgere - cdmine tip geiger pentru
preluarea apelor pluviate. Gurile de scurgere proiectate, care vor asigura colectarea si evacuarea apelor
pluviale atat in reteaua de canalizare ordseneasca cat si in emisar natural, sunt cu sifon si depozit, conform
STAS 6701/82. Racordurile gurilor de scurgere la colectoarele pluviale se vor executa din conducte PVC, SN8,

Dn 160mm.

Gurile de scurgere proiectate se vor racorda atat la caminele de vizitare proiectate cat si la cele existente.

Se propun pentru colectarea apelor pluviale de pe carosabilul strazilor: strézile Cornatel si Apelorun numar
de 97 guri de scurgere, compuse din:

e Camin geiger Dn 400 cu 1 iesire Dn 200 mm;
e Piesa geiger de sprijin pentru gratar clasa C250;
e Gratar/geiger si rama din fonta C250 pas liber 379x310 mm.,

Caracteristici tehnice:

e Camin geiger cu depozit pentru sedimente si sifon pentru impiedicarea patrunderii morisulor
neplacute din sistemul de canalizare;

e Material: beton

e Caminul de preluare ape pluviale este prevazut cu depozit pentru colectarea sedimentelor si sifon
pentru a impiedica iesirea si raspandirea la suprafata a mirosurilor neplacute din reteaua de
canalizare.

e Caminul se va echipa in zona superioara cu piesa de sprijin pentru gratar si gratarul de fonta clasa
C250. - Piesele de sprijin permit un reglaj fin de cca 5 cm. - Conectarea la reteaua de canalizare
principata, Dn 315mm, Dn400mm PVC se face cutevi din PYC Dn 160 mm SN 8.
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Punerea in opera a caminului geiger:

e Serealizeaza o groapa ale carei dimensiuni sa permita compactarea materialului de umplere intr-un
strat de min. 50 cm in jurul caminului. Adancimea gropii trebuie sa tina cont de stratul de asezare [15
cm], de inaltimea bazei echipata cu piesa de sprijin si gratar de fonta [1700 mm + 50mm reglaj fin din
piesa de sprijin;

e  Pefundul gropii se niveleaza un pat compact de nisip de15cm;

e Seconecteaza iesirea geigerului la conducta de canalizare utilizand tub PVC;

e Seumple spatiul dintre camin si peretii gropii cu straturi succesive de 30 cm, compactandu-se la un
grad de min 85 %. Materialul de umplutura Va fi nisip de granulatie 4/16 sau pamant fara pietre ori alte
particule proeminente ce ar putea zgaria peretii caminului;

e Se monteaza piesa de sprijin si gratarul de fonta, se face reglajul pe inaltime al acesteia in limita a 50
mm pentru aducerea la cota a gratarului;

Se toarna placa de beton ce va incastra piesa de sprijin si gratarul de fonta.

Pentru asigurarea unei circulatii in siguranta, capacele caminelor retelelor edilitare existente (inclusiv
rasuflatorile de gaz), gurile de scurgere existente cat si gurile de scurgere proiectate se vor ridica la cota
proiectata a strézii.

Ridicarea la cota proiectata a capacelelor retelelor edilitare se va face inainte de turnarea stratului de uzura.
Prin solutia adoptata in prezenta documentatie de cétre proiectant, retele edilitare subterane existente n aria
proiectului nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradéri ale sistemelor rutier au loc in zonele in care se executa lucrari edilitare sau
interventii asupra acestora, proiectantul recomanda c& toate lucrdrile propuse privind mbunatatirea
sistemului rutier al carosabilului, al pistelor de biciclete si a trotuarelor sa se realizeze dupa realizarea
investifiitor la nivelul retelelor edilitare.

Marcaje si semnalizare rutieré

in vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat siin siguranta zona studiatd se va semnaliza dupa cum urmeaza:

e indicatoare de reglementare:
o de prioritate
o deinterzicere sau restrictie
o deobligare
o de presemnalizare

e indicatoare de avertizare
Marcajele folosite sunt urmatoarele:

e marcaje longitudinale;
e marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de circulatie etc)

e marcaje diverse

Tn dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactila si de ghidaj pentru a marca
traversirile la nivel. Rolul marcajelor tactile si de ghidaj este de a permite persoanelor nevazitoare sé se
orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si au un profil
special, care permite dirijarea bastonului pe directia care trebuie urmata.
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Pistele de biciclete vor fi de culoarea verde urmand ca din 25in 25 de metri s& se marcheze simbolul sdgeata+
bicicleta.

Reconfigurare intersectii

Sensul giratoriu de la intesectia dintre strada Apelor si strada Oborului se va reconfigura urméand a avea
urmétoarele elemente geometrice:

Raza exterioara sens giratoriu- 18,00 m;

l5timea caii inelare - 7,00 m + 0,50 spatiu de sigurants;
Raza interioara sens giratoriu-11,00 m;

Latime inel de siguranta - 2,20

Latime inel de semnalizare - 1,00 m

Siguranta circulatiei

Tn vederea asigurarii asigurdrii sigurantei circulatiei biciclistilor pe tronsoanele unde pistele de biciclete sunt
adiacente partii carosabile s-au prevazut la marginea pistelor de biciclete catre par{tngggrgsabilé stalpi
flexibili de delimitare si semnalizare din cauciuc amplasatila o distanta de 1,50 m{ia&erai unul de attul.

4
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Podul nou va avea o singura deschidere, cu o lungime totala de 20.11m, in@uyidw@ fr{uﬁfgt@@:érte
carosabild de 7.80m si doud trotuare cu latimea utila de 1.50m fiecare. 04 TOR U‘il ‘/,_»7—’“"'

Suprastructura podutui este simplu rezemata si este alcatuitd Tn sectiune transversald din 10 grinzi
precomprimate tip |, avand inalfimea de 72cm si lungimea de 16.00m. Pentru asigurarea conlucrarii in
sectiune transversald s-a prevazut placa de supabetonare cu grosime variabild pentru asigurarea pantelor
transversale, grosimea minima fiind de 15¢m. Grinzile prefabricate vor fi realizate din beton clasa C50/60,
corespunzétor unei clase de expunere XC3+XF1+XF3 si vor fi armate cu armatura tip BST500, clasa de
ductilitate C, respectiv Y 1860 pentru armatura pretensionatd. Pentru asigurarea conlucrarii cu placa de
suprabetonare grinzile sunt prevazute cu conectori. Placa de suprabetonare se realizeaza din beton armat
turnat monolit, clasa C35/45, corespunzétoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevazutd cu console
la exterior, ce sustin grinzile pentru montarea parapetului pietonal. Placa de suprabetonare va fi armata atéat
la partea inferioara cét si la partea superioara, longitudinal i transversal, cu armatura tip BST500, clasa de
ductilitate C. Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

in ceea ce priveste calea pe pod si echipamentele la nivelul caii, placa de suprabetonare asigura latimea
necesard pentru realizarea a doud benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens, latimea totald a caii fiind de
7.80m, si doud trotuare pietonale cu latimea utils de 1.50m fiecare. Peste placa de suprabetonare prevdzuta
cu hidroizolatie si pante corespunzatoare pentru scurgerea apelor se realizeaza straturile cdii pe pod, cu
urmatoarea alcatuire: 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16), 4cm - Beton asfaltic pentru poduri (BAP16)
si 3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Pentru realizarea trotuarelor, denivelate fata de partea
carosabild, se foloseste beton de umplutura C20/25 peste care s-a prevdzut un strat de BA8 de 3cm grosime.
Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar rosturile pe culei vor fi prevazute cu dispozitive de acoperire
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etanse. La marginea partii carosabile vor fi prevazuti parapeti directionali cu nivel de protectie H4B, iar la
exterior parapeti pietonali si panouri de protectie.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa C30/37
(expunere XC4+XF1) este fundaté direct prin intermediut unei fundatii din beton simplu, clasa C25/30
(expunere XC2+XC4). Culeele sunt prevéazute cu ziduri de garda, ziduriintoarse scurte gi banchete de rezemare
cu opritori antiseismici. Pentru trecerea de la mediu rigid ta mediu elastic sunt prevazute placi de racordare
din beton armat C30/37. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate
corespunzitor. Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si se prevad
scari de acces sub pod din beton.

Pe zona podului, albia rdului va fi profilata si amenajatd cu pereu, conform proiectutui de specialitate
hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea completa
impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevazute in Planul de Management al
Riscului la Inundatii (PMRI).

Solutia recomandata, de executie a unui pod nou, are avantajul unei durate de exp}_gata’f Wsmﬁgi, de
minim 100 ani, in comparatie cu solutia alternativé, care asigura o durata de expldatage-dé mini &pni‘;\@n
o . . e . . o soA o, T .
conditiile unor diferente mici ale costurilor de implementare. Totodata prin inl u@ @MN? ulgi $

adoptarea unei deschideri mai mari, se asigura imbunétatirea conditiilor de sc¢ rg@e{a’/@a @ﬂzo‘hg 0
w

]
Obiect 2. PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN APROPIEREA STRAZI| OBORUL 5 L Nr. 1 51 r
2 Ty AP SV B
Tablierul are o latime totald de 4.30m, lungimea de 18.00m si este alcatuitdine %\té‘iﬁ’k{ws@sﬁ/ u }
prevézute 4 grinzi principale de tip | in sectiune transversala cu inaltimea de 500/ 79 o'@@pfé%%%de
1.35m si grinzi secundare din profite IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25min iUn@Qmﬂﬂﬁryﬁﬁzile
principale vor avea o contraségeatd de 450mm, vor fi realizate din tablé groasé si vor fi rigidizate in dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuitin plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari
articulate. Protectia anticorozivé a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabta striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100 dispuse la 340mm transversal. Se asigura o latime utila de 4.00m pe pasareld, din care 2.50m este
dedicata traficului pietonal si 1.50m traficului cu biciclete. Pasarela este prevazutd cu parapeti avand
nalfimea totala de 1.50m gi 1.40m de la nivelul pardoselei, pentru asigurarea sigurantei atat a pietonilor cat si
a biciclistilor, cu 0 mana curenté la90cm gi alta la 60cm pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati
si a copiilor, doar pe partea cu zona pietonald. Partea de jos, pe o inal{ime de 25 cm va fi prevazuta cu tabla
plind pentru a impiedica prinderea rotilor bicicletelor intre elementele parapetului.

Infrastructura este reprezentata de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzétoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundaté direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzétoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzétor.
Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevézute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.

Pantele pe zona pasarelei si arampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similard cu cea utilizatd pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.
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Pentru racordarea traseului pietonal din zona pasarelei cu trotuarul podului amplasat Tn aval (Obiect 1), la
capéatul rampelor vor fi amenajate gi scari de acces.

Pe zona pasarelei albia paraului va fi profilata si amenajatd cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din

proiectul de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectatg‘_lazdamtulude 5%, pentru

asigurarea completa impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea invg;sﬁ”i’ilob[trfm?}’ge lanul de
5 #

Management al Riscului la Inundatii (PMRI). __;4’ Qo (7 R,
ERICERN
. . \
&J »‘0 ! A -"
Z| nr1Qsls
Nu se intervine asupra ei si nu face obiectul contractului. i \’V T-““”W.
\ K 7o Y 51/
Obiect 4. Pasarela peste Paraul Dambu In dreptul Strézii Badesti ‘m%% 3 __f?-‘ o
N /,o,c’ NG il

ATOR DE o~

Tablierut are o latime totald de 2.30m, lungimea de 18.00m §i este alcatuit din elemente-de-ots’S355. Au fost
prevézute 3 grinzi principale de tip | in sectiune transversald cu indltimea de 500mm, la o distanta interax de
1.025m si grinzi secundare din profile IPE 120, transversal, la o distanta de 2.25m in lungul pasarelei. Grinzile
principate vor avea o contrasageata de 450mm, vor fi realizate din tabld groasé si vor fi rigidizate in dreptul
fiecarei grinzi secundare. Tablierul metalic va fi contravantuit in plan cu elemente L 70 x 70 x 5mm, cu imbinari
articulate. Protectia anticoroziva a tablierului se va realiza prin vopsire.

Pardoseala pasarelei (calea) va fi alcatuita din tabla striatd cu grosimea de 5mm, care va rezema pe grinzi
UNP100, dispuse la 340mm transversal. Se asigura o latime utild de 2.00m pe pasareld, dedicata traficului
pietonal. Pasarela este prevazuta cu parapeti avand inaliimea totala de 1.30m si 1.20m de la nivelul
pardoselei, pentru asigurarea sigurantei pietonilor, cu 0 méana curenta la 90cm si alta la 60cm pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati si a copiilor, pe ambele parti.

Infrastructura este reprezentatd de culei din beton armat fundate direct. Elevatia din beton armat clasa
C30/37, corespunzatoare unei clase de expunere XC4+XF1, este fundata direct prin intermediul unei fundatii
din beton simplu, clasa C25/30, corespunzétoare unei clase de expunere XC2+XC4. Culeele sunt prevazute
cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte din beton armat. Banchetele de rezemare a grinzilor sunt prevazute
cu opritori antiseismici. Pentru toate elementele armate ale culeelor se va folosi armatura tip BST500, clasa
de ductilitate C. Toate elementele infrastructurilor ce vin in contact cu pamantul vor fi hidroizolate

corespunzator.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si a rampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutiera este similara cu cea utilizata pe restul traseului gi face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia raului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajarii fac parte din proiectut
de specialitate hidrotehnicd. Amenajarea albiei gi podul au fost proiectate la debitul de 5%, pentru asigurarea
complets impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prevazute Tn Planul de Management
al Riscului la Inundatii (PMRI).

Obiect 5. Pasarela peste Paraul DAmbu in zona depozitului Kober

Pasarela are o singurad deschidere, cu o lungime totald de 16.80m. Suprastructura pasarelei este simplu
rezemata si este alcatuita in sectiune transversala din 3 grinzi de tip fasii cu goluri, avand inaliimea de 72cm
si lungimea de 15.60m. Grinzile sunt prevdzute cu antretoaze din beton armat la ambele capete. Pentru
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asigurarea conlucrarii in sectiune transversala prin proiect s-a prevazut placa de suprabetonare cu grosime
variabild pentru asigurarea pantelor transversale, grosimea minima fiind de 10cm. Fasiile existente vor fi
reparate cu mortare speciale iar fisurile vor fi injectate. Se prevede de asemenea protectia betonului cu
vopsele speciale. Placa de suprabetonare se realizeazad din beton armat turnat monolit, clasa C35/45,
corespunzatoare unei clase de expunere XC1+XD3 si este prevazutd cu console la exterior. Placa de
suprabetonare va fi armaté atét la partea inferioara cat si la partea superioara, longitudinal gi transversal, cu
armatura tip BST500, clasa de ductilitate C.

Placa de suprabetonare asigura realizarea unei latimi a caii de 2.25m si un spatiu pentru conducta existenta
in exteriorul caii. Peste placa de suprabetonare prevédzuté cu hidroizolatie si pante corespunzétoare pentru
scurgerea apelor se realizeaza straturile caii pe pasareld, cu urmatoarea alcatuire: 3cm - Beton asfaltic BAS8 si
3cm - Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8. Toate rosturile vor fi tratate cu chit de etansare, iar pe
ambele parti ale pasarelei au fost prevazuti la exterior parapeti pietonali pentru siguranta pietonilor.

Culeele pasarelei vor fi consolidate prin cdmasuire cu beton armat iar dimensiunile vor fi definitivate la faza
de proiect tehnic in functie de dimensiunile existente, pe baza calculelor de rezistenta si stabilitate. Vor fi
injectate toate fisurile, se prevad reparatii cu mortare speciale si pasivizarea armaturilor, iar suprafetele de
beton vechi ce intrd Tn contact cu betonul nou turnat vor fi pregatite conform normelor si vor fi prevazuti
conectori introdusi Tn gauri perforate matate cu ragini epoxidice.

Pentru amenajarea rampelor de acces au fost prevazute ziduri de sprijin din beton armat fundate direct.
Pantele pe zona pasarelei si a rampelor de acces nu vor fi mai mari de 8%. Pe zona rampelor de acces structura
rutierd este similara cu cea utilizata pe restul traseului si face obiectul proiectului specialitatea drumuri.

Pe zona pasarelei albia rului va fi profilata si amenajata cu pereu. Detaliile amenajérii fac parte din proiectul
de specialitate hidrotehnica. Amenajarea albiei si podul au fost proiectate la debitu'l_de757%, pentru asigurarea
completd impotriva inundatiilor fiind necesara implementarea investitiilor prgyézuté in Planuteie Management

al Riscului la Inundatii (PMRI). o ouMy Th, ™\
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5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITIH

A) INDICATORI MAXIMALI, RESPECTIV VALOAREA TOTALA A OBIECTULUI DE INVESTITIL,
EXPRIMATA IN LEI, CU TVA SI, RESPECTIV, FARA TVA, DIN CARE CONSTRUCT!I-MONTAJ (C+M),

N CONFORMITATE CU DEVIZUL GENERAL

Valorile maximale ale investitiei, conform Devizului General pentru Scenariul 1, sunt urmatoarele:
e Valoarea totald a investitiei: 44.135.572,28 lei (faré TVA), respectiv 53.334.778,00 lei (Cu TVA).

e Din care, Constructii + Montaj (C+M): 29.984.614,12 lei (fara TVA), respectiv 36.281.383,08 lei (cu
TVA).
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B) INDICATORI MINIMALI, RESPECTIV INDICATORI DE PERFORMANTA - ELEMENTE
FIZICE/CAPACITATI FIZICE CARE SA INDICE ATINGEREA TINTEI OBIECTIVULUI DE INVESTITII -
SI, DUPA CAZ, CALITATIVI, iN CONFORMITATE CU STANDARDELE, NORMATIVELE Sl

REGLEMENTARILE TEHNICE TN VIGOARE

Indicatorii minimali de performanta, care reflecta capacitatile fizice ce vor fi realizate prin implementarea
proiectului, sunt:

e Suprafata totald amenajata: 69.071,68 mp

o Numar de arbori plantati: 900 bucafi

e Lungime traseu carosabil modernizat: 2,9 km
e Lungime traseu piste pentru biciclete: 2,5 km

e Lucraride arti (poduri si pasarele) realizate: 4 bucéti (1 pod nou, 2 pasarele noi, 1 pasareld
reabilitata)

C) INDICATORI FINANCIARI, SOCIOECONOMICI, DE IMPACT, DE REZULTAT/OPERARE,
STABILITI TN FUNCTIE DE SPECIFICUL $§I TINTA FIECARUI OBIECTIV DE INVESTITII

Indicatorii relevanti pentru evaluarea proiectului sunt:

e Indicatorifinanciari: Analiza financiara a demonstrat ca proiectul nu este generator de venituri,
avand o Valoare Actualizata Netd Financiara (FNPV) negativa. Acest rezultat subliniaza necesitatea
sustinerii investitiei din fonduri publice nerambursabile si de la bugetul local.

e Indicatori socioeconomici: Analiza cost-eficacitate a determinat un raport de 50,41 lei/mp pentru
Scenariul 1, acesta fiind principalul indicator de performantd economica ce demonstreaza eficienta
utilizarii fondurilor pentru atingerea obiectivelor fizice propuse.

e Indicatori de impact si rezultat: Implementarea proiectului va conduce la cresterea sigurantei
circulatiei pietonale, imbunatatirea mobilitafii urbane alternative, ameliorarea calitatii mediului la
nivel local (calitatea aerului, reducerea riscului la inundatii), cresterea biodiversitatii i sporirea
atractivitatii generale a zonei.

D) DURATA ESTIMATA DE EXECUTIE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII, EXPRIMATA IN LUNI

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 24 de luni.
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5.5. PREZENTAREA MODULUI TN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE
SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR
CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE
DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE

Solutiile tehnice propuse in cadrul prezentutui Studiu de Fezabilitate au fost elaborate cu respectarea stricta
a legislatiei si a reglementdrilor tehnice n vigoare, aplicabile functiunilor proiectate. Proiectarea ulterioard,
in fazele de Proiect Tehnic (P.T.) si Detalii de Executie (D.E.), precum si executia lucrérilor, vor asigura
conformarea cu toate cerintele fundamentale aplicabile constructiilor, conform prevederilor Legii nr.
10/1995 privind calitatea Tn constructii, cu modificarile si completarile ulterioare.

Rezistentad mecanica si stabilitate

Toate structurile noi (pod, pasarele, ziduri de sprijin} gi cele consolidate sunt proiectate pe baza calculelor de
rezistentd si stabilitate, in conformitate cu Eurocodurile structurale (SR EN 1990, SR EN 1991, SREN 1992,

SR EN 1993, SR EN 1997, SR EN 1998) si normativele nationale. Dimensionarea elementelor structurale si a
fundatiilor s-a realizat tindnd cont de ncarcarile permanente, utile (din trafic), climatice (vant, zdpada) si
exceptionale (actiunea seismicéa corespunzatoare zonei ag = 0,35g), asigurand astfel stabilitatea gi
integritatea constructiilor pe intreaga durata de viata.

Securitate la incendiu

Prin natura sa, proiectul (amenajari exterioare, spatii verzi, poduri i pasarele) prezintd un risc redus la
incendiu. Materialele utilizate pentru elementele structurale (beton, otel) sunt incombustibile sau cu o clasa
de reactie la foc superioard. Echipamentele electrice si instalatiile de iluminat vor fi proiectate $i executate in
conformitate cu normativul 17/2011, pentru a preveni riscul de scurtcircuit si incendiu de naturé electrica.

Igiend, sdnatate si mediu inconjurator

Proiectul are un impact pozitiv major asupra acestei cerinte. Prin decolmatarea si igienizarea albiei paraului
se elimina un focar de insalubritate. Amenajarea de spatii verzi contribuie la purificarea aerului. Materialele
de constructie utilizate nu vor emite substante toxice sau poluanti. Gestionarea apelor pluviale se va face
printr-un sistem controlat, care previne stagnarea apei si formarea de zone insalubre.

Siguranta si accesibilitate in exploatare

Aceastd cerintd este asigurata prin multiple masuri. Pentru siguranta circulafiei rutiere si pietonale, se
prevad parapeti de protectie la poduri i pasarele, conform standardelor in vigoare. lluminatul public modern
va asigura vizibilitate pe timp de noapte, reducand riscul de accidente si infractiuni. Accesibilitatea pentru
persoanele cu dizabilitati este un element central al proiectului, fiind asigurata prin rampe cu pante de
maxim 8%, borduri tesite la trecerile de pietoni gi implementarea de pavaje tactile de ghidaj si avertizare,
conform normativului NP 051/2012. Echipamentele de joaca vor fi certificate si montate conform SREN 1176
si SR EN 1177, pe suprafete de siguranta care amortizeaza socurile.
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Protectie impotriva zgomotului

Amenajarea peisagistica, prin plantarea de masive de arbori si arbusti de-a lungul arterelor de circulatie, va
actiona ca o bariera fonicé naturald, contribuind la diminuarea nivelului de zgomot resimtit in zonele de
relaxare si la proprietatile Invecinate.

Economie de energie si izolare termica

Aceasta cerinta este aplicabila in special sistemului de iluminat public. Prin utilizarea exclusiva a corpurilor
de iluminat cu tehnologie LED, de inalt3 eficientd, se va asigura un consum de energie redus si, implicit,
costuri de operare scizute, respectand principiile eficientei energetice.

Utilizare sustenabild a resurselor naturale

Proiectul promoveaza utilizarea sustenabila a resurselor prin alegerea de materiale de constructie durabile
si, pe cat posibil, locale. Designul peisagistic prioritizeaza utilizarea de specii de plante autohtone sau bine
adaptate conditiilor climatice locale, care necesita un consum redus de apa si intretinere. Implementarea
sistemului de irigatii automatizat gi dotat cu senzori va permite o utilizare rationala a apei, evitand risipa.

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A
ANALIZEI FINANCIARE S| ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE
LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE
STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE.

Realizarea obiectivului de investitii va fi asigurata printr-un mecanism de finantare mixt, care combind
fonduri externe nerambursabile cu fonduri proprii de la bugetul local al Beneficiarului.

Sursa principala de finantare vizata pentru implementarea proiectului o reprezinta fondurile externe
nerambursabile disponibile prin Programul Regional Sud-Muntenia 2021-2027, gestionat de Agentia pentru
Dezvoltare Regionala Sud-Muntenia. Proiectul se incadreaza in Prioritatea 2 - O regiune cu orase
prietenoase cu mediul, Obiectivul Specific RSO 2.7, fiind pe deplin eligibil conform criteriilor definite in
ghidul solicitantului. n acest sens, Beneficiarul, Municipiul Ploiesti, va depune o cerere de finantare pentru a
obtine grantul necesar acoperirii cheltuielilor eligibile ale proiectului.

Prin urmare, sursele de finantare pentru obiectivul de investitii sunt:
1. Fonduri externe nerambursabile, prin Programul Regional Sud-Muntenia 2021-2027.

2. Bugetul local al Municipiului Ploiesti, pentru acoperirea cofinantarii obligatorii, a chettuielilor
neeligibile si a oricéror costuri suplimentare ce pot aparea pe parcursul implementarii.
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6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

Pentru aceasta investifie a fost emis Certificatul de Urbanism nr.887/12.09.2025, aferent obiectivului de
investitie “Amenajarea zonei aferenta paraului Dambu prin lucrari de decolmatare cat si prin reabilitare si
amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE
DE LEGE

Nu este cazul.

6.3.ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI,
MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE
INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU IN DOCUMENTATIA TEHNICO-

ECONOMICA

Conform Certificatului de Urbanism.

6.4.AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Conform Certificatului de Urbanism.

6.5.STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU $I PUBLICITATE
IMOBILIARA

Atasat la documentatie.

6.6. AVIZE, ACORDURI $I STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL
OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

Atasat la documentatie.

131



urbanscope.ro | & 0040314382379

I I U R B /\ N @ UrbanScope Bucuresti & office@urbanscope.ro
s C O P E INNOVATION CUBE OFFICE Building | Bg  www.urbanscope.ro
— Calea Floreasca Nr. 169X, Etaj 4, Sector 1 urbanscopeonline

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIE!

Entitatea responsabita cu implementarea obiectivului de investitii este Unitatea Administrativ Teritoriald a
Municipiului Ploiesti, in calitatea sa de Beneficiar al proiectului. Municipiul Ploiesti, prin aparatul de
specialitate al Primarului, va asigura managementul de proiect, va derula procedurile de achizitie publica
pentru contractarea serviciilor de proiectare, executie si dirigentie de santier, va monitoriza progresul
implementdrii si va asigura sustenabilitatea investitiei dupé finalizarea acesteia.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENTARE A
OBIECTIVULUI DE INVESTITII (IN LUNI CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE
IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI, RESURSE NECESARE

Strategia de implementare este conceputa pentru a asigura realizarea obiectivului in conditii optime de timp,
cost si calitate.

Durata de implementare a proiectului este estimata la 27 de Luni, incluzand etapele de achizitie publica,
proiectare si executie.

Durata de executie a lucrarilor este de 24 de luni, conform graficului orientativ prezentat la capitolul 3.5.

Graficul de implementare a investitiei prevede o succesiune logicé a activitatilor, Incepand cu procedurile
de achizitie, urmate de etapa de proiectare (Proiect Tehnic si Detalii de Executie) si, ulterior, de executia
efectiva a lucrarilor, conform esalonarii detaliate Tn capitolul 3.5.

Resurse necesare: Implementarea proiectului va necesita alocarea de resurse umane din cadrul aparatului
de specialitate al Primariei Municipiului Ploiesti pentru managementul de proiect, resurse financiare
conform bugetului aprobat (din fonduri nerambursabile si de la bugetul local) si contractarea de resurse
externe specializate (proiectant, verificator, executant, diriginte de santier, auditor).

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE/OPERARE Sl INTRETINERE: ETAPE, METODE $I RESURSE
NECESARE

Dupi finalizarea lucrérilor si receptia obiectivului, acesta va intra Tn faza de operare si intretinere, pe o
perioad de referinta de 25 de ani. Strategia de exploatare vizeaza mentinerea investitiei la parametril
calitativi proiectati si asigurarea functionalitaii continue a tuturor componentelor.

Etape si metode: intretinerea va fi realizatd in mod planificat i va include:

e Mentenanta curenta: Operatiuni periodice precum salubrizarea zonei, golirea cosurilor de gunoi,
intretinerea spatiilor verzi (tuns gazon, toaletari, tratamente fito-sanitare), verificarea functionarii

sistemelor de irigatii si de iluminat.
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e Mentenanta preventiva: Inspectii periodice ale lucrérilor de arta, ale echipamentelor de joaca siale
mobilierului urban pentru a identifica si remedia din timp eventualele degradari.

o Reparatii curente si capitale: Interventii punctuale pentru remedierea defectiunilor aparute ca
urmare a uzurii normale sau a unor evenimente neprevazute.

7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE $1 INSTITUTIONALE

Pentru o implementare de succes, se recomanda desemnarea unei echipe de management de proiect
dedicate in cadrul Primariei Municipiului Ploiesti, cu roluri si responsabilitéti clar definite. Aceasta echipava
fi responsabild de coordonarea tuturor activitatilor, de la derularea achizitiilor publice, monitorizarea
contractelor, pana la managementul financiar si raportarea catre organismul de finantare. Se recomandé, de
asemenea, contractarea unor servicii de consultanta specializatd in managementul proiectelor cu finanfare
europeand, pentru a asigura conformitatea cu toate cerintele finantatorului i pentru a gestiona eficient
riscurile pe parcursul implementérii. Pe termen lung, este necesara consolidarea capacitatii administrative a
structurilor responsabile de gestionarea domeniului public pentru a asigura o mentenanta corespunzétoare

a investitiei.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Tn urma analizei situatiei existente, a evaluarii nevoilor comunitatii si a compararii scenariilor tehnico-
economice, prezentul Studiu de Fezabilitate fundamenteazd necesitatea $i oportunitatea realizarii
obiectivului de investitii ,Amenajarea zonei aferente paraului Dadmbu prin lucrari de decolmatare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului i a zonelor adiacente”.

Concluzii:

1. Starea actualid a amplasamentului este nesatisficétoare gi prezinta riscuri. Zona vizata se afla
intr-o stare avansata de degradare, caracterizata prin infrastructura rutiera si pietonalé deteriorata,
lucrari de arta (poduri si pasarele) cu starea tehnica precard, albie de rau colmatatéa curiscla inundatii
si spalii verzi neamenajate si nefunctionale. Aceasta situatie genereaza un impact negativ asupra
sigurantei, calitatii vietii si mediului urban.

2. Exist3 o cerere reald si justificatd pentru realizarea investitiei. Comunitatea locala din cartierele
adiacente, o zona rezidentiald dens&, are o nevoie acutd de spafii publice de calitate, sigure i
accesibile pentru recreere, socializare i mobilitate alternativd, nevoi pe care proiectul propus le
adreseaza In mod direct.

3. Proiectul este fezabil din punct de vedere tehnic, economic si financiar. Au fost identificate i
analizate doua scenarii tehnico-economice, ambele fiind fezabile. Analiza comparativd a demonstrat
ca Scenariul 1 reprezintd optiunea optim4, oferind cel mai bun echilibru intre costurile de investitie,
performanta tehnica, durabilitatea pe termen lung si eficienta economica.
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4. Investitia este sustenabila si genereazéd beneficii multiple pe termen tung. Proiectul va avea un
impact social pozitiv major, contribuind la cresterea coeziunii comunitare si a calitatii vietii. Din punct
de vedere ecologic, investitia contribuie la cresterea biodiversitatii, la ameliorarea microclimatului
local si la cresterea rezilientei orasului la efectele schimbarilor cllma;tlce Sustenabllltatea financiard
este asigurata prin angajamentul Beneficiarului de a acopeu COSSW‘? %pei:a\re si intretinere de la

N\

"Z

bugetul local.
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Beneficiar: Municipiul Ploiesti

Executant:

Proiectant; 5.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Obiectivui: Amenajarea zonei aferente Paraului Dambu prin lucrari de

decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a

zonelor adiacente

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii

SCENARIUL 1
Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TvA) TVA Valoare (cu TVA)
’ cheltuieli - :
Lei Lei Lei
1 2 | 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
: Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului Ia starea initiala
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 87,500.00 18,375.00 105,875.00
14.1 I Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 87,500.00 18,375.00 105,875.00
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
TOTAL CAPITOL 1 87,500.00 18,375.00 105,875.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor hecesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 65,000.00 13,650.00 78,650.02]
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
Studii 59,500.00 12,495.00 71,995.00
3.1.1 Studii de teren 47,000.00 9,870.00 56,870.00
3.1.1.1 Studiu geotehnic 32,000.00 6,720.00 38,720.00
3.1.1.2 Studiu topografic 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 12,500.00 2,625.00 15,125.00
3.1.3.1 Studiu dendrologic 7,500.00 1,575.00 9,075.00
3.1.3.2 Studiu inundabilitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 24,000.00 5,040.00 29,040.00
3.3.1 Expertiza tehnica poduri 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.3.2 Expertiza tehnica drumuri 4,000.00 840.00 4,840.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 419,500.00 88,095.00 507,595.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
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Valoare (cu TVA)—[

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA
- cheltuieli . ) )
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.5.3 Studiu de fezabilitate 184,500.00 38,745.00 223,245.00
354 Documentatiile tehnice necesare in 28,000.00 5,880.00 33,880.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 12,000.00 2,520.00 14,520.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 195,000.00 40,950.00 235,950.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 310,000.00 65,100.00 375,100.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 270,000.00 56,700.00 326,700.00
de investitii
3.7.1.1 Servicii de consultanta in elaborarea si 124,000.00 26,040.00 150,040.00
depunerea cererii de finantare
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru 146,000.00 30,660.00 176,660.00
obiectivul de investitii
7.2 Auditul financiar 40,000.00 8,400.00 48,400.00
3.8 Asistenta tehnica 347,000.00 72,870.00 419,870.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 35,000.00 7,350.00 42,350.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului Ia 15,000.00 3,150.00 18,150.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 240,000.00 50,400.00[ 290,400.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si 72,000.00 15,120.00 87,120.00
Sanatate - conform Hotararij Guvernuluj nr.
300/2006, cu modificarile sij completarile
| ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 1,160,000.00 243,600.00] 1,403,600.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 27,841,975.15 5,846,814.78[ 33,688,789.93
wowld 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 2,873,275.00 603,387.75 3,476,662.75
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
4.1.2 2 Obiect 2 - Pasarela metalica-beton armat, 1,818,935.00 381,976.35 2,200,911.35
noua cu deschiderea L=18m, |atime cale
4m (2.50 pietonal + 1.50 pista biciclete)
4.1.3 4 Obiect 4 - Pasarela metalica-beton armat 1,233,900.00 259,119.00 1,493,019.00
noua cu deschiderea L=18m, latime cale
2m (pietonal)
4.1.4 5 Obiect 5 - Pasarela pietonala existenta 1,075,780.00 225,913.80 1,301,693.80
din beton, reabilitata
4.1.5 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 8,897,560.22 1,868,487.65 10,766,047.87
4.1.6 7 Obiect 7 - Infrastructura rutiera 11,942,524.92 2,507,930.23 14,450,455.16
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 562,300.20 118,083.04 680,383.24
functionale
1.2.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 562,300.20 118,083, 04[ 680,383.24
1.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
functionale care necesita montaj
L3.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu [ 2,434,200.00 511,182.00| 2,945,382.00|
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara Tva) TVA Valoare (cu TVA)
- cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
Utilaje si echipamente aferente 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
obiectului Obiect 6 - Arhitectura Raul
Dambu
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
4.5.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Dotari aferente obiectului Obiect 6 - 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Arhitectura Raul Dambu
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 32,989,706.15 6,927,838.29 39,917,544.%
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
. Organizare de santier 1,427,838.77 299,846.14 1,727,684.91
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 1,427,838.77 299,846.14 1,727,684,91
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 329,830.75 0.00 329,830.75
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 149,923.07 0.00 149,923.07
lucrarilor de constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 29,984.61 0.00 29,984.61
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
52.4 Cota aferenta Casei Sociale a 149,923.07 0.00 149,923.07
Constructorilor - CSC
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme Si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 2,998,461.41 629,676.90 3,628,138.31
C+M)
} Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
TOTAL CAPITOL 5 4,761,130.93 930,573.04 5,691,703.97]
CAPITOL 6
Cheiltuieli pentru probe tehnologice sij teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% 3,573,004.49 750,330.94| 4,323,335.44
(10.0% din 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.1.1, 3.1.2, 3.1.3,
3.2,3.3,3.5.1, 3.5.2, 3.5.3, 3.5.4, 3.5.5, 3.5.6,
3.7.1,3.7.2,3.8.1, 3.8.2, 3.83,4.1,4.2,4.3,
4.4,4.5,4.6,5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 1,499,230.71 314,838.45 1,814,069.15
implementare pentru ajustarea de pret (5.0%
din C+M) |
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
* cheltuieli . ) .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

TOTAL CAPITOL 7

5,072,235.20

1,065,169.39

6,137,404.59

Dam
reab

TOTAL Amenajarea zonei aferente Paraului

bu prin lucrari de decolmatare, cat si
ilitarea si amenajarea malurilor paraului si a

zonelor adiacente

44,135,572.28

9,199,205.72

53,334,778.00

TOTAL Constructii+Montaj

29,984,614.12

6,296,768.96

36,281,383.08

Intocmit,
S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

A -
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Beneficiar: Municipiul Ploiesti
Executant:

Proiectant: 5.C. URBAN SCOPE S.R.L.
Obiectivul:

decolmatare, cat si reabilitarea si amena

zonelor adiacente

Amenajarea zonei aferente Paraului Dambu prin lucrari de
jarea malurilor paraului si a

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii

SCENARIUL 2
Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TvA) TVA Valoare (cu TVA)
! cheltuieli
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 87,500.00 18,375.00 105,875.00
1.4.1 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 87,500.00 18,375.00 105,875.00
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
TOTAL CAPITOL 1 87,500.00 18,375.00 105,875.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor hecesare obiectivului de investitii _
TOTAL CAPITOL 2 65,000.00 13,650.00 78,650.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
7 Studii 59,500.00 12,495.00 71,995.00
3.1.1 Studii de teren 47,000.00 9,870.00 56,870.00
3.1.1.1 Studiu geotehnic 32,000.00 6,720.00 38,720.00
3.1.1.2 Studiu topografic 15,000.00 3,150.00 18,150.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 12,500.00 2,625.00 15,125.00
3.1.3.1 Studiu dendrologic 7,500.00 1,575.00 9,075.00
3.1.3.2 Studiu inundabilitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 24,000.00 5,040.00 29,040.00
3.3.1 Expertiza tehnica poduri 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.3.2 Expertiza tehnica drumuri 4,000.00 840.00 4,840.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 419,500.00 88,095.00 507,595.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TvA) TVA Valoare (cu TVA)
* cheltuieli ) . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.5.3 Studiu de fezabilitate 184,500.00 38,745.00 223,245.00
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in 28,000.00 5,880.00 33,880.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 12,000.00 2,520.00 14,520.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 195,000.00 40,950.00 235,950.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 310,000.00 65,100.00 375,100.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 270,000.00 56,700.00 326,700.00
de investitii
3.7.1.1 Servicii de consultanta in elaborarea si 124,000.00 26,040.00 150,040.00
depunerea cererii de finantare
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru 146,000.00 30,660.00 176,660.00
obiectivul de investitii
2 Auditul financiar 40,000.00 8,400.00 48,400.00
3.8 Asistenta tehnica 347,000.00 72,870.00 419,870.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 35,000.00 7,350.00 42,350.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 4,200.00 24,200.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului Ia 15,000.00 3,150.00 18,150.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 240,000.00 50,400.00 290,400.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si 72,000.00 15,120.00 87,120.00
sanatate - conform Hotararii Guvernulyi nr.
300/2006, cu modificarile si completarile
| ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 1,160,000.00 243,600.00] 1,403,600.0£j
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
54.1 Constructii si instalati 32,657,727.32 6,858,122.74' 39,515,850.05
4 .1 1 Obiect 1 - Pod nou cu deschiderea de L= 2,603,390.00 546,711.90 3,150,101.90
16m, latime parte carosabila 7.80m si
trotuare T=1.50m - Suprastructura noua si
consolidare fundatii existente
4.1.2 2 Obiect 2 - Pasarela metalica-beton armat, 1,871,330.00 392,979.30| 2,264,309.30
houa cu deschiderea L=18m, latime cale
4m (2.50 pietonal + 1.50 pista biciclete)
4.1.3 4 Obiect 4 - Pasarela metalica-beton armat 1,265,470.00 265,748.70 1,531,218.70
houa cu deschiderea L=18m, latime cale
2m (pietonal)
4.14 5 Obiect 5 - Pasarela pietonala existenta 1,375,080.00 288,766.80 1,663,846.80
din beton, reabilitata
4.1.5 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 8,897,560.22 1,868,487.65' 10,766,047.87
4.1.6 7 Obiect 7 - Infrastructura rutiera 16,644,897.09 3,495,428,39] 20,140,325.48
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 562,300.20 118,083.04 680,383.24
functionale
4.2.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 562,300.20 118, 083,047] 680,383.24
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
functionale care necesita montaj
£.3.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,434,200.00 51 1,182.00[ 2,945,382.00
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. . . . Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TvA) ]
Nr Denumirea capitolelor si _subcapltolelor de
) cheltuieli . . -
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
Utilaje si echipamente aferente 2,434,200.00 511,182.00 2,945,382.00
obiectului Obiect 6 - Arhitectura Raul
Dambu
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
4.5.1 6 Obiect 6 - Arhitectura Raul Dambu 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Dotari aferente obiectulyj Obiect 6 - 2,151,230.80 451,758.47 2,602,989.27
Arhitectura Raul Dambu
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 37,805,458.32 7,939,146.25 45,744,604.56
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
Organizare de santier 1,668,626.38[ 350,411.54 2,019,037.92
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 1,668,626.38 350,411.54 2,019,037.92
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 385,452.69 0.00 385,452.69
521 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatij 175,205.77 0.00 175,205.77
lucrarilor de constructii o
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 35,041.15 0.00 35,041.15
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 175,205.77 0.00 175,205.77
Constructorilor - CSC
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme sj 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheiltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 3,504,115.39 735,864.23 4,239,979.62
C+M)
T Cheltuieli pentru informare si publicitate 5,000.00 1,050.00 6,050.00
TOTAL CAPITOL 5 5,563,194.46 1,087,325.77 6,650,520.23
CAPITOL 6
Cheltuieli pentry probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% 4,078,658.47 856,518.28 4,935,176.75
(10.0% din 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.1.1,3.1.2,3.1.3,
3.2,3.3,35.1,3.5.2,35.3, 3.5.4,3.5.5, 3,56,
3.7.1,3.7.2,3.8.1, 3.8.2, 3.8.3,4.1,4.2,4.3,
4.4,45,46,5.1.1)
1.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 1,752,057.69 367,932.12 2,119,989.81

implementare pentru ajustarea de pret (5.0%

din C+M)

|
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVa Valoare (cu TVA)
) cheltuieli ) . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

TOTAL CAPITOL 7

5,830,716.16

1,224,450.39

7,055,166.56

TOTAL Amenajarea zonei aferente Paraului
Dambu prin lucrari de decolmatare, cat si
reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a
zonelor adiacente

50,511,868.94

10,526,547.41

61,038,416.35

TOTAL Constructii+Montaj

35,041,153.90

7,358,642.32

42,399,796.21

Intocmit,
S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
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pe fundatie din beton C16/20

scara 1:10

DETALIU BORDURA COBORATA ACCESE S| TRECERI DE PIETONI

DETALIU BORDURI, AMENAJARE A

DETALIU BORDURI DIN PIATRA NATURALA 20x25cm,

SH15.00_

SECTIUNE :{5.'2 b VEDERE b-b
il -
o I o]
dg ] —Ef
C3037 0 =
; e o =. —_]= ..
20 ]
it - L o ] E— __1
L e ] | 1 -
.

DETALIU BORDURI PREFABRICATE 10x1 Scm,
din beton C30/37 pe fundatie din beton C16/20,

conform SR EN 1340/2004

scara 1:10
SECTIUNE b-b VEDERE c-¢
s b
e 7 S
"ot I
Ci6zg| 2
| .__I_ —

c

| CARACTERISTICI FIZICO-MECANICE ALE |
| BORDURILOR 45x20, 20x25¢m si 10x15cm |
| (conf. SR EN 1340:2004 )

CONDITIE MARCARE
| Rezistenta la actiunea
||_factorilor climatici b |
|| Rezistenta la uzura ! ||
|[ Rezistenta betonului T |I

“CESE S TRECERI PENTRU PIETONI
|

CERINTE PENTRU ASIGURAREA DURA

2/1-2007

BILITATII LUCRARILOR DIN BETON
“Cod de practica pentru producerea betonului”

| conform CP0O1

~ Fundatia borguri

Cerinte ] Bordl.;rg R]rsefabncata 20x25¢m si 10x15¢m si fundatia din |
[ Denumire elemente X1acm beton de ciment a trotuarului |
Clasa de rezistenta a betonului C30/37 C16/20
Clasa de expunere XF4 X0
Dozaj minim de ciment (kg/mc) 340 260

Tipul cimentului

CEMI; SRI; CD 40;
CEMIIA/BS; CEMIIHIIAS:

CEMHNALL

CEMI;SRI;CD40;CEMIIA/BS; }
CEMIHIIAS; CEMUIA/B V:
CEMIIA.B LL:CEMHIA BL: CEMIl | |

Raport maxim Apa/Ciment

0.50

A
0.65

Jﬂte conditii

Agregate rezistente la

conform SR EN 12620

inghet-dezghet

:_ partial- fara acordul scris al prolectantuyr Gineral URBAN SCOPE
__________________ b e o i e

SR.L.

| CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr.
| CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativului

766/ 1997): D
P100-1/ 2013): Iv

PROIECTANT GENERAL

S.C. URBAN SCOPE SR,

I

BENEFICIAR:

MUNICIPIUL PLOIESTI

, DENUMIRE PROIECT: PROIECT NR
URBAN Calea Floreasca 169X, Floreasca Cube, etaj 4, S1, "AMENAJAREA ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRART DE 451
L] A lardie) Bucurest! e-mail: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR
Reg.Com.: 140/3273/2016; PARAULUI SI A ZONELOR ADIACENTE"
CUL:RO 35752863 FAZA: S.F.
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD, PRAHOVA i
CALITATEA NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: SPECIALITATEA:
Manager proiect | urb, Ana FURNICA 1 (f}(r Detaliu borduri, amenajare NRSTRUCTA
Sef de proiect | arh. Claudia SLIVINSCHI \ accese si treeceri pentry pietoni
Proiectat ing. Tonut TANASE ' Scara | Data
Desenat ing. Mihnea CONSTANTINESCU C—:E;;C‘ 1:10 | 2025
ing. Cristian PAUN 451_US_SF_INF_XX
ing. Constantin GHERMAN DEO1

ing. Stefan PATROI

E. 7

A3

A4




BORDURA

DETALIU BORDURA TAIATA

bordura

rost maxim 2 cm

r /

Bordura mica 10x15cm/ bordura mare 20 x 25
Pentru montarea acestora pe zonele de curbura se vor taia in forma trapezoidala

si se va pastra aceeasi distanta a rosturilor si anume maxim 2 cm

rost maxim 2 cm

y

! bordura mica

bordura mica /

taietura bordura mica unghi 45 grade

Bordura mica 10x15cm

La colturile cu unghi de 90 grade borudile se vor taia in unghi la 45grade

La toate imbinarile se va pastra aceeasi distanta a rosturilor si anume maxim 2 cm

_______________________________________ ™

r
| Solutiite tehnice i economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea

CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D

| intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numai | ¢| ASA DE IMPORTANTA (conform Normativului P100-1/ 2013): IV
| in scopul previzut in contract. Documentafla nu poate fi reprodusd Integral sau
t partial- fir4 acordul scris al profectantului general URBAN SCOPE S.R.L. L
PROIECTANT GENERAL A BENEFICIAR:
/ MUNICIPIUL PLOIESTI
S.C. URBAN SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT: CROIECT NR
LJ[uRBAN Calea Floreasta 169 X, Floreasca Cube, etaj 4, S1, | sAMENAJAREA ZONET AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRAR DE 451
scopE Bucuresti e-mall; office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT S1 REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR
Reg.Com.: J40/3273/2016; PARAULUI SI A ZONELOR ADIACENTE"
CUI:RO 35752863 FAZA: S.F
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA it
CALITATEA __ |NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: SPECIALITATEA:
Manager proiect | urb. Ana FURNICA . ) . INFRASTRUCTURA
'“K Detaliu taiere borduri RUTIERA
Sef de proiect | arh. Claudia SLIVINSCHI \
Prolectat ing. Tonut TANASE ! Scara | Date
Desenat ing. Mihnea CONSTANTINESCU | g - | 2025
ing. Cristian PAUN @_ 451_US_SF_INF_XX
DE-02

ing. Constantin GHERMAN

ing. Stefan PATROI %‘——




DETALIU - GURA DE SCURGERE

CT
trotuar R
.
: ! ; 7]
10 ' | 747
— T L L Ll 3 A
\_H|||||I|||J 4
IHIHS ) (S a
™ A I 'R s IR S b3 o
[ve] <
a 4 H 1
! ; variabila
s
2
e / . —
[Ty
s [
a - @ N T 3
10
- . 4
o | 7 3 /
- 4 4 & S .
= variahi NOTA:
I L= varighi - Racordul gurilor de scurgere se va executa astfel incat
LEGENDA: sa se respecte distantele minime (conform STAS
. . . 8591/1-95) fata de celelalte retele edilitare.
1 Gratar cu rama din fonta- Clasa D400, tip A, carosabil - Gura ds scurgere va fi pozata cu balamaua la marginea
bordurii trotuarului.
4 lubbston - La pozare in transee, conducta de racord PVC Se va
3 Ramificatie ingloba in nisip, 15 cm sub ge.neratoarea inferioara si 15
cm peste generatoarea superioara.
4 Beton de egalizare
5 Cotbeton/PVC
Solutiile tehnice si economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea | CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D
6 Racord intelectuald a prolectantulul general URBAN-SCOPE S.R.L. Ele pot fi utilizate numai | ¢ ASA DE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1/ 2013): IV
in scopul prevazut in contract. Doéumentatia’ nu poate fi reprodusd Integral sau
L partial- f4r4 acordul scris al proietantului general URBAN SCOPE S.R.L.
7 Tub PVC, Dn160 mm , L = variabil X
PROIECTANT GENERAL BENEFICIAR:
8 Piesa trecere racord camin PVC \ MUNICIPIUL PLOIESTI
] S.C. URBAN:SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT: B CIEGTE
9 Camin pluvial stradal LJ|URBAN Calea Floreasca 169X, Floreasca Cube, eta 4, S1, | ~oMENAJAREA ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE 451
scorpE g:cuéz‘i; Smgzgfgffggfba"mpe-m DECOLMATARE, CAT S1 REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR
10 Parafrunzar CUTRO 35752863 PARAULULSIA ZONELOR ADIACENTE! T
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD, PRAHOVA FAZR:S.F.
?Ig?:i i:ategorii de importanta ¢ ot SEMNATURA} TITLU PLANSA: SPECTALETATES)
Manager proiect | urb. Ana FURNICA : INFRASTRUCTURA
- In conformitate cu STAS 4273-83 Constructii hidrotehnice, Clasa de importanta IV, Categoria 2 p. ! ), Detaliu gura de scurgere RUTIERK
constructiei: 4 pentru canalizare si Categoria constructiei: 3 pentru apa Sef de proiect | arh. Claudia SLIVINSCHI
- In conformitate cu Cod proiectare seismica P100-1-2013,Partea | Cladiri, Clasa de importanta Proiectat ing. Tonut TANASE ( Scara | Data
il || {
i 1:50 | 2025
- In conformitate cu HG 766/1997, Categoria de importanta: "C- normala” Desenat B B RSO I Cﬁ‘
- In conformitate cu HG 925/1995, Exigentele de performanta sunt: Saac ing. Cristian PAUN @; 451_US_SF_INF_XX
DEO3

ing. Constantin GHERMAN

ing. Stefan PATROIL




Panouri de protectie

/(plase de sarma)

B T I T — B
. 14.0 / i .50
{ _250__;1.________4_0______f__r,_z__ }
e 7
Str. Apelor Porapel metlic zincal ] # Str. Cornatel
. J
\.‘\\._
Placi de racordare L=4.00m Rdll Placi_de racordare L=4.00m
TN S | =5 \E\y OB
S a VD rS S /‘f?":’-\/, N \/\ TN
7 2y \ @W\'\'\.-\\A RPN ///1
\ e \
Qmax5% \ Camasuire elevatie \\_
Sfert de con pereat o \Grinzi_prefabricate \Sert de con pereat
= = L=14.00m, h=072m  ~ - _
Pereu din beton ~20% /S | \Pereu din beton
|
AN A A N N AN NN | 5 | \
\ QR | \
\ _—
\ Pereu din beton i l‘l
| ’ /," v -
“ | l P\
Camasuire fundatie | N | 9
/
| | &
b —_ 2 o'
< | £\
. Contur fgzmoti
fundatie wl{(\ \ e K/
M A L
Contur informativ,/ C ‘-Q"A}C’VG 1he >, 0
fundatie 4TOR DE 4

SHEMA STATICA

R.F. R.M,
i o  _CLASK OF INGARGARE: 5% o 199121 2005 |
L i 14.00 ‘ ’ ~CLASA DE INCARCARE: SR _[::.N,, 1991-2: 2005 Solutiile tehnice si economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D
—_— - = —E)A(‘;I-GEEcNOTT\IADEECIA"iﬁ'?\$EA,\j\T£2C82 2:02.2 Intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOFE:SZR'L' Ele pot fi utilizate numal CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1/ 2013): IV
. . & Be.LUe. in scopul previizut in contract. Documentatia poate i reprodus4 integral sau
—ZONA SEISMICA: a,=0.35g; Tc=1.6sec partial- fér3 acordul scris al proiectanttﬁjl‘géﬁeriSURB/KN E S.R.L.
(conf. ind. P100-1,/2013) J o N
i AN [ ]
L . PROIECTANT GENERAL [/~ URT/TT 11 BENEFICIAR:
\? sCOPE MUNICIPIUL PLOIESTI
S=OENDA 5.C.URBAN SCOPE'SR.L
(/07277 Lucrari existente N _— . LY %%IGBRB&& S DENUMIRE PROIECT: ) PROIECT NR.
NOTA: u URBAN ca Moreasca, 169 X, Floreasca Cu »€ta) 4, S1, N AMENAIARE ZONET AFERENTE PARAULLI DAMBU PRIN LUCRARI DE 451
Lucrari proiectate Lucrarile de amenajare cu pereu a albiei | & ¢%o] :Ucuézf;' i:‘;féimfba"w’mmf DECOLMATARE, CAT $I REABILITAREA $I AMENAJAREA MALURILOR

fac obiectul specialitatea hidrotehnica. | o2 35752863 ’ PARAULUL ST A ZONELOR ADIACENTE"

T - MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA FAZA:SF.

—_—_— CALITATEA  |NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: i tlla]
NOTA: | Manager prolect | urb. Ana FURNICA J{ POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL RUTIERA
Dimensiunile finale ale infrastructurilor, dupa camasiure e Y STRAZII OBORULUI! Scara | Data
vor fi definitivate la faza de proiect tehnic de Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI WK DISPOZITIE GENERALA - SOLUTIA 1 (PARTEA 1) 1:100 | 2025
executie functie de dimensiunile existente, pe baza 7 :
cc«lﬁlelo_r <_je Lezist_ento_si sEb_ilitoj. S Proiectat ing. Dragos VULPESCU qu\‘-‘q 451_US_SF_POD XX 01.1 DG 01

Desenat ing. Dragos VULPESCU Abhs = "




» . Pereu din_beton ’ Pereu din beton T » Scar
Sfert de con 25%, <25% i | Sfert de con
T pereal . 19.11 - pereal
"}5\3\\_250_4;1_____ LI K AT
N 1 ' , P
| i | I
. . |5l e .
. Extindere_elevatie 2’ Extindere_elevatie =
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} T Camosuire elevatie | Comasuire elevatie _y | |
l | | | I
I | I !
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l [ [ |
| I [ l S SRR
! A P |
’ | ' ! —CLASA DE INCARCARE: SR EN 1991-2: 2005
Str. Apel | | | | ' ! St C tel —CATEGORIA DE IMPORTANTA:"C"
r. Apeior I | l, 8l g ax drum ! | ;" _r° ornate —EXIGENTA DE CALITATE: A4.2.;82.2;D2.2
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l ntelectuald a profectantulul general URBAN SCOPE S.R.L, Ele pot fi utllizate numal | ¢ AsA DE IMPORTANTA (conform NormativiiiuRLeg-z/ 25f§): v
in scopul prevdizut in contract, Documentatia o poate fi reproduss integral sau
C . . parfial- far§ acordul scris al proqu;iqmlul general UR'Bm SCOPE S.R.L.
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o : AN BENEFICIAR:
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= S 1 | MUNICIPIUL PLOIESTI
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I ) ' f,-’ Intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE S.R.L. Ele pot fl utilizate numal | ¢ AcA pE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1 / 2013): Iv
Camoasuire fundatie . L In scopul prevéizut in contract. Documentatia nu poate fi reprodus integral sau
A e Cﬂnw”m_gtt_"g partial- f4r§ acordul scris al prolectantulul general URBAN SCOPE S.R.L
undati B
{ —~CLASA DE INCARCARE: SR EN 1991—2: 2005 LEGENDA PROIECTANT GENERAL | BENEFICIAR:
—CATEGORIA DE IMPORTANTA:"C” ] [ l MUNICIPIUL PLOIESTI
—EXIGENTA DE CALITATE: A4.2.:82.2:D2.2 V22277 Lucrari existente S.C. URBAN SCOPE S:RIL. DENUMIRE PROIECT:
—ZONA SEISMICA: q, =0.359; Tc=1.6sec 1 Calea F 5c4,169 X, Fldreasca Cube etaj 4, S1 " : PROIECT NR.
(conf. ind P1OO-—19/201 3) _ . ] LJ URBAN reasca s . d " 77 ) "AMENAJAREA ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE 451
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N - Reg.Com.: J40f3273/2016; PARAULUI S1 A ZONELOR ADIACENTE"
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SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA
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Beton (35/45 Beton C35/45
Clasa de expunere XC4; XD3; XF4 Otel BST500 (C)
Valoare maxima A/C 0.45 Clasa de expunere XC3, XF1, XF3
Dozaj minim ciment (kg/m3) 320 Valoare maxima A/C 0.45
Dimensiuni_agregate 16mm Dozaj minim ciment (kg/m3) 320

Dimensiuni agregate 16mm

Strat de acoperire armatura 35mm

Solutiile tehnice si economice cuprinse grezenta docqmentane sunt proprietatea CATEGORIA DE IMPORTANT, TA \cenﬁemvﬁﬁk nr 766/ 1997): D
Intelectual a prolectantulul general U kSCOPE SR l., Ele pot fl utilizate numal CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativului P100-1/ 2013): Iv
in scopul prevézut in contract, Docu a nu poate fl repmdusé integral sau
partial- fr acordul scrs al prolecl:antuful hﬁBM SRL.
MPLUTURA DIN TRQTUA PLACA SUPRA NA
Beton C20/25 Beton C35/45 | - BEN :
_ PROIECTANT GENERAL | : ENEFICIAR:
Wy Otel BST500 (C) \ MUNICIPIUL PLOIESTI
Clasa de expunere b Clasa de expunere XC1, XD3 “
Valoare maxima A/C 0.60 Valoare maxima A/C 0.45 S.C. URBAN SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT: PROIECT NR.
Dozaj minim ciment (kg/m3) 280 Dozaj minim ciment (kg/m3) 340 LJlURBAN Calea Floreasca 169 X, Floreasca Cube, etaj 4, S1, "AMENAJAREA ZONET AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRART DE
Dimensiuni agreqate 32mm Dlmea siuni agregate 9 16mm UL Bucuresti e-mail: Omceé@”"bﬂ"mpe -r0; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA $1 AMENAJAREA MALURILOR 451
- Reg.Com.: J40/3273/2016; "
LStrat de acoperire armaturg Strat de acoperire armatura 35mm cﬁRo 35752{363 / PARAULUT ST A ZONELOR ADIACENTE ==
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA AZA: SR
AT NUME N SPECJALITATEA:
CALITATEA SEMNAT%FJRA TITLU PLANSA: gt
Manager proiect | ub. Ana FURNICA ! POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL RUTIERA
bt STRAZII OBORULUII Scara | Data
Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI kV SECTIUNE TRANSVERSALA SUPRASTRUCTURA - SOLUTIA 1 1:50 | 2025
i ing. D1 VULPESCU e
Prolectat 9. ragos VINPESO 451_US_SF_POD_XX_01.1_DG_04
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‘ intelectuald a prolectantulul general URBAN-SGOPE S.R.L. Ele pot f utilizate numai CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativulul P100-1 /2013): IV
‘ —CLASA DE INCARCARE: SR EN 1991-2: 2005 Tn scopul prevdzut in contract. Documentatia-nu poate fl reproduss integral sau
—CATEGORIA DE IMPORTANTA:"C" | parjial- féré acordul scris al prpte@tulwvgeneral UR&‘I\N SCOPE S.R.L.
—EXIGENTA DE CALITATE: A4.2.;82.2:D2.2 - - :
~ZONA SEISMICA: ¢;=0.35g; Tc=1.6sec SHEMA STATI CA PROIECTANT GENERAL BENEFICIAR:
(conf. ind. P100—1/2013) R.F. R.M. _ / MUNICIPIUL PLOIESTI
S gs N S.C.-URBAN E S.R.L. DENUMIRE PROIECT:
| i 16.00 ' “ -( ’ L'] URBAN Calea Floreasca 169X, Floreasca Cube, etaj 4, S1, | rawenaianea ZONEI AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE PROIESCI i
f— _— icor Bucurestl. e-mail: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT SI REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR
p - —_ Reg.Com.; 140/3273/2016; PARAULUI SI A ZONELOR ADIACENTE"
NOTA: ’ CUL:RO 35752863 .
Lucrarile de amenajare cu pereu a albiei ‘ MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA T
fac obiectul specialitatea hidrotehnica. CALITATEA NUME S X. SPECIALITATEA:
S Rc_speciaitated hidroks | EMNATURA| TITLU PLANSA: AT
Manager proiect | urb. Ana FURNICA ht POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL I
NOTA: = — : s STRAZII OBORULUII oy
Fundarea podului se face in stratul de J Sef de proiect | arh, Claudia SLIVINSCHI \ ) DISPOZITIE GENERALA - SOLUTIA 2 (PARTEA 1) [ 73001 2025
pietris cu nisip. ” \ E’U f{
w0 —— — Proiectat ing. Dragos VULPESCU
3 ¥R 451_US_SF_POD_XX_01.2_DG_01
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—CLASA DE INCARCARE: SR EN 1991—2: 2005
—CATEGORIA DE IMPORTANTA:"C”

—EXIGENTA DE CALITATE: A4.2.:82.2:02.2
—ZONA SEISMICA: a;=0.35g; Tc=1.6sec

(conf. ind. P100-1,/2013)

TA;
Fundarea podului se face in stratul de
pietris cu nisip.

Solutille tehnice sl economice cuprinse in prezenta documentatie sunt proprietatea CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D
Intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE" S:RiL. Ele pot fi utilizate numal CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativului P100-1/ 2013): IV

fn scopul prevéizut in contract. Documentatia nu poate fi repradusy integral sau

partial- férd acordul scris al prolectann,du! general URBAN QCOPE S.R.L.

BENEFICIAR:

PROIECTANT GENERAL
\ MUNICIPIUL PLOIESTI
S.C. URBAN SCOPE S(R.L. DENUMIRE PROIECT: PROIECT NR
LJURBAN Calea Floreasca 169 X, Floreasca Cube, etaf 4, S1, | savenaiaen ZONET AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE a1
scoaes Bucuresti e-mail: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT ST REABILITAREA SI AMENAJAREA MALURILOR

Reg.Com.: 340/3273/2016;

PARAULUI SI A ZONELOR ADIACENTE”

CUL:RO 35752863 .
MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA FAZA: S.F.
CALITATEA __ |NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: SR
INFRASTRUCTURA
Manager proiect | urb. Ana FURNICA ,_,}’\ POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL RUTTERA
bt STRAZIl OBORULUII Scara | Data
Sef de proiect arh. Claudia SLIVINSCHI DISPOZITIE GENERALA - SOLUTIA 2 (PARTEA 2) [1:100 | 2025
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Tn scopul previizut in contract, Documextatia fid p

unt proprietatea
Intelectuald a prolectantulul general URBAN SCOPE R.Lﬁe @Nutlllzam numal
fi reprodiisd ntegral sau

——
CATEGORIA DE IMPORTANTA (conform HGR nr. 766/ 1997): D

CLASA DE IMPORTANTA (conform Normativului P100-1/ 2013): Iv

Beton asfaltic pentru poduri BAP16 - 4cm partial- férd acordul scris al pmlectantuhj@enealawgwgoms(:sr;R.L.
Beton asfaltic_pentru poduri BAP16 — 4cm : — —
e - Protectie_hidroizolatie 3cm din mortar asfaltic BAS PROIECTANT GENERAL BENEFICIAR:
| T -
| _Hidroizolatie MUNICIPIUL PLOIESTI
| —CLASA DE INCARCARE: SR EN, 1991-2: 2005 | Piaca_de_suprabetonare C35/45 — min. 15cm 5
~CATEGORIA DE IMPORTANTA:"C Grinda.prefobricata h=0.72m, L=16,00m)| S.C. URBAN SCOPE S.R.L. DENUMIRE PROIECT: loroECT NR
—~EXIGENTA DE CALITATE: A4.2.;B2.2:D2.2 L] URBAN Calea Floreasca 169 X, Fioreasca Cube, etaj 4, S1, "AMENAJAREA ZONET AFERENTE PARAULUI DAMBU PRIN LUCRARI DE ’
~ZONA SEISMICA: 0y=0.35g; Tc=1.6sec scoavre Bucuresti e-mail: office@urbanscope.ro; DECOLMATARE, CAT I REABILITAREA $I AMENAJAREA MALURILOR 41
(conf. ind. P100-1,/2013) Reg.Com.: J40/3273/2016; PARAULUI $I A ZONELOR ADIACENTE”
CUI:RO 35752863 FAZA: S.F.
— MUNICPIUL PLOIESTI, JUD. PRAHOVA i
CALITATEA NUME SEMNATURA| TITLU PLANSA: Is"m“Nmucw"TﬁR‘;
R —— —_— = — NOTA: r Manager proiect | urb. Ana FURNICA I\}{ POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL RUTIERA
OTA: ) . Fundarea podului se face in stratul de v, STRAZII OBORULUII Scara | Data
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FOAIE DE CAPAT

Denumire contract: ,,Amenajarea zonei aferente paraului Déambu prin lucriri de decolmatare,
cit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI”

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Proiectant General: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU

Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, pes
pietonala intre strada Strada Apelor si Strada Cornat‘eT in dreptul Strazii Badesti

Faza de proiectare: EXPERTIZA TEHNICA
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Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente piriului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
céit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI”

BENEFICIAR: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
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Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente piriului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
cit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI”

BENEFICIAR: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
PROIECTANT GENERAL: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
EXPERT TEHNIC ATESTAT: DIACONU ION DUMITRU
FAZA DE PROIECTARE : EXPERTIZA TEHNICA
DATA: SEPTEMBRIE 2025
BORDEROU

A. PIESE SCRISE

Foaie de capat

Foaie de semnaturi

Borderou

Raport de Expertizd Tehnica
Fisa de constatare a starii tehnice
Aspecte foto-relevante

Atestat Expert Tehnic

N AW

B. PIESE DESENATE

1. Plan de amplasament
2. Releveu pod existent

Intocmit,
ing. Andreea MORLOVA
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1.
1.1.

1.2.

1.3.
1.4.
L.5.
1.6.

1.7.

1.8.

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

GENERALITATI

Denumire contract: _Amenajarea zonei aferente pardului Dambu prin lucréri
de decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a z di ?
Obiectul contractului: JPASARELA PESTE PARAUL ‘PTUL
STRAZII BADESTI”
Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESIC

Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE SR.L. ( Q

Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRWU .

Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prlz:]\%/ﬁ, Yok

asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel in W& é‘

Tema de proiectare:  Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferefite paraului Dambu din
Municipiul Ploiesti, prin lucrari de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor péraului i
a zonelor adiacente, reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si
piste de biciclete precum si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paréaul
Dambu. Astfel, Proiectantul General a solicitat intocmirea unei Expertize Tehnice pentru
pasarela pietonala situata in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu ce asigura
legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel. Expertiza va evidentia starea
tehnica actuala a pasarelei, si va propune solutiile tehnice si lucrdrile de interventie necesare
pentru asigurarea rezistentei si stabilitatii, respectiv aducerea acesteia la un grad de siguranta si
confort in conformitate cu normele in vigoare.

Prescriptiile tehnice si reglementarile legislative de care s-a finut seama in cuprinsul
prezentei Expertize Tehnice sunt urmatoarele:

- Legea 10/1995 actualizatd | privind calitatea in constructii.

AND 522/2002 Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod.

CD 138/2010 Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a

podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat,
metal si compozite.

H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea regimului de verificare §i experimentare tehnicé de
actualizat prin HG calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor
742/2018 _ )
Ordinul nr. indrumtor privind aplicarea prevederilor Regulamentului de
777/26.05.2003 verificare si expertizare a proiectelor, a execufiei si a constructiilor.
Ordin al Ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
Transporturilor nr. drumurilor publice

1295/2017 )
Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea

P 130-1999 Normativ privind urmérirea comportirii in timp a constructiilor —

si modernizarea drumurilor

Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

AND 534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si

indicarea metodelor de remediere.
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CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
piatra.

NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrérilor de reparatii i consolidare a

podurilor rutiere in exploatare.

P 100-1/2013

Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor.

| STAS 5626-79

Poduri. Terminologie

STAS 10111/1-77

Poduri de cale feratd si sosea. Infrastructuri din ziddrie, beton si
beton armat. Prescriptii de proiectare.

' STAS 10111/2-87

Poduri de cale ferata si sosea. Suprastructuri din beton, beton armat
si beton precomprimat. Prescriptii de proiectare.

| STAS 1545-89

Poduri pentru strazi si sosele. Paserele. Actiuni.

SR EN 1990:2004

Eurocod: Bazele proiectdrii structurilor

SR EN 1991-2-2004

Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actiuni din trafic pe poduri.

SR EN 1992-2:2006

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - proiectare si prevederi constructive

SR EN 1992-
2:2006/AC:2009

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - proiectare si prevederi constructive - Eratd

| SR EN 1998-2:2006

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
Partea 2: Poduri

SR EN 1998-
2:2006/A1:2009

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentr remur

1ﬂent®‘
Partea 2: Poduri - Eratd

STAS 10101/0B-87

Clasificarea si gruparea actiunilor 7(@_& /@ﬁﬁ d@! l%d si

sosea. =
STAS 3221-86 Convoaie tip si clase de incarcare. l \ NR. 06535
STAS 3220/89 Poduri de cale feratd. Convoaie tln\\ \ » / /
SR 11100/1-93 Zonarea seismicd. Macrozonarea terh _},llm - 1;¢k O //

STAS 2920-83

Poduri de sosea. Supravegheri si rev17m1m& TI’EF/\,\%/

STAS 2924/91

Poduri de sosea. Gabarite.

SR EN IS015614/1/2004
+A1:2008+A2:2012

Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru materiale
metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
arc si sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului si a aliajelor de nichel.

STAS 438/1:2012

Produse de ofel pentru armarea betonului. Otel beton Jaminat la
cald. Mirci si conditii tehnice de calitate. -

STAS 438/2/91

Produse de otel pentru armarea betonului. Sdrma rotunda trefilata. |

SR 438/3/98

Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate.

SR EN 12390/6/2002
SR EN 12390-6:2010

Incercare pe beton intdrit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin
despicare a epruvetelor.

SR EN 12350/2, 3/2003
SR EN 12350/4,5,6/2002

fncercari pe betoane. incercéri pe betonul proaspat. Determinarea
densitatii aparente, a lucrabilitatii, a continutului de agregate fine si
a inceputului de priza. e

SR EN 1504/1/2006
SR EN 206/1:2014

Produse §i sisteme pentru protectia si repararea structurilor de

beton. Definitii, conditii, controlul calitétii si evaluarea

conformitatii. Partea 1: Definitii.

Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si conformitate. |

SR EN 1536/2004

Executia lucrarilor geotehnice speciale. Piloti forafi.

SR EN 1337-4:2004
| SREN 1337-

Poduri metalice de cale feratd si sosea. Aparate de reazem din ofel
turnat. Conditii tehnice de executie si montaj.

., PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI”
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[ 4:2004/AC:2007 1
SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de cale ferata si
sosea. Aparate de reazem din otel.
STAS 4392/84 Cii ferate normale. Gabarite.
STAS 4834/86 Guri de scurgere din font3 pentru poduri.
STAS 5088/75 Lucrari de arti. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si_executie.
STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghef. Zonarea teritoriului
Romaniei.
'STAS 11348/87 Lucriri de drumuri. Imbriciminti bituminoase pentru calea pe pod.
Conditii tehnice generale de calitate. e )
SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditii comune
SR EN 13670:2010 B

ANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publlcate)

Bazele proiectdrii |
SR EN 1990:2004/NA:2006 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor. Anexa nationala |

Actiuni asupra structurilor

Eurocod 1; Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Actiuni
generale — Actiuni ale vintului. Anexa nationald )
Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni
SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 generale -

Actiuni pe durata executiei. Anexa nationald

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni
din trafic la poduri. Anexa nationald

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Structuri de beton

SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008

Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1:
Reguli generale si reguli pentru. QLédiri Anexa nationald

Eurocod 2: Proiect%»tﬂlpti@]@t beton. Partea 2:

SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Poduri de beton. Prejdctare si prevédisiionstructive.

Anexa nationald O /@% 4/ |
Fundatii I V‘ / N ’\;’ \

Eurocod 7: Pr(Juecta agmt&n@ ea1 Reguli
SR EN 1997-1:2004/NB:2008 generale. Anexllu* . A 45/

nationald \6\ . BL, -{"

Eurocod 7: Prowctmﬁgg@te}m@dy/ea 2: Investlgarea si

SR EN 1997-2:2007/NB:2009 incercarea terenului, ANCxe-natoh

Rezistentd la cutremur )
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

SR EN 1998-1:2004/NA:2008 cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si
reguli pentru cladiri. Anexa nationald

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationald

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenfa la
cutremur. Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructiilor

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

SR EN 1998-5:2004/NA:2007 cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si
aspecte geotehnice. Anexa nationald

SR EN 1998-2:2006/NA:2010

SR EN 1998-3:2005/NA:2010
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2. SITUATIA EXISTENTA

Prahova este un judet aflat in regiunea istoricd Muntenia din Romania. Este al treilea cel
mai populat judet din Romania, dupa Bucuresti (oras aflat in vecinatatea sa) si judetul lasi, desi este
doar al 33-lea din tara ca suprafatd. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii §i alte 12 orage. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti, resedinta
judetului, oras cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele
deluroase ale judetului, in preajma oraselor Boldesti-Scaeni si Urlati.

Judetul este cunoscut §i pentru regiunea turistica Valea Prahovei, aflati in partea de nord-vest si

pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugéreasca.

Harta ilustrativd a Judetului Prahova

Municipiul Ploiesti, resedinta judetului Prahova, este situat la 60 km de Bucuresti, pe
coordonatele geografice de exceptie, aria sa fiind strabatuta de merﬂi,unul@% grade, ce imparte
continentul european in aproximativ doua parti egale, iar partea < natdl Mtid U-se pana aproape
de paralela de 45 de grade, elemente ce determina aspectul t '(pv_&a -confi \d‘)\

Localitatile cu care se invecineaza. )

- 1a nord - orasul Baicoi si comuna Blejoi;

-lasud - comunele Barcanesti si Brazi;

-laest- comunele Bucov si Berceni;

-1a vest - satul Negoiesti si comuna Targsorul Vechi.

Este, de asemenea, un important nod de drumuri si cai ferate care il leaga de orasele
Bucuresti, Brasov, Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte, Slanic. Municipiul Ploiesti este
capitala judetului Prahova, judetul cu cea mai mare populatie din Romania (aproape 900.000
locuitori) care traiesc in 100 de localitati.

Ploiestiul se giseste intre doud mari rauri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest, atingénd
usor municipiul prin comuna suburbana Brazi, iar cel de-al doilea, Teleajenul, spre nord si est,
strabatandu-1 prin comunele suburbane Blejoi, Bucov, Berceni. Orasul este agezat pe paraul Dambu,
care izvoriste in zona de dealuri a orasgului Baicoi, trece prin oras si prin doud comune suburbane si
apoi prin comuna Réfov, unde se varsd in Teleajen. Dambu are astdzi apa putin, este canalizat pe
aproape toatd partea ploiesteand a traseului siu, in el deversandu-se, la iesirea din orag, sistemul de

canalizare al acestuia.

- PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII BADESTI” Pagina 4din 25  Raport de Expertiza Tehnica



Expert Tehnic Atestat-ing. DIA CONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4:B2:D nr.: 064/08.2025

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin
lucriri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor péraului si a zonelor adiacente,
reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum
si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza péréul Dambu.

Prezenta Expertiza Tehnica analizeaza pasarela pietonala metalica situata in Municipiul
Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu ce asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si
Strada Cornatel, in dreptul strazii Badesti, in vederea evidentierii starii tehnice actuale a pasarelei, i
propune solutiile tehnice si lucrérile de interventic necesare pentru asigurarca rezistentei si
stabilitatii acesteia respectiv aducerea la un grad de siguranta si confort in conformitate cu normele

in vigoare.

SR e A

Plan ilustrativ cu amplasamentul pasarelei

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construita in anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament si traverseazi normal albia paraului Dambu.

Nivelul caii pasarelei este situat aproximativ la nivelul caii celor 2 strazi adiacente.

Pasarela pietonala metalica are 1 deschidere cu lungimea de 14,40m si a fost masurata intre
axele montantilor de capat. Distantele de la acestia si calea strazilor i anatel si Apelor)
este de 5,40m pe malul drept (strada Cornatel) si 2,85m pe mal}ll (\ﬁm.

Latimea caii este de 1,50m insa latimea maxima /#tg de-&.00mi s in dreptul
contravantuirilor transversale ale grinzilor principale. Q
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SUPRASTRUCTURA

Suprastructura pasarelei pietonale este integral metalica.

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 2 grinzi cu zabrele cu
inaltime constanta, cale jos.

Distanta dintre punctele extreme ale talpilor inferioara si superioara este de 1596mm.

Toata structura metalica este sudata.

Elementele grinzilor principale sunt alcatuite astfel:

- Talpa superioara din doua corniere L60x60x06;

- Talpa inferioara din doua profile U12;

- Montantii si diagonalele sunt formate din cate doua corniere 1.40x40x5.

Toate elementele mentionate mai sus sunt distantate la 7mm una de alta si prevazute la
noduri cu gusee de aceeasi grosime.

Transversal suprastructurii sunt prevazute un numar de elemente cu rol de antretoaze, insa
acestea nu sunt pozitionate la nodurile grinzilor. Elementele transversale, cate doua la fiecare nod,
sunt dispuse la cca. 25cm de nodurile 1,3,5 si 7, si cca. 43cm la nodurile 2,4,6. Toate aceste noduri
au cate 2 asemenea elemente transversale. Lungimea elementelor transversale este de 1720mm.

Langa nodurile 0 si 8 este prevazut cate un singur element de legatura.

Toate aceste elemente transversale sustin calea. ~ NU N, /i\

Stabilitatea transversala a celor doua grinzi cwzaggé% CSiE ,;. urﬁfb le 4 antretoaze U10 cu
lungimi de 3000mm, prevazute la capete cu contrave Diri 6 . Acle 4 antretoaze sunt
dispuse langa nodurile 0, 3, 5 si 8. (
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INFRASTRUCTURA

Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2
culei si reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton,
fundate direct.

N,
.
‘m_?,.@ = 1 E, . : - ' /Po\
' ' . . 7] 0 7 WY
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul talypzelor din pamant” /2 6;
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela. A7 =1

NI |
» 1'
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Grinzile cu zabrele indeplinesc si rol de parapeti pietonali.

Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din trotuarul strazii Cornatel, pe
malul drept, respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe malul stang. Calea pe rampe este din beton
asfaltic (rampa dinspre strada Cornatel) respectiv din pamant (rampa dinspre strada Apelor).

vl W -

¥ .
P
; »

2

(tabla gaurita).
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UTILITATI

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente pasarelei;

- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;

- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.

ALBIA IN ZONA PASARELEI .

In zona pasarelei albia paraului Dambu a j in prezent, aceasta este
degradata si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe am 1 ar " atatiy amonte cat si in aval
de pasarela. Sl
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Vedere albie in aval

>

Vedere albie sub pasarela
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Pasarela este amplasata pe un drum incadrat in clasa tehnici IV conform tabelului 1 din
. Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul
nr. 1296/2017 de Ministerul Transporturilor.

Obiectul prezentei expertize tehnice se incadreazd in categoria “C” — constructii de
importanta normala — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,, Regulament privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor” si cu ,, Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Din punct de vedere seismic pasarela este amplasata, conform SREN 1998-1: 2004 N.A.
2008 in zoni de teren cu o perioadd de colt Tc = 1,6sec, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,35g,
in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225 ani si 20%

probabilitate de depagire in 50 ani.

3. STAREA TEHNICA A OBIECTIVULUI

Stabilirea starii tehnice a pasarelei s-a ficut pe baza observatiilor si masuritorilor facute pe
teren in luna Septembrie 2025.

Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia de a asigura conditiile necesare desfasurarii
circulatiei normale, fard intreruperi, pe tot timpul anului.

Starea de viabilitate a podurilor este definita si de starea tehnica a acestora, astfel Incat sa
raspunda la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate si sa
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.

Starea de viabilitate a podurilor este influentatd, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de intrefinere.

In conformitate cu ,, Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General CN.ADNR. - S.A, pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune
ce se desfisoari in etape distincte si anume:

e Etapal — culegerea datelor din documentatiile tehnice (proiect Tehnic, carte tehnica, banca
de date, etc.)

o Etapa 2 — culegerea datelor de pe teren

o Etapa 3 — stabilirea stirii tehnice

o Etapa 4 — aprecierea capacititii de rezistenta, stabilirea clasei de incércare.

Etapa 1:

Pentru stabilirea stirii tehnice a pasarelei pietonale s-a consultat baza de date a
Beneficiarului.

Beneficiarul nu detine documentatia tehnicd ce a stat la baza executiei pasarelei (carte
tehnicd). Se apreciaza ca aceasta a fost construit in anii 1970.

Etapa 2:

S-au efectuat observatii la lucrare precum si masuratori ale elementelor constructiei privind
defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii, utilizdnd “Instructiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr.

19 din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

Etapa 3:
n conformitate cu aceste instructiuni si tindnd cont de prevederile “Manualului privind

defectele si degraddrile aparente la poduri §i pasajele rutiere gi indicarea metodelor de remediere”
s-au identificat defectele si degradarile aparente la elementele de constructie ale pasarelei §i anume:
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a) Parametrii indicatori de calitate ai stirii tehnice (Ci):
- la elementele principale de rezistent3 ale suprastructurii (Cy);
- la elementele de rezistentd care sustin calea podului (C2);
- la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice,
sferturi de con sau aripi (Cs);
- la albia raului, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod (Ca);
- la calea podului si elementele aferente (Cs).

b) Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionalitate (Fi):
- conditiile de desfasurare a traficului pe pod (F1);
- clasa de incarcare a podului si importanta drumului pe care este amplasat (F2);
- vechimea si tipul podului (F3);
- calitatea executiei respectarea projectului si al conditiilor de exploatare (F4);
- calitatea lucrarilor de intretinere (F5).

3.A. Parametrii indicatori de calitate ai stirii tehnice (Cii———

C1 Elementele principale de rezistenia ale suprastructum/\

Elementele principale de rezistentd ale suprastructuru : }

Acestea prezinti defecte si degradéri precum:

- pete de rugina, scurgeri de oxid de Fe (rugind);

- culoare neuniforma, matuire, exfolieri;

- “cutii” de praf, moloz, depuneri;

- zone inaccesibile pentru control si intrefinere;

- suduri slabite, ruginite;

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale;

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;

- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sect1un11 elementelor datorita coroziunii metalului.
1 1B ! L NS
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C2 Elementele de rezistentd care sustin calea podului

Elementele de rezistentd care sustin calea pasarelei sunt elementele metalice cu rol de
antretoare si cele 4 antretoaze U10 cu lungimi de 3000mm.

Acestea prezintd urmatoarele defecte si degradari:

- pete de rugind, scurgeri de oxid de Fe (rugind);

- culoare neuniforma, matuire, exfolieri;

- “cutii” de praf, moloz, depuneri;

- zone inaccesibile pentru control si intrefinere;

- suduri slabite, ruginite;

- neplaneititi ale elementelor structurale, neetangeitati intr

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale;
- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau intre piese;
- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii

- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metal
- lipsa antretoazelor in dreptul nodurilor.
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C3 Elementele infrastructurii, aparate
sferturi de con sau aripi
Ambele capete ale suprastructurii metalice sunt inglobate in cele doua maluri. Astfel, cele 2

culei si reazemele acestora nu au putut fi examinate. Cel mai probabil, culeile sunt din beton,

fundate direct.
Pasarela pietonala nu este previzuta cu dispozitive antiseismice, iar zona rezemarilor este

de reazem. dispozitive de protectie la acfiuni seismice.

acoperita cu pamant.
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Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din pamant insa acestea nu
sunt protejate corespunzator, taluzele au tendinta de rupere / cedare.
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela.

C4 Albia. apariri de mal. rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod
In zona pasarelei pietonale albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta
este degradata, acoperita de vegetatie si deseuri, iar talvegul are tendinta de coborare.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval

de pasarela si au tendinta de rupere / cedare.
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malul drept, respectiv de acostamentul strazii Apelor, pe
asfaltic (rampa dinspre strada Cornatel) respectiv din pan
Calea pe rampe este degradata.
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Rampa dinspre strada Cornatel

In zona pasarelei sunt prezente retele de utilitati: o
- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din betor\irmat,\C4

amplasate pe strazile adiacente pasarelei; . N ey
- conducta de gaz cu diametrul de 500mm in aval de pasarela;
- 3 conducte de dimensiuni mai reduse in amonte de pasarela.
Conductele din amonte sunt pozitionate necorespunzator, la nivelul pamantului. Astfel, in

perioadele cu ape crescute acestea se inunda.
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Cs Calea podului si elementele aferente P
Calea este formata din elemente de tabla gaurita cu grogt
Se constata urmatoarele degradari:

- pete de rugind, scurgeri de oxid de Fe (rugind);

- culoare neuniforma, mituire, exfolieri;

- degradarea protectiei anticorozive;

- lovituri locale.

M. i . ’f 18 .:’l_ b wy b F
3.B. Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):

F1 Conditiile de desfisurare a traficului pe pod
Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca

acesta a fost construit in anii 1970-1980.
Pasarela pictonala metalica are 1 deschidere si lungimea totala de 14,40m.
Latimea utila a caii este de 1,50m insa latimea totala este de 3,00m.

Pasarela pietonala este amplasat pe un drum incadrat in clasa tehnica IV, dar litimea
acesteia nu corespunde cu latimea partii carosabile a drumului.
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F: Clasa de incdrcare a podului
Avind in vedere alcituirea constructivi, se apreciazd cd pasarela pietonala a fost

dimensionata pentru a prelua o incarcare de 500kg/mp jar in prezent suporta incarcarile pentru
maxim 100 kg/mp.

F3 Vechimea podului
Se apreciazi cd pasarela pietonala a fost executata in anii 1970-1980 si are o duratd de

exploatare de cca. 45-55 ani.

F4 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrdrilor de
intretinere si reparatii. conditii de exploatare necorespunzatoare

Raportat la perioada in care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei si
respectarea prevederilor legale se apreciaza ca fiind necorespunzitoare.

Fs Calitatea care reflecti starea lucrdrilor de intrefinere curenta
Se apreciazi ca nesatisfacatoare calitatea lucrarilor de intre‘;i){ '
lucrari nu au fost realizate. /

iU S awlkje%stdrii

[
Starea tehnicd s-a stabilit conform ,, Instructiunilor tehnice pt{

unui pod” — indicativ AND 522 — 2002. Lo Ao 535 | &
In aceste conditii: \\'/' A .
N

- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din: N g :
C=3Ci=C1+C;+C3+C4+Cs5=8 T

\ _‘2‘
- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului|este alcatuit din:
F=3F;=F;+F;+F;+Fs+Fs=14

Starea tehnicd generala este exprimata prin indicele de stare tehnica Is;:
Isr=3C;+ XF; =9 +14 =22
Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica Ist = 22 si se incadreazi in clasa de stare

tehnici IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podurile/pasarelele care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10
puncte se va incadra in clasa tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total Isr, si
necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.

Avand in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si
modalitatea de alcatuire, se apreciazi ci nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca
pasarela pietonala la parametri functionali respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare
conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei pasarele pietonale noi.

Etapa 4:
Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum §i masuratorilor elementelor constructiei

privind defectele si degradarile care au aparut de la darea 1n folosinti a lucrdrii, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia
faptul cii reducerea capacititii de rezistenta a pasarelei este > 5%.

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Anexa 3, — “Metode de apreciere a
capacititii portante pentru podurile aflate in exploatare”, se apreciazi cd in prezent pasarela
suporti inciircirile maxime de 100kg/mp.
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4. LUCRARI NECESARE

Pentru ca circulatia pietonala si se desfagoare in conditii de sigurantd, este necesar a se

executa urmitoarele lucrari:

SOLUTIA I: REALIZAREA UNEI PASARELE NOI CU SUPRASTRUCTURA INTEGRAL
METALICA

In conformitate cu legislatia in vigoare privind circulatia pietonilor pe drumurile publice,
pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca circulatia
sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, cat si pentru tranzitarea conform normelor in

vigoare a debitelor de calcul, se propun urmatoarelor lucrari:
- demolarea integrala a structurii de rezistenta a pasarelei existente;

- realizarea unor infrastructuri noi din beton si beton armat;

- realizarea unei suprastructuri metalice care sa permita amenajarea caii pe pasarela cu o
latime minima de 2,00m marginita de parapete pietonale, conform normelor in vigoare,
in corelatie cu cerintele Beneficiarului,

Nota:

e  Lungimea suprastructurii pasarelei va fi ;Lefbr'ﬁ'rj{('
punct de vedere hidraulic, conform 'r@??)ruif v
documentatiilor si se va corela cu 'aqslff:l

: QA
pasarelei. Q /

conform normelor in vigoare;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetel
vazuta) conform normelor in vigoare si/sau ceri'n\te‘f’g_rf)

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale suprastructurii, corespunzatoare
normelor in vigoare;,

. executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde
este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- lucrari de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pasarela, in amonte si in aval,
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasarelei;

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea
corespunzatoare a Zonei.

Nota:
La intocmirea documentatiei tehnice pentru pasarela noua se vor avea in vedere

urmatoarele:
e  Executarea pasarelei noi se va face numai pe baza unei documentatii tehnice

de executie, intocmita de o firma de specialitate.
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e  Lungimea acesteia va fi stabilita in urma dimensionarii din punct de vedere
hidraulic, pentru asigurarea conform normelor in vigoare / ceringelor
beneficiarului / avizatorilor.

e  Cota de fundare si tipul fundatiilor pasarelei noi vor respecta recomandarile
Studiului Geotehnic intocmit de o firma de specialitate.

Lucrarile propuse in Solutia 1 aduc pasarela la parametrii normali de exploatare
echivalente Eurocode si vor asigura durata de exploatare a pasarelei de minim 100 de ani, cu
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2: REALIZAREA UNEI PASARELE NOI CU SUPRASTRUCTURA DIN BETON /
MIXTA
In conformitate cu legislatia in vigoare privind circulatia pietonilor pe drumurile publice,

pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode i pentru ca circulatia
sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, cat si pentru tranzitarea conform normelor in

vigoare a debitelor de calcul, se propun urmatoarelor lucrari:

- demolarea integrala a structurii de rezistenta a pasarelei existente;

- realizarea unor infrastructuri noi din beton si beton armat;

- realizarea unei suprastructuri din beton / mixta (otel-beton) care sa permita amenajarea
caii pe pasarela cu o latime minima de 2,00m marginita de parapete pietonale, conform
normelor in vigoare, in corelatie cu cerintele Beneficiarului;

Nota:

o  Lungimea suprastructurii pasarelej- 6‘@‘@1)}@3& ieurma dimensionarii din
punct de vedere hidraulic, confo, Wrmelor i'r/ \Q}%re la data intocmirii
documentatiilor si se va coreld) oQ)\pr' udigg\al drumului in zona
pasarelei. (

[

- asigurarea scurgerii apelor prin intermegyhiul
conform normelor in vigoare; \or X2 p AN\ :

- protectia anticoroziva a tuturor suprafet..;\\%r;\ mﬁf “ﬁilct . ”suprastructurii (fata
vazuta) conform normelor in vigoare si/sau c ntél6rbent

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale suprastructurii, corespunzatoare

normelor in vigoare;
- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde

este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

_ realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- lucrari de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pasarela, in amonte §i in aval,
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasarelei;

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea
corespunzatoare a Zonei.

Nota:
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La intocmirea documentatiei tehnice pentru pasarela noua se vor avea in vedere
urmatoarele:

e  Executarea pasarelei noi se va face numai pe baza unei documentatii tehnice
de executie, intocmita de o firma de specialitate.

o  Lungimea acesteia va fi stabilita in urma dimensionarii din punct de vedere
hidraulic, pentru asigurarea conform normelor in vigoare / ceringelor
beneficiarului / avizatorilor.

e  Cota de fundare si tipul fundatiilor pasarelei noi vor respecta recomandarile

Lucrarile propuse in Solutia 2 aduc pasarela la ) symall de \exploatare
echivalente Eurocode si vor asigura durata de exploatare -
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform nor

5. CONCLUZI

\ W
ca oo - A < .. ¢ L .
Se consideri ci lucririle propuse in cele doua solutii v &}gﬂxasngu pasarelé pietonale

parametrii normali de exploatare corespunzatori Eurocodg .i\(lq\Haqigfﬁ; desfasurarea
circulatiei pietonale in conditii de siguranta si confort, cu asigurarea cerintelor de rezistenta si

stabilitate.
Pasarela pictonala are un indice de stare tehnicd Ist = 22 si se incadreaza In clasa de stare

tehnici IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podurile/pasarelele care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10
puncte se va incadra in clasa tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total Is, si
necesita inlocuirea sau consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.

Avand in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si
modalitatea de alcatuire, se apreciazi ci nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca
pasarela pietonala la parametri functionali respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare
conform normelor in vigoare, astfel se impune realizarea unei pasarele pietonale noi.

Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum si masuratorilor elementelor constructiei
privind defectele si degraddrile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia
faptul ci reducerea capacititii de rezistenta a pasarelei este > 5%.

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Anexa 3, — “Metode de apreciere a
capacitatii portante pentru podurile aflate in exploatare”, se apreciazi ci in prezent pasarela
suporti incircirile maxime de 100kg/mp.

Analizand cele 2 solutii din prezenta Expertiza Tehnica, se recomanda spre implementare
solutia 1, dar Beneficiarul poate alege oricare din cele 2 solutii, din punct de vedere tehnico-
economic, in urma analizei scenariilor din documentatia tehnicd in faza D.A.L.L

Documentatiile tehnice vor fi elaborate de o societate specializatd in lucrari de artd.
Proiectul va contine un program pentru urmérirea curentd/speciald in timp.

Pe toati durata executiei se va asigura asistentd tehnnicd de specialitate.

Cerintele de verificare a documentatiilor tehnice aferente de citre verificatori de proiect,
sunt urmitoarele: A.4, B.2, D.

Misurile impuse si concluziile prezentei Expertize Tehnice sunt valabile 3 ani, dacd nu se
produce niciunul din urmétoarele evenimente:
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aparitia unor degradari accidentale;

cutremur cu gradul de intensitate mai mare de 6 pe scara MSK;
incendii, explozii, produse pe sau sub pasarela;

aluneciri de teren, modificari ale topografiei amplasamentului;

calamititi care afecteaza infrastructura pasarelei sau rampele;

vV V V V V VY

degradari suplimentare ale elementelor de sustinere fatd de cele din prezenta expertizd
tehnica din cauza lipsei lucrdrilor de intrefinere.
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

L. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, viaduct)......ocovriurerecinenisinsennnnes Pasarela pietonala
2. ObStACOIUL tTAVETSAL. ..veviverrrererreeereeresreisrnrrsrsnssesessesesssnsnssasissasans Paraul Dambu
| 3. Localitatea cea mai apropiati..........coorereuerseseeuecnssisiniins s ssnssseiees Municipiul Ploiesti
4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, DJ, DC) | Drum de clasa tehnica v
 Pozifia kilometrica -
5. Anul constructiei, anii consolidarii sau reabilitarilor........ccc......c.... Construit in anii 1970
6. Tipul podului:
dupd Schema StAtICA ......evevrerrirerserisiirernsrierssi e Grinda simplu rezemata
dupi structura de TEZISENIA .....c.evevrimrriimirniiiisisccsiniees Grinda cu zabrele
dupd modul de eXECULIE. .....ovvreerrierecririinieisisisiisei s Profile metalice imbinate cu suduri
ObLliCitate. ...vvrreececerncnens SO O OTU OBV RTOUORS Drept |
7. Materialul din care este alcituit(beton armat, beton
precomprimat, metalic, mixt, lemn):
Infrastructura:
Culee Fundatii ......cooevvirmemerecenianeenene
Elevatii.....ccooereeriririnnernnenienenee
Pile
Fundatii ......coeeveevieneeininnenenes
Elevagii......ccocoeerrinermnneinnrennsnenne
Suprastructura:
Elementele principale de 1eZiStentd.........cocovunmnieieinenisinnniiiiins P /)
Elementele de rezisten{ii care SuS{in calea........oceveeeuruiuiniiiniaannnes Metalice . 7 £g} _
8. Lungimea totala @ podulUi.......ccoceveviiimnmninmininneiinisenes 14,40 m KL
Numirul de deschideri si lungimea lor ......ccoceveeereniiciiiiiiieninennane 1 deschidere
s . o1s Latime utila 1,Sﬁm
9. Latimea podului (parte carosabild + trotuare) ......c..ooecsevusceseveenns Latime totala 3,00m
Numdrul de grinzi in sectiune transversala..........ooeevevrsnsencnnss 2 grinzi metalice principale (cu
zabrele) -
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcatuite)......... | =
11. Tip infrastructuri.....cocoieiirieisiseesinisisisisisisninsnnsn et Culee din beton -
12. Tip fUNAAHHL. c.veevnerrreraernrreseisriei s Directe
13. Tipul Imbracamintii Pe POd ..cevevimiiviinmiimnisincsnsisisinsesisins Tabla cu gauri |
' 14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatagie.......cccvevireannes Lipsa N
DOZITIE ©.voveverserersensescnessasinsiiss s sssrststscust st -
15. Parapete pietonale.......coeereceremininiinisennsinss s -
16. Parapete de siguran{d a Circulatien. .....cocvuenmerirmnmnesnsinsiininninns - |
17. Racordiri cu terasamentele........oooinrevrenieneseniniinmsinnnniieenenes Taluzuri din pamant
18. APArAri de Mal ....covivvivrniriiereseiisinissss e Taluzuri din pamant
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B I NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN

Nr.
- Notare defecte
crt . . Limite de
- Denumirea defectul Obs.
Poz. fumt ectuidt depunctare Cl | C2 |C3 | C4]C5
catalog * o I I ) I I ) I )
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze,
e g . . 7-8 pentru C1
1. rigidizari, contravantuiri ctc.) din fazele de executie sau
5-6 pentru C2
exploatare.
- Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 5
podului.
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5 Poduri din b.a.
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6-7 Poduri din b.p.
scurgere infundate. sau metalice
4 Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, 3.5

nefunctionarea corespunzatoare a acestora.

Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din

5 beton). 4-6
’ Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea formei
sferturilor de con.
6. | Armaturi fara strat de acoperire. 4-6 //"/-"“"—---.h ke

N
8)%
rd
—

precomprimat. |

L]
6-Beton simplu Al
7. Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 8 - Beton armat + beton Q R|O A7 (b
. M P
m

8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7- Beton simplu /\/‘? N ; ‘j:
" | si/sau draperii. 8 - Beton armat + b.p. 6 5; /;
=\ <
9 Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii 7.8 © 42 s & F / p / /
" | elementului. \ 6\& o X<, ‘R~ 9 /
10 Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari, 6-8 WP _‘} 7./V & R */ A
* | aparitia de striviri). e f HNL O
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2- Supraf. locale “he
" | cu ciupituri, poroasa, incretita). 3- Supraf>3 mp \’T
Y
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6- Beton armat
" | crapaturi orientate pe directia acesteia. 8-Beton prec.
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului |
in zona de contact cu betonul, fixarea
13, S . 5
necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire.
14. | Coroziunea fisuranta sub tensiune. 6-7
15. por021}1nea metalului in puncte, de profunzime si/sau 6-7 7 v
intre piese.
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor 89 9 9
" | degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.) '
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-Pentru C1 si C2 4 4
" | aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect 2- Pentru C3
macroporos, agregate la suprafata). |
18. | Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5-6 6 6
19. | Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)
20. | parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3-4
parapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 2.3
21. | Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor
: 4-5
din trotuare.
Degradari ale malurilor si modificari de albie:
22. | - ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului 7-8 7

cursului apei;
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- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole. 4-6
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
Jare; 6-8
- praguri. 7.9
Denivelari ale caii pe pod:
24. | - valuriri, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7.8
i Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr. static det.
25. | (tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in 9-10 Suprastr. static
majoritatea cazurilor de afuieri. nedet.
2 Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de 6-7
* | beton fata de elemente metalice, la structurile mixte).
27, Dep‘lasan.sau sageti permanente mari, vizibile, ale 8.9 9
tablierului.
28. | Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat 5.6 6
29. | Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau
metalice
7-8
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din
30. | stalpi in continuarea coloanelor 6-7
Masca chesonului nedemolata. 4-5 |
31. | Distrugerea consolei trotuarului. 8-9
. . 9-10 Pentru C1
32. | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 8-9 Pentru C2
33 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8
* | Amenajarea necorespunzatoare a acesteia. 6
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale
34. | imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8
prindere. ==
3-4 pentru C1 si C2 cu 2= S NI/ o
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m? si P‘G A/, v
35. | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pentru C3 Q\ =ite) O y
pasta de ciment. 5-6 pentru suprgf/> 1 /: ;14 ¢ \,
m?1aClsiC2 [/ * o\ O
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprifete: 4’,9 P :
36. | faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <1m? - ; dﬁ' _g_» l
nu si la mortar sau tencuiala. >1 m? ~ \z ‘f._i:w’ , g J
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10 \\6‘¢n 1\{?‘7 < /!
- longitudinale: > 0.2 mm 8-9 F 2 ~: 4 I%
e i1 /é/ ]
<0.2mm 6-7 L6 By G
i e
- transversale: > 0.2 mm 8-9 -__\\,_)(_j __|
37. <02 mm 6-7 i\
-inclinate  : >0.2 mm 8-9 v
<0.2 mm 6-7
- fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 47-_68%? ddeqla;saegl
timpane si zidul intors la podurile boltite P
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Per;trluns]gpraf;te:
* | beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. 2
>1m? 45
L o i o 4-6 fara deplasari
39, F.lsur.l si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 7-8 cu deplasari
zidarie.
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
40. | elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8 10 10
sudura). > 50% si sudura 9-10
41. | Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9
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Figd de constatare

Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in pumai daifnu exista
42. | plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie . .. 3
. . . deformatii ale structurii
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.). d .
e rezistenta
Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura
43, . 5-7
ambianta.
Pentru suprafete:
44. | Infiltratii, eflorescente. <5m? 5-6
>5m? 7
Pentru suprafete:
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m? 5-6
" | stalactite la podurile boltite din zidarie. >5m? 7
46. | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare 4-6 (Pentru lipsa)
47. | aapelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii | 8 Daca exista tendinta
B din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) de rupere a malurilor _
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 (Pentru degradari) 7
* | unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa) |
- Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei |
49 existente (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete 3.4 4 4
* | de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau dejgradz}r.ea dispozitivului de acoperitea 4-6 (Pentru degradari)
50. | rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apel, 7.8 (Pentru lipsa)
a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. P |
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si
51 celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, 4-5 (Pentruy degradari)
" | parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale 6 (Pentru lipsa)
in golurile de sub trotuar.
5-6 Pentru iesire din Zonare
. . . . . .. i il -onf.
Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de functiune si lipsa pentru t, n
52. rotectie la actiuni seismice zonele D,E 7 Norm.
p ) 7 Pentru lipsa zonele P100-
ABC 1992
Lipsa sau degrafiarea lucrarilor d'e protectiea 3.4 Pentru degradari
taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor .
53. .. . 5 Pentru lipsa sau
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa racordare defectuoasa
casiu cu bordura de pe culee.
Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-
54. . . 8-9
mecanice ale betonului. ~
= p /-—"'_' —
4-5 pentru Ah < 1m Ja, CONU
fundatii directe o AN
Ah <2 lafun /ﬁ% O’L A\
indirectef / M or9 ) o
- + 1+ N
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului 61: Ii)—‘sﬁgut? }(lii i ZSr_n 4/4, -P C:
55. | in zona podului, adancirea talvegului. at e o ' % ‘ ! <
— odAne Ah =2+4 m la {indatii e
Ah = adancire talveg . ~
indirectd \© =
8-9 pentru Ah > 1 Jag B
fundatii directe sh_» I
Ah >1 :dlie: efzr;datu \Q y /
Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese
56. 5-6
ale elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6-7 N
57. | precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
58. | Pozitia incorecta a elementelor componente ale 7?2;6(;1 at('ia dg; ?ja;le
aparatelor de reazem. P N
suprastructurii |
59. | Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii. 2-3 3
60. | Prezenta vegetatici pe elementele suprastructurii. 4-5
Rampe de acces degradate:
61. | - denivelari si degradari ale caii; 4-5
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale. 6-7
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8-9 pentru C2

62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 1 0 | 9 ]
* | coroziunii metalului (peste 10%). 10 pentru Cl1 7, i
Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din
63 pavele sau din beton de ciment) uzura pavelelor 3.4
* | (rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii din beton de )
ciment.
. N . . 4-5 pentru C3
64. | Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 6 pentru C1
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8 8
* | deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
| Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66. | cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan 5-6
orizontal si/sau vertical.
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2
6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 Rosturi matate
68. | prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator
necorespunzator). 6-7 Infiltratii
4-5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (mc!usw ggbante)
. " insuficient
69. | amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor suspendate . . 6
e pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare 6 Debuseu insuficient,
pe pod, ip pasay p ' lipsa contrasine la
pasajele superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea 7.8 8 8
“ | acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6
7 Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4 pentru C3
" | sau exfoliata. 5 pentru C1 |
Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari
73. Lo . 8-9
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de
74. "o 5-6
apa" si/sau praf.
DEPUNCTARE MAXIMA
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistentd;
C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea;
C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con s;
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.
INDICELE DE CALITATE AL STARII TEHNICE:
C=32Ci=C1+C2:+C3+Cs+GCs
Cl=10-10=0 | C2=10-10=0 C3=10-7=3 C4=10-7=3 C5=10—8=2J
C=Ci+C;+C;+C4+Cs=0+0+3+3+2=8
Pagina 5 -
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1L NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

F=J3F;=F;+F,+F3+F4+F;
F;= indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod.
F> = indicele de calitate determinat in functie de clasa de incarcare a podului si importanta

drumului pe care este amplasat.

F; = indicele de calitate determinat in functie de vechimea si tipul podul

F,=indicele de calitate al executiei, al respectarii proiectului si al coy{ il

Fs= indicele de calitate care reflecta starea lucririlor de intrefinere.
T

&,

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1 \f(ﬁz‘ p

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfisurare a traficului p“'e\pﬁdh a
carosabile si lungimea podului) si clasa tehnici a drumului pe care este amplasat-po

anexa A tabel nr. 1 din Instructiunile tehnice AND 522-2002
Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m)
Clasa L<25m - | L =26-100 m ] L>10lm |
tehnica Latimea podurilor (m) |
drumului | care corespunde cu o= 1 care corespunde cu care care corespunde cu a8 fiu
Nr | (conf. latimea partii carosabile cnu latimea partii carosabile i latimea partii ar d
crt | Ord. Min. | 5 drumului coresl_)unde a drumului coresPunde carosabile a drumului corespunce
Transp. —| cu latimea | culatimea [ S | o latimea
Nr cu fara * partii cu fara * | partii " fara partii
. A ) . . . . spatiu de . :
46/1998) spatiude | spatiude | carosabilea | spatiude | spatiu de | carosabile a siqurant | SPativ de | carosabile a
siguranta | siguranta | drumului siguranta | siguranta drumului g a siguranta | drumului
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 I 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 III 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 A% 0 0 0 0 1 2 0 3 4
Litimea partii carosabile si a spatiului de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform

Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 1296/201
(supraldrgire, suprainalfare).
La podurile amplasate in

Lungime totala = 14,40m
Latime utila = 1,50m

Clasa tehnicii drum: IV (asimilat)

Depunctare: 1

F1=10-1=9

7 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate in curba

localititi l4timea pértii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strazilor.

Figd de constatare
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2
Depunctarea se face in functie de clasa de inciircare a podului si clasa tehnici a drumului,
conform anexa A tabel nr. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 2

Nr. Clasa tehnica a drumului | Clasa de incarcare pod
crt. E I 1I

1 I 0 10

2 II 0 9

3 III 0 6

4 v 0 3 8

5 \Y - - 3

Se apreciazi c pasarela pietonala a fost dimensionata pentru a prelua o incarcare de
500kg/mp iar in prezent suporta incarcarile pg wmbxhin ,6)0 kg/mp.

Depunctare: 8

F2=10-8 =2

F isd de constatare Pagina 7
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de Ia constructia,

sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului, conform anexa A tabel nr. 3 din
Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 3
Materialul din . Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. . Tipul . . .
ort. | ©Te este realizat uprastructurii sau de la ultima reparalie capitald
) podul P 0-5 6-15 16-25 26-35 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
! Metal Sudate - 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat | Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8 |
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
Beton (tronsoane mici) 2 4 7 8 9 10
3 . o — —
precomprimat | Grinzi pref.
monobloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolit
4 Lemn 5 7 9 10 10 10

La fasiile cu goluri la care s-a executat 0 suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitati.

Pasarela pietonala a fost construit aproximativ in anii4970.

Oﬁ\) N. /4/

Depunctare: 9

F3=10-9 =1

Figsd de constatare
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,

conditii de exploatare necorespunzitoare

Tabelul nr. 4
Nr. Denumire defect Depunctare Depunctare
crt. normata acordata
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4 4
2 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 9.3 )
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate.
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8 -
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme
4 acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6 6
intretinere si reparatii. -
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 5_6 )
suplimentare a imbracamintii pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu  drumul si traseul albiei,
6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8 8
restrictii de viteza.
7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistent: le-suprastructurii. 5-6 9
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura: “NUN, /~ 8-9
\ o] _
DEPUNCTARE MAXIMA /A ’ 9
N
<
Depunctare: 9 =
:v_'-*‘l 1
F4=10-9=1 Z]
, ./
NE LG
L7 by
S TEWDS
Pagina 9

Fisd de constatare



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele 44;B2;D nr.. 064/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Depunctarea se face in functie de calitatea lucririlor de intretinere curenti,

conform anexa A tabel nr. 5 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 5

Nr. Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare | Depunctare
crt. normata acordata
1 Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
- Satisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de 7.9 9
intretinere nerealizate)

Depunctare: 9

F5=10-9 =1

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :

F=3Fi=F1+F2+F3+Fs+Fs

[ F1=-10-1=9 | F2=10-8=2 | F3=10-9=1 [ F4-10-9=1] F5=10-9=1 |

Fi=F+F,+F3+F4s+Fs=9+2+1+1+1=14

Figd de constatare
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~1v. INDICELE DE STARE TEHNICA

Indicele de stare tehnica:
Isr=C+F

Isr=C+F=8+14=22

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica Ist = 22 si se incadreazi in clasa de stare tehnica

IV - NESATISFACATOARE.

Conform art. 18 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ
AND 522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 puncte se va incadra in
clasa tehnica V - CRITICA, indiferent de valoarea indicelui total Ist, si necesita inlocuirea sau

consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare.
Avind in vedere atat faptul ca pasarela nu corespunde normelor in vigoare, cat si modalitatea

de alcatuire, se apreciazi ci nu pot fi executate lucrari definitive care sa aduca pasarela pietonala
la parametri functionali respectiv de rezistenta, stabilitate si exploatare conform normelor in

vigoare, astfel se impune realizarea unei pasarele pietonale noi.

Figd de constatare Pagina 11
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FOTO — RELEVANTE

Denumire Contract: ,Amenajarea zonei aferente pariului DAmbu prin lucriri de decolmatare,
cét si reabilitarea §i amenajarea malurilor paraului i a zonelor adiacente”

_PASARELA PESTE PARAUL DAMBU.IN DREPTUL STRAZII BADESTI”
o oNUN. /g

Denumire Obiectiv:

& A
/ Q I
= |
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R, =

Foto 2: Vedere generala pasarela din amonte, racordari cu terasamentele amonte

B .

Foto 3: Vedere culee dinspre str. Cornatel, racordare cu terasamentele

e = =

L~ ¥

mal drept

Foto-relevante Pagina 2
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- : -
- T —r A £

= ; Sy : .-
Foto 11, 12: Vedere elemente de rezistenta ce sustin calea — elemente metalice, antretoaze
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Foto-relevante
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PV ALY . 3 T o
Foto 16: Vedere rampa dinspre Strada Apelor
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Clasa de incarcare la executie:
Clasa de incarcare in prezent: 100kg/mp
Zona seismica de calcul: (a,=0.35g, T¢=1,6 sec) conform P100-1/2013.
Anul constructiei: Nu se cunoaste anul constructiei, se aprciaza anul 1970-1980
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Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Denumire Contract:
,Amenajarea zonei aferente paraulul DAmbu prin lucrari de

decolmatare, cit si reabilitarea si amenajarea malurilor
paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv:
PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA
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FOAIE DE CAPAT

Denumire contract: ,,Amenajarea zonei aferente pariului Dambu prin lucriri de decolmatare,
cét si reabilitarea i amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER”

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Proiectant General: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU
TP ‘i
\:'L,o/ﬁv 6 ;H__ . @ 0?/
Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste. .atal,ﬁ Eﬁ?e@\bff - asigura legatura

pietonala intre strada Strada Apelor si Strada Cormatel”

Faza de proiectare: EXPERTIZA TEHNICA

 PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER” Foaie de capat
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Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente paraului Déambu prin lucriri de decolmatare,
cét si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER”

BENEFICIAR: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
PROIECTANT GENERAL: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
EXPERT TEHNIC ATESTAT: DIACONU ION DUMITRU
FAZA DE PROIECTARE : EXPERTIZA TEHNICA
DATA : SEPTEMBRIE 2025
LISTA DE SEMNATURI
PROIECTANT GENERAL: S.C.URBAN SCOPESR.L..........c.n.
SEF PROIECT: arh. SLIVINSCHI Claudia..........c........
MANAGER PROIECT: urb. FURNICA AD...uueeeeeiicrrrrreereensnns
<Q)<
'e /
RELEVAT/DESENAT: MORLOVA Andreea....... 7. 5 eeevennne.

;PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI K OBER” Lista semnaturi
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Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente piriului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
ciit si reabilitarea si amenajarea malurilor péraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER”

BENEFICIAR: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

PROIECTANT GENERAL: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

EXPERT TEHNIC ATESTAT: DIACONU ION DUMITRU

FAZA DE PROIECTARE : EXPERTIZA TEHNICA

DATA : SEPTEMBRIE 2025
BORDEROU

A. PIESE SCRISE

Foaie de capat

Foaie de semnaturi

Borderou

Raport de Expertiza Tehnica
Fisa de constatare a starii tehnice
Aspecte foto-relevante

Atestat Expert Tehnic

N YA WL

B. PIESE DESENATE

1. Plan de amplasament
2. Releveu pod existent

Intocmit,
ing. Andreea MORLOVA
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1. GENERALITATI

1.1. Denumire contract: _Amenajarea zonei aferente péréului Dambu prin lucrari
de decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

1.2. Obiectul contractului: _PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA
DEPOZITULUI KOBER”

1.3. Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

1.4. Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

1.5. Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU

1.6. Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu -

asigura legatura pietonala intre Strada Apelor si Strada Cornatel, in zona depozitului Kober.

1.7. Tema de proiectare:  Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din
Municipiul Ploiesti, prin lucrari de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paréului si
a zonelor adiacente, reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si
piste de biciclete precum si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza péraul
Dambu. Astfel, Proiectantul General a solicitat intocmirea unei Expertize Tehnice pentru
pasarela pietonala situata in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambu ce asigura
legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel, in zona depozitului Kéber.

gmale_-. i va propune solutiile

' 8:@:@% ;:94{ bilitatii acesteia,

respectiv aducerea la un grad de siguranta si confort in co 8"3\ vigoare.
ES) v TN € \\
1.8. Prescriptiile tehnice si reglementarile legislative [Je caie s-a tinut+$e uné 7\n cuprinsul

* N -

prezentei Expertize Tehnice sunt urmétoarele: - 05535 é: |

Legea 10/1995 actualizata | privind calitatea in constructii\\:?gﬁ/ \"\B_ D / N /

AND 522/2002 Instructiuni pentru stabilirea stirit Yelfice @ unui ped,/”

CD 138/2010 Normativ privind criteriile de deterii! fg,tiﬂ;ﬂ'k\'de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton rmaf, beton precomprimat,

| metal si compozite. e )

H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea regimului de verificare si experimentare tehnici de

actualizat prin HG calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor

742/2018 B

Ordinul nr. indrumitor privind aplicarea prevederilor Regulamentului de

777/26.05.2003 verificare si expertizare a proiectelor, a executiei §i a constructiilor.

Ordin al Ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

Transporturilor nr. drumurilor publice

| 1295/2017 b

Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor B

P 130-1999 Normativ privind urmérirea comportdrii in timp a constructiilor —
Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

AND 534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere §i
indicarea metodelor de remediere.

CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor i podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
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piatra.
NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii si consolidare a
podurilor rutiere in exploatare.
P 100-1/2013 Normativ pentru projectarea antiseismica a constructiilor.
STAS 5626-79 Poduri. Terminologie 1
STAS 10111/1-77 Poduri de cale ferati si sosea. Infrastructuri din zidarie, beton si
B beton armat. Prescriptii de proiectare.
STAS 10111/2-87 Poduri de cale feratd si sosea. Suprastructuri din beton, beton armat
si beton precomprimat. Prescripii de proiectare. N
STAS 1545-89 Poduri pentru strazi si sosele. Paserele. Actiuni. -
SR EN 1990:2004 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor |
SR EN 1991-2-2004 Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actiuni din trafic pe poduri.
SR EN 1992-2:2006 Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - proiectare si prevederi constructive
SR EN 1992- Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
2:2006/AC:2009 beton - proiectare si prevederi constructive - Erata |
SR EN 1998-2:2006 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru-rezistenia la cutremur.
Partea 2: Poduri /mﬂl e
SR EN 1998- Eurocod 8: Proiectarea structuriloz) U rezi a\]’ﬂégtqemur.
2:2006/A1:2009 Partea 2: Poduri - Erata Q - AN
STAS 10101/0OB-87 Clasificarea i gruparea ac;iunil( ,penfu N%durile de’e 1:5_:‘?&5 si
sosea. N 0655, 2 ||
STAS 3221-86 ‘Convoaie tip si clase de incércar\;\“-;a NZ oA </
STAS 3220/89 Poduri de cale ferata. Convoaie i, ¢ W ' *
SR 11100/1-93 Zonarea seismica. Macrozonarea teritOrii} Qfm.ﬁhﬂw/ 7 __
STAS 2920-83 Poduri de sosea. Supravegheri si revizii t Thice.
STAS 2924/91 Poduri de sosea. Gabarite. J 1
SR EN ISO15614/1/2004 | Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru materiale
+A1:2008+A2:2012 metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
‘ arc si sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului si a aliajelor de nichel.
STAS 438/1:2012 Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la
i cald. Mirci si conditii tehnice de calitate. |
STAS 438/2/91 Produse de otel pentru armarea betonului. Sarmé rotunda trefilata.
SR 438/3/98 Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate. N
SR EN 12390/6/2002 Incercare pe beton intirit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin
SR EN 12390-6:2010 despicare a epruvetelor.
SR EN 12350/2, 3/2003 Incercari pe betoane. Incerciri pe betonul proaspat. Determinarea
SR EN 12350/4,5,6/2002 densitatii aparente, a lucrabilitatii, a continutului de agregate fine si
a inceputului de priza. |
SR EN 1504/1/2006 Produse §i sisteme pentru protectia si repararea structurilor de
SR EN 206/1:2014 beton. Definitii, conditii, controlul calititii si evaluarea
conformititii. Partea 1: Definifii.
| Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si conformitate.
SR EN 1536/2004 Executia lucrarilor geotehnice speciale. Piloti forafi.
SR EN 1337-4:2004 Poduri metalice de cale feratd si sosea. Aparate de reazem din ofel
SR EN 1337- turnat. Conditii tehnice de executie si montaj.
4:2004/AC:2007 |
SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de cale ferata i
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sosea. Aparate de reazem din otel.

STAS 4392/84 Cai ferate normale. Gabarite.

STAS 4834/86 Guri de scurgere din fontd pentru poduri.

STAS 5088/75 Lucrari de art3. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si_executie.

STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaéniei. {

STAS 11348/87 Lucrari de drumuri. imbracaminti bituminoase pentru calea pe pod.

Conditii tehnice generale de calitate.

SR EN 13670:2010

SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditii comune

ANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publicate)

Bazele proiectarii

SR EN 1990:2004/NA:2006

Eurocod: Bazele proiectirii structurilor. Anexa nationald

Actiuni asupra structurilor

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Actiuni |
generale — Actiuni ale vantului. Anexa nationala

SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actlum
generale -

Actiuni pe durata executiei. Anexa nationald

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Eurocod 1: Actiuni asupf: Wﬂnﬂorjgai@a 2: Actiuni
. ¢ "\I.

%

Structuri de beton

din trafic la poduri. /
/S

SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008

Eurocod 2: Proiectfifga st uc
Reguli generale si guh ent

SR EN 1992-2:2006/NA:2009

| Anexa nationala 13 r’ N ERB g /Y

Eurocod 2: Proiect: strbc{u lor deb on. PArtea 2:
Poduri de beton. Proi¢ gfec’sl i

P?H*

| Fundatii

SR EN 1997-1:2004/NB:2008

Eurocod 7: Proiectarea geq hnica. Partea 1: Regli
generale. Anexa '

nationald

[

SR EN 1997-2:2007/NB:2009

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si
incercarea terenului. Anexa nationald

Rezistentd la cutremur

SR EN 1998-1:2004/NA:2008

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezisten{a la
cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si
reguli pentru cladiri. Anexa nationala

SR EN 1998-2:2006/NA:2010

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationald

SR EN 1998-3:2005/NA:2010

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenfa la
cutremur. Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructiilor

SR EN 1998-5:2004/NA:2007

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si
aspecte geotehnice. Anexa nationald
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2. SITUATIA EXISTENTA

Prahova este un judet aflat in regiunea istorici Muntenia din Roménia. Este al treilea cel
mai populat judet din Roménia, dupa Bucuresti (oras aflat in vecinatatea sa) si judetul Tagi, desi este
doar al 33-lea din tard ca suprafatd. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii si alte 12 orage. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti, resedinta
judetului, oras cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele
deluroase ale judetului, in preajma oragelor Boldesti-Scaeni si Urlati.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turistica Valea Prahovei, aflatii in partea de nord-vest si

pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugareasca.

Harta ilustrativd a Judetului Prahova

Municipiul Ploiesti, resedinta judetului Prahova, este situat la 60 km de Bucuresti, pe
coordonatele geografice de exceptie, aria sa fiind strabatuta de mer;iia? “de76prade, ce imparte

continentul european in aproximativ doua parti egale, iar partea de 1
de paralela de 45 de grade, elemente ce determina aspectul temper| -@\x{i
Localitatile cu care se invecineaza: ;
- 1a nord - orasul Baicoi si comuna Blejoi;
-lasud - comunele Barcanesti si Brazi;
-laest- comunele Bucov si Berceni;
-la vest - satul Negoiesti si comuna Targsorul Vechi.

Este, de asemenea, un important nod de drumuri si cai ferate care il leaga de orasele
Bucuresti, Brasov, Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte, Slanic. Municipiul Ploiesti este
capitala judetului Prahova, judetul cu cea mai mare populatie din Romania (aproape 900.000
locuitori) care traiesc in 100 de localitati.

Ploiestiul se gaseste intre doud mari rauri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest, atingénd
usor municipiul prin comuna suburband Brazi, iar cel de-al doilea, Teleajenul, spre nord §i est,
strabatandu-1 prin comunele suburbane Blejoi, Bucov, Berceni. Orasul este agezat pe pardul Dambu,
care izvoraste in zona de dealuri a oragului Baicoi, trece prin oras si prin dous comune suburbane i
apoi prin comuna Rafov, unde se varsd in Teleajen. Ddmbu are astdzi apa putind, este canalizat pe
aproape toatd partea ploiesteand a traseului sau, in el deversandu-se, la iesirea din oras, sistemul de

canalizare al acestuia.

,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZONA DEPOZITULUI KOBER” Pagina 4 din 33 Raport de Expertiza T ehnica



Expert Tehnic Atestat-ing. DI{CONU ION DUMITRU Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr. 065/08.2025

Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin
lucrari de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente,
reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum
si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza paraul Dambu.

Prezenta Expertiza Tehnica analizeaza pasarela pictonala situata in Municipiul Ploiesti, jud.
Prahova, peste paraul Dambu, in zona depozitului Kober, ce asigura legatura pietonala intre Strada
Apelor si Strada Cornatel, in vederea evidentierii starii tehnice actuale a pasarelei, si propune
solutiile tehnice si lucrdrile de interventie necesare pentru asigurarea rezistentei si stabilitatii
acesteia respectiv aducerea la un grad de siguranta si confort in conformitate cu normele in vigoare.

Plan ilustrativ cu amplasamentul pasarelei

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei, insa, se apreciaza ca acesta a fost
construita in anii 1970-1980.

Pasarela este in aliniament §i traverseaza normal albia paraului Dambu.

Accesul se face prin intermediul scarilor la ambele cape ¢

malul stang — 3 trepte.
Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,

2,20m, iar cea de pe malul stang de cca. 0,60m.
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:
- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;
- lise de parapet — 2x0,20m;
- 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra
latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa
in partea aval.
Schema statica este de grinzi simplu rezemate.
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SUPRASTRUCTURA PASARELEI

In sectiune transversala suprastructura pasarelei este alcatuita din 3 grinzi prefabricate din
beton armat (fasii cu goluri) cu lungimea 1=15,60m, inaltimea de 0,72m solidarizate prin
intermediul unei placi de suprabetonare pe zona mediana a prin 2 antretoaze de capat cu latimea de
0,60m.

La partea superioara a fasiilor cu goluri este amenajata o cale pietonala cu latimea de 1.50 si
2 lise pentru montarea parapetilor pietonali cu latimea de 0,20m fiecare. Pe aceasta zona mediana,
cu latimea de 1.90m, este turnata o placa de suprabetonare cu grosimea de 10 cm. Deasupra fasiilor
marginale sunt amenajate 2 zone destinate sustinerii de conducte de utilitati, cu latimea de 0,60m
istand o conducta metalica doar pe partea aval a pasarelei.

‘?h"a - ’k

prezent €x

fiecare, in
k1 3‘-." .
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INFRASTRUCTURA PASARELEI PIETONALE este reprezentata de 2 culee masive
fundate cel mai probabil direct. /\) N, 1o

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton afria \Iprevazuta
rezemare turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept i " M hod dag obata in

intregime in malul de pamant. Longitudinal albiei, culeea ary

hanchete de

lungime.

Vedere culee mal stang -

Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice, vizibile.
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gy - 4} "-_."‘_ ;_. _..' 3 i . F ; W
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul taluzelor din
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pasarela. /

EAARRd! i 75 ;'..“r ';I[”;Ij'“' ‘u : 4 T =

ge .

Calea pe pasarela este din betonul placii de suprabetonare.
Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m astfel:

- latime utila destinate circulatiei pietonale - 1,50m;

- lise de parapet — 2x0,20m;
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. 2 zone destinate sustinerii de conducte, situate deasupra fasiilor cu goluri marginale, cu
latimea de 2x 0,60m.
In prezent pe pasarela se afla o singura conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa

in partea aval.
Pe lisele din beton armat cu latimea de 0,20m sunt montate parapete pietonale metalice din

teava metalica rotunda. S
Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituipA N -dlﬁ)qp la ambele capete:
pe malul drept — 7 trepte, pe malul stang — 3 trepte. Scarile / QA Oo By
Evacuarea apelor de pe partea carosabila se'tea _‘, 12 VlwtiBnﬁ?:fp 'nﬁi \ ediul pantei
longitudinale. )

-
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UTILITATI P
In zona pasarelei pietonale sunt prezente retele de utilitatis\ 7,

instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton arisaty
amplasate pe strazile adiacente pasarelei; p—

In prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in
zona destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor

Wi -_ ‘ m”él!!’,f, el

sk
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ALBIA IN ZONA PASARELEI
In zona pasarelei albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este

degradata si acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval

de pasarela.

Vedere albie in aval
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Lot TR i s SN S A ats
Vedere albie sub pasarela

Pasarela este amplasata pe un drum incadrat in clasa tehnicd IV conform tabelului 1 din
. Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul
nr. 1296/2017 de Ministerul Transporturilor.

Obiectul prezentei expertize tehnice se incadreazi in categoria “C” — constructii de
importanta normala — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,, Regulament privind stabilirea
categoriei de importanfd a constructiilor” si cu , Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP-E ilie 1996.

Din punct de vedere seismic pasarela este amplasata, co ox@S‘RBﬂ/
2008 in zoni de teren cu o perioada de colf Tc = 1,6sec, ar ¢ &#ﬂ P i
in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru r&%c

probabilitate de depasire in 50 ani. O
<«
3. STAREA TEHNICA A OBIECTIVULUI - o _
Stabilirea stirii tehnice a pasarelei s-a ficut pe baza obyepyfii 4 m“s“r% ‘tlor ficute pe
teren in luna Septembrie 2025. XpgRrY '

Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia de a asigur conditiile necesare desfagurarii

circulatiei normale, fird intreruperi, pe tot timpul anului.

Starea de viabilitate a podurilor este definitd si de starea tehnicd a acestora, astfel Incét sd
raspundi la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate $i sd
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.

Starea de viabilitate a podurilor este influentats, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de intrefinere.

In conformitate cu , Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General CN.A.DN.R. — S.A., pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune
ce se desfisoari in etape distincte $i anume:

e Etapal — culegerea datelor din documentatiile tehnice (proiect Tehnic, carte tehnica, banca
de date, etc.)

e Etapa 2 — culegerea datelor de pe teren

o Etapa 3 — stabilirea starii tehnice
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e Etapa 4 — aprecierea capacititii de rezistenta, stabilirea clasei de incarcare.
Etapa 1:
Pentru stabilirea stirii tehnice a ppasarelei pietonale s-a consultat baza de date a
Beneficiarului.
Beneficiarul nu detine documentatia tehnicd ce a stat la baza executiei pasarelei (carte
tehnicd). Se apreciaza ca aceasta a fost construit in anii 1970.

Etapa 2:
S-au efectuat observatii la lucrare precum si méasuratori ale elementelor constructiei privind

defectele si degradarile care au aparut de la darea in folosinta a lucrarii, utilizdnd “Instructiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr.
19 din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

Etapa 3:
fn conformitate cu aceste instructiuni si tindnd cont de prevederile “Manualului privind

defectele i degraddrile aparente la poduri §i pasajele rutiere si indicarea metodelor de remediere”
s-au identificat defectele si degradirile aparente la elementele de constructie ale podului §i anume:

a) Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice (Ci):
- la elementele principale de rezistent3 ale suprastructurii (C1);
- la elementele de rezistentd care sustin calea podului (C2);
- la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice,
sferturi de con sau aripi (Cs);
- la albia raului, apariri de maluri, rampe de acces, instalaii pozate sau suspendate de pod (Ca);
- la calea podului si elementele aferente (Cs).

b) Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionalitate (Fi):
- conditiile de desfasurare a traficului pe pod (F1);
- clasa de incarcare a podului si importanta drumului pe care este amplasat (F2);
- vechimea si tipul podului (F3);
- calitatea executiei respectarea proiectului si al conditiilor de exploatare (F4);
- calitatea lucrarilor de intretinere (F5).

Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii §
armat (fasii cu goluri). Iz

Acestea prezintd defecte si degraddri precum:

- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;

- neuniformitati, armaturi neacopetite;

- fisuri;

- ciobituri, pete de rugina la intrados, pete umede;

- culoare neuniformi a suprafetei betonului;

- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- armatura vizibila;

- rosturi nematate intre fasiile cu goluri;

- lipsa picuratorilor a dus la prelingerea apei pe fasiile marginale si degradarea acestora,

- lipsa protectiei anticorozive.
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degradari de portiuni extinse, gauri la fata superioara, elemenig
de materiale solide, armatura vizibila. !

b »
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Elementele de rezistentd care sustin calea pasarelei—
o
®)

167{?13 -doua antretoaze de capat si 0
ta sup%a\(ie acces pe pasarela) cu

grosimea de cca. 0,10m.
Acestea prezinti urmatoarele defecte si deg
- zone degradate, segregari ale betonului, fi
- infiltratii, eflorescente;
- aspect prafuit al betonului;
- culoare neuniformi a suprafetei betonului;
- resturi de cofraj de la turnare;
- pete umede, si impuritéfi pe suprafafa betonului;
- lipsa protectiei anticorozive;
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e | ‘J."‘-

LN

Cs Elementele 1nfrastructur11 aDarate de reazem. dispoziti 5EEM

sferturi de con sau aripi \ Q
Infrastructura pasarelei este alcatuita din 2 culee masive fandgte eex maj, prqp&b\'\

Culeea de pe malul stang este vizibila, este din beton a riat, pre@teﬂ' Sy
rezemare turnate in trepte, in timp ce culeea de pe malul drept nu este vizibila, fiind inglobata in

panchete de

intregime in malul de pamant.
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Culeele prezinta defecte si degradéri precum:
- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniforma a suprafetei betonului, pete negre pe suprafata acestuia;
- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugini pe suprafata betonului;
- aspect prafuit;
- armatura vizibila, fara strat de acoperire;

- zone cu depuneri de saruri minerale si mucegai;
- lipsa protectiei anticorozive;
- prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurilor;

- rugina la opritorii antiseismici;

Culeea de pe malul drept este inglobata in intregime in'ma N hi6f facand astfel

imposibila analizarea acesteia. ——

s

bt !
Ll Ko M 8 T ak . . Ny, W=

Vedere culee mal drept
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‘_g o S s
Vedere culee mal stang
Suprastructura reazama direct pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar. Se

constata prezenta depunerilor de murdarie pe zona de rezemare.
Ambele culei sunt prevazute cu dispositive antiseismice metalice insa acestea sunt ruginite

si degradate.

O
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajuto té%

sunt protejate corespunzator si au tendinta de rupere/cedare. || O
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este degradata, acoperita de vegetatie si deseuri.
Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti alg parz "
de pasarela si au tendinta de rupere / cedare. X
Ambele maluri sunt erodate in dreptul pasarelei.

Vedere albie in amonte
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Rampele de acces la pasarela pietonala sunt constituite din scari

Aceasta prezinta denivelari, crapaturi, rupturi, neunifo ‘ ati, b stop qp

Pe malul stang nu exista un trotuar sau o trecere de pieto entry p
pietoni, scarile racordandu-se direct la acostamentul strazii Apelor. 4
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In zona pasarelei pietonale sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente pasarelei;

- In prezent pe pasarela se afla o conducta metalica, cu diametrul de 300mm, dispusa in
zona destinata din partea aval. Aceasta reazema pe fasia cu goluri prin intermediul unor

scaune metalice.

iy

- - S
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Cs Calea podului si elementele aferente
Calea pe pasarela este realizata din betonul placii de suprabetonare. Acesta prezinta

denivelari, fisuri, lipsa/degradarea hidroizolatiei, degradarea puternica a betonului.
- R ?

Parapetele pietonal este din teava metalica rotunda si prezinta degradari, fiind afectat de

rugina, deformatn ruptun si segmente lipsa.
Ih:-hn-nu A

;0 ]

C———
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e NP —n o

i parapetii pietonali ic degradate.

Lisele din beton armat pe care sunt montat
Acestea prezinta beton degradat,
infiltratii.
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3.B. Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):

F1 Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei pasarelei pietonale, insa, se apreciaza ca

acesta a fost construit in anii 1970-1980.
Pasarela pietonala din beton are 1 deschidere de 16,80m, iar 1

doua scari) este de 19,60m. In plan orizontal, lungimea scarii de pe
iar cea de pe malul stang de cca. 0,60m.

Latimea totala a a pasarelei este de 3,10m.
Pasarela pietonala este amplasat pe un drum incadrat in (11 ﬂ tehnica IV, d%rslalm?a odului

nu corespunde cu lafimea partii carosabile a drumului.

ala (inclusiv cele

F2 Clasa de incarcare a podului B
Avand in vedere alcdtuirea constructivd, se apreciaza \“{‘ +pas,‘;lre )
dimensionata pentru a prelua o incarcare de 500kg/mp iar in prezent u]mr‘faRl 10 pentru care

a fost dimensionata. B

F3 Vechimea podului
Se apreciazi ci pasarela pietonala a fost executata in anii 1970-1980 si are o duratd de

exploatare de cca. 45-55 ani.

-3

Fa1 Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucririlor de

intretinere si reparatii. conditii de exploatare necorespunzatoare
Raportat la perioada in care pasarela pietonala a fost executata, calitatea executiei si

respectarea prevederilor legale se apreciaza ca fiind necorespunzatoare.

Fs Calitatea care reflectd starea lucrarilor de intrefinere curentd
Se apreciazi ca nesatisficitoare calitatea lucrarilor de intretinere intrucét peste 50% din

lucrari nu au fost realizate.
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Starea tehnicd s-a stabilit conform ,, Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a
unui pod” — indicativ AND 522 —2002.
In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a pasarelei este alcatuit din:
C=3Ci=C1+C2+C3+Cs+C5=10

- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcituit din:
F=J3F;=Fi+F,+F;+F;+F;=23

Starea tehnica generali este exprimata prin indicele de stare tehnica Ist:
Isy=3C;+ 2F; =10 +23 = 33

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnicd Ist = 33 si se incadreazi in clasa de stare
tehnica IV.

Conform art. 21 din , Instrucfiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu
clemente constructive aflate intr-o stare avansati de degradare.

Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Etapa 4:

Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum si misuritorilor elementelor constructiei
privind defectele si degradirile care au aparut de la darea in folosintd a lucririi, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia

Conform prevederilor Normativului mai sus mentionat, Ane
capacititii portante pentru podurile aflate in exploatare”, se ap
suporti incircirile pentru care a fost dimensionata (500kg/

4. LUCRARI NECESARE
Pentru ca circulatia pietonala si se desfasoare in condf i\
executa urmatoarele lucrari: }

SOLUTIA I: CONSOLIDARE INFRASTRUCTURI SI REPARA'.I.\'iI. SUPRAS-"I‘”RUCTURA

Pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca
circulatia pietonala sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, se propun executarea

urmatoarelor lucrari:

- desfacerea sistemului rutier, a parapetilor si a placii de pe pasarela;

- demolarea scarilor de acces pe pasarela;

- injectarea tuturor fisurilor de la nivelul suprastructurii si al infrastructurilor;

- reparatii cu mortare speciale ale tuturor betoanelor existente vizibile si pasivizarea
armaturilor vizibile la nivelul suprastructurii si al infrastructurilor;

- consolidarea infrastructurilor pasarelei (fundatii, elevatii, banchete de rezemare), prin
camasuire cu beton armat si prevederea de opritori antiseismici;

- turnarea unei placi de suprabetonare la partea superioara a fasiilor cu goluri care sa
permita amenajarea caii pe pasarela cu o latime minima de 2.00m si doua lise de
parapet pe care se vor monta parapetii pietonali;
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- placa de suprabetonare va fi in conlucrare cu fasiile cu goluri, va fi continua (turnata
inclusiv pe sub conducta existenta) si va fi prevazuta cu picurator la partea inferioara a
liselor de parapet;

Nota:

e Daca la executie, sau in urma obtinerii avizelor se constata ca actuala conducta nu mai
este utilizata si se poate dezafecta (cu acordul beneficiarului/detinatorului acesteia), se
va amenaja calea pe pasarela pe intreaga latime a suprastructurii;

- asigurarea scurgerii apelor prin intermediul pantelor transversale si longitudinale,
conform normelor in vigoare;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului;

- asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform
normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- asternerea straturilor caii pe pasarela conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor
in vigoare;

- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde
este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- lucrari de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pgs
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasar

< c
> (¢ colétﬁa}rgégg el na}‘r'

-i\ / ) 9 ()
N\ = ——— @ N

k‘.._ ; =y
Nota: 4k G ‘_*‘(,,?‘

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pJ
corespunzatoare a Zonei.

o Lucrarile de reabilitare a pasarelei se vor executa pe baza unei ocumeéntatii tehnice de

executie, intocmita de o firma de specialitate.
eSe va face o verificare daca sectiunea pasarelei asigura, din punct de vedere
hidraulic, scurgerea debitului cu asigurare care sa corespunda normelor in vigoare;
o La intocmirea documentafiei tehnice de execufie, proiectantul va specifica in memoriul
tehnic si pe planse o nota in care se va preciza faptul ca Executantul, pentru orice
neconcordanta intre solutiile proiectate si situafia reala din teren, va anunfa proiectantul
pentru adaptarea planselor la situatia reala din teren;
o Lucrdrile la fundatii vor respecta recomanddrile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a pasarelei existente, natura terenului de sub talpa
fundatiilor si calitatea betonului din blocurile de fundare a pasarelei existente;
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e Sapdtura pentru consolidarea fundafiilor existente se va execula pe tronsoane de maxim
1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona
tronsonul sdpat, dupd care se va trece la sdpdtura urmdtorului tronson. Sdpdtura se va
realiza pana la o cota de 0,50 m deasupra talpii fundatiei existente.

Lucrarile propuse in Solutia 1 aduc pasarela pietonala la parametrii normali de
exploatare corespunzatori Eurocode si vor asigura durata de exploatare a acesteia de minim
15 de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2: CONSOLIDARE INFRASTRUCTURI ST SCHIMBARE SUPRASTRUCTURA:

Pentru aducerea pasarelei la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode i pentru ca
circulatia pietonala sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, se propun executarea

urmatoarelor lucrari:

- desfacerea sistemului rutier, a parapetilor si a placii de pe pasarela;

- demolarea scarilor de acces pe pasarela si a antretoazelor grinzilor;

- relocarea conductei existente si desfacerea tuturor fasiilor cu goluri;

- injectarea tuturor fisurilor de la nivelul infrastructurilor;

- reparatii cu mortare speciale ale tuturor betoanelor existente vizibile si pasivizarea
armaturilor vizibile la nivelul infrastructurilor;

- consolidarea infrastructurilor pasarelei (fundatii, elevatii, banchete de rezemare), prin
camasuire cu beton armat si prevederea de opritori antiseismici;

- montarea de grinzi noi tip I cu aceeasi lungime si inaltime ca a fasiilor cu goluri;

- solidarizarea acestora prin turnarea a doua antretoaze de caps sia_unei placi de
suprabetonare la partea superioara a grinzilor noi, in ¢ 1Q§ar¥:Qﬁl @gjhcg, care sa
permita amenajarea cail pe pasarela cu o latime mi ) si @\\lise de
parapet pe care se vor monta parapetii pietonali; @) )

- repozitionarea conductei conform situatiei actuale, p %nd marginalg,aval! )

Nota: . 06 ;

\ A4, BL:

e Daca la executie, sau in urma obtinerii avizelor se cons qaé\ca a

C

este utilizata si se poate dezafecta (cu acordul beneﬁciar:‘“irﬁfdcté’hé‘t?‘m‘}(ﬂ} c{ésteia), se
UGGk 4

va amenaja calea pe pasarela pe intreaga latime a suprastructurii;

asigurarea scurgerii apelor prin intermediul pantelor transversale si longitudinale,

conform normelor in vigoare;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului;

- asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform
normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- asternerea straturilor caii pe pasarela conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si

corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor

in vigoare,
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. executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare a pasarelei cu terenul - acolo unde
este cazul;

- realizarea rampelor de acces pe pasarela care sa permita atat accesul pietonilor cat si al
persoanelor cu dizabilitati, conform normelor in vigoare;

- montarea de parapete pietonale pe pasarela si rampe, conform normelor in vigoare;

- realizarea marcajelor rutiere §i montarea indicatoarelor rutiere necesare la baza
rampelor de acces pe pasarela (eventuale treceri de pietoni care sa asigure legatura cu
obiectivele din zona);

- lucrari de degajare, calibrare si profilare a albiei sub pasarela, in amonte si in aval,
astfel incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a pasarelei;

Pe timpul executiei circulatia pietonilor se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea

corespunzatoare a Zonei.

Nota:

e Lucrarile de reabilitare a pasarelei se vor executa pe baza unei documentatii tehnice de
executie, intocmita de o firma de specialitate.

eSe va face o verificare daca sectiunea pasarelei asigura, din punct de vedere
hidraulic, scurgerea debitului cu asigurare care sa corespunda normelor in vigoare;

o La intocmirea documentatiei tehnice de execufie, proiectantul va specifica in memoriul
tehnic si pe planse o nota in care se va preciza faptul ca Executantul, pentru orice
neconcordanta intre soluiile proiectate si situatia reala din teren, va anunja proiectantul
pentru adaptarea plangelor la situafia reala din teren,

o Lucrarile la fundatii vor respecta recomanddrile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a pasarelei existente, natura terenului de sub talpa
fundatiilor si calitatea betonului din blocurile de fundare a pasarelei existente;

e Sdpdtura pentru consolidarea fundafiilor existente se va executa pe lronsoane de maxim
1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona
tronsonul sdpat, dupd care se va trece la sdpdtura urmdtorului tronson. Sapdtura se va
realiza pana la o cota de 0,50 m deasupra tdlpii fundatiei existente.

Lucrarile propuse in Solutia 2 aduc pasarela pietonala la parametrii normali de
exploatare corespunzatori Eurocode si vor asigura durata de exploat teia de minim

30 de ani, cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform, e\grn\slml QNig)

¢,
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5. CONCLUZII

Se consideri ci lucririle necesare propuse in cele doui solutii vor asigura cerintele de
rezistenti, stabilitate, precum si imbunatatirea sigurantei, confortului si functionalitiitii in
exploatare a pasarelei pietonale.

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica Ist = 33 si se incadreaza in clasa de stare

tehnica IV.
Conform art. 21 din ,, Instructiuni tehnice pentru stabilivea stdrii tehnice a unui pod”

indicativ AND 522-2002, pasarela pietonala se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu
clemente constructive aflate intr-o stare avansata de degradare.
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Analizand cele 2 solutii din prezenta Expertiza Tehnica, se recomanda spre implementare
solutia 1, dar Beneficiarul poate alege oricare din cele 2 solutii, din punct de vedere tehnico-
economic, in urma analizei scenariilor din documentatia tehnica in faza D.ALIL

Documentatiile tehnice vor fi elaborate de o societate specializatd in lucrdri de artd.
Proiectul va contine un program pentru urmérirea curentd/speciala in timp.

Pe toati durata executiei se va asigura asistenta tehnnica de specialitate.

Cerintele de verificare a documentafiilor tehnice aferente de citre verificatori de proiect,

sunt urmitoarele: A.4, B.2, D.

Misurile impuse si concluziile prezentei Expertize Tehnice sunt valabile 3 ani, dacd nu se
produce niciunul din urmétoarele evenimente:

» aparitia unor degradari accidentale;

cutremur cu gradul de intensitate mai mare de 6 pe scara MSK;
incendii, explozii, produse pe sau sub pasarela;

alunecari de teren, modificari ale topografiei amplasamentului;

calamitati care afecteaza infrastructura pasarelei sau rampele;

YV V V V V

degradari suplimentare ale elementelor de sustinere fati de cele din prezenta expertizi
tehnica din cauza lipsei lucrarilor de intrefinere.
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, Viaduct)......coeevreiscesiicnssinsens. Pasarela pietonala
2. ObStACOIIL tTAVETSAL.....vveerrerereerreeriereernerrnnssenesseetentsaestsesssnssansees Paraul Dambu o
3. Localitatea cea mai aproPiati........ecwruereremsesersssessesessiscsss s ssnesnanes Municipiul Ploiesti ]
4. Categoria, numérul drumului pe care este amplasat (DN, DJ, DC) | Drum de clasa tehnica v
Pozitia kilometricd B - |
5. Anul constructiei, anii consolidérii sau reabilitarilor........cccovveeen. Construita in anii 1970-1980
6. Tipul podului: i Grinzi simplu rezemate. B
dupa SChema STAICA .....vevererreeresescsemsensininrenisrsssies e,
dupi structura de TeZISEENIA ..c.ccuevveueveniriirinriisiseseees
dupd modul de EXECULIE.......ovruererecmiinrrriiniissierseneninened
OBLCIEALE. ... coveveerereeeseeneusersisniteneesssisne ettt S -
7. Materialul din care este alcituit(beton armat, beton,~ 5 W \ON Oy
precomprimat, metalic, mixt, lemn): iy,
. TR 2
Infrastructura: L R
Culee Fundatii ..../. \Béton, armat
Elevatii......|{. ~ | Betgn armat
Pile . /
Fundatii ......» ;B < f;
Elevatii..........\> cheew G
Suprastructura: A A
Elementele principale de rezistenta...........oooevenmeimiinecnenciss 4. | 3 fasii cu goluri
Elementele de rezistentd care sustin calea........coccoceveucenncnnnen 47... | 3 fasii + 2 antretoaze de capat
8. Lungimea totala a podulul‘l ....... 19,60 m
Numirul de deschideri si lungimea 0T ......cooeveeeenencsininieriennnanes 1 deschidere de 16,80m -
3,10 (1,50m+2 lise de parapet x
9. Latimea podului (parte carosabild + {rotuare) .........oeeweceseevscnnse. 0,20m + 2 zone pentru conducte
x 0,60m)
Numarul de grinzi in sectiune transversala..........ooeivviiiecnnne. 3 grinzi prefabricate (fasii cu
goluri)
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcituite)......... | -
11. Tip iNfrastructUli. e e cecieiiereiiccnecsiensiiiisss s Culee din beton armat
12, TiP FUNALL. e vovevemririrenesrisesiserseesenssns e Directe
13. Tipul Imbracamintii Pe POQ ...cccervviriiirimnininiieiiencisiisinnsienss Beton
14 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatagie.........cocervererrirnnns - o
POZILIE 1.vveverersssceseeceesinsinnissiesesser sttt
15. Parapete PIetOnale.........ccveueeneremseuemsiisinmieismininiensescsscisinsisssisisnss Metalic din teava rotunda
16. Parapete de sigurantd a circulagiei........oovveieinissnnnniiniiiines - o
" 17. Racordari cu terasamentele. ......covereueurierinireiesesesssssessesessissasiens Taluze din pamant 1
18. APATATE e Mal c.oeovvriiiirineeieencin s -
_J

Figd de constatare

Pagina I_



Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU

Expertiza Tehnicd -cerintele 44,B2;D nr.. 065/08.2025

II. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN. - = -
Nr.
crt. Denumirea defectului Limite de Notare defecte Obs
Poz. depunctare C1 c2 | c3|ca| C5 )
catalog (*) (*) (W W)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze,
s - . . 7-8 pentru C1
1. rigidizari, contravantuiri etc.) din fazele de executie sau
5-6 pentru C2
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 45— 5
podului. 3 /\‘SN—_E_'] e
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3{5 &ﬂ‘i din b.a. 44/)‘\
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de f-TRodugi-ik Np. AN o)
- scurgere infundate. / sau S AN G\ B
4 Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, Q <3 d
’ nefunctionarea corespunzatoare a acestora. i
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din .
5 beton). /
’ Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderca formei
sferturilor de con.
6. | Armaturi fara strat de acoperire. 6
6-Beton simplu
7. | Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 8 - Beton armat + beton 8 8 8
precomprimat.
8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7- Beton simplu 8 8 8
’ si/sau draperii. 8 - Beton armat + b.p.
Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii
9. . 7-8 8
elementului.
Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari,
10. » . 6-8
aparitia de striviri).
11 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2- Supraf. locale 3
" | cu ciupituri, poroasa, incretita). 3- Supraf.>3 mp
Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6- Beton armat 6 6 6
12. .o g .
crapaturi orientate pe directia acesteia. 8-Beton prec.
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului o
13 in zona de contact cu betonul, fixarea 5
" | necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire.
14, | Coroziunea fisuranta sub tensiune. 6-7
15 Coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/san 6-7
" | intre piese.
16 Cumularea 1a un element al structurii a mai multor 8.9 8 8 9
* | degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.)
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-Pentru C1 si C2 4 4 2
" | aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect 2- Pentru C3
macroporos, agregate la suprafata).
18. | Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5-6
19. | Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)
20. | parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3-4 4
parapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 23
21. | Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor 45
din trotuare.
Fisd de constatare Pagina 2
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Degradari ale malurilor si modificari de albie:
oy | ~ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului 7-8 7
" | cursului apei;
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole. 4-6
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
23, | - aparare; 4.6
- dmjare‘; 6-8
- praguri. 7-9
[
Denivelari ale caii pe pod: 6
24. | - valuriri, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7.8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr. static det.
25. | (tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in 9-10 Suprastr. static
majoritatea cazurilor de afuieri. nedet.
2 Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de 6-7
" | beton fata de elemente metalice, la structurile mixte).
Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale
27. . . 8-9
tablierului.
28. | Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat e
29. | Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau .f}gf\’b"\?’b\a\
metalice . /é . N] } /17; :\ =
Dezaxari ale f:oloanelor fata de elevatiile realizate lb 0\'1\‘ c'4 % \
30. | stalpi in continuarea coloanelor f (% 67
Masca chesonului nedemolata. | O ¥ 4-5 \ ,
I
31. | Distrugerea consolei trotuarului, | ‘ % ( ap -0&533 } 1 ] J
W oo penen@ o}/
32. | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). \ entr : .
* | Q‘E €l % <& -9
L = o
13 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor \E\\ /\N G-8 ‘; <.’
* | Amenajarea necorespunzatoare a acesteia. IR R ,;/
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale DA
34, | imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8
prindere. |
3-4 pentru C1 si C2 cu
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf, <de 1 m? si 5 5 4
35. | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pentru C3
pasta de ciment. 5-6 pentru supraf. > 1
m? la C1 si C2 -
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprafete:
36. | faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <lm? 34
nu si la mortar sau tencuiala. >Im?  5-6
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10 |
- longitudinale: > 0.2 mm 8-9 8 8 9
<0.2 mm 6-7
- transversale: > 0.2 mm 8-9 8 8 9
37. < 0.2 mm 6-7
-inclinate : >0.2mm 8-9
<0.2 mm 6-7
- fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 47-_68f21rla d(lqiizi?
timpane si zidul intors la podurile boltite P
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Peritxiu;gprafsete: 5
" | beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. 2
>lm* 45
L o ) L 4-6 fara deplasari
39, Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 7-8 cu deplasari
zidarie.
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Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
40. | elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8
sudura). > 50% si sudura 9-10
41. | Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9
Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in i dazc-asnu exista
42. | plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie . .. 3
. . . deformatii ale structurii
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.). d .
€ rezistenta
Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura
43, . 57
ambianta.
Pentru suprafete: 7 7 7
44. | Infiltratii, eflorescente. <5m*> 5-6
>5m?> 7
Pentru suprafete:
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m? 5-6
* | stalactite la podurile boltite din zidarie. >5m? 7
46. | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5 5
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentra dirijare 4-6 (Pentru lipsa)
47. | aapelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii | 8 Daca exista tendinta 6
din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) de rupere a malurilor
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 (Pentru degradari) 6
* | unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
49 existente (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete 3.4 4 4
* | de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau de.gradz_lr.ea dispozitivului de‘acoperlre a 4-6 (Pentru degradari)
50. | rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apel, 7-8 (Pentru lipsa) 8
a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. P
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si
51 celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, 4-5 (Pentru degradari) 6
" | parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale 6 (Pentru lipsa)
in golurile de sub trotuar. -
5-6 Pentru iesire din Zonare
. i ili onf.
Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de functiune si lipsa pentru N
>2. rotectie la actiuni seismice zonele D.E Norm,
P ’ 7 Pentru lipsa zonele P100-
AB,C 1992
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a 3-4 Pentru degradari
taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor deg
53. - . 5 Pentru lipsa sau 5
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa B G e
casiu cu bordura de pe culee.
Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico- -
3% | mecanice ale betonului. :*’:'—'F_'\\ o
: 15
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului 61; g:ﬁg;{?ﬁi eﬁ" '1'(
55. | in zona podului, adancirea talvegului. Ah =24 m la\und St
Ah = adancire talveg e a\m*a Y
indirect
8- pentru Ah > L0 Ja
fundatii directe si 7]
Ah > 4 la fundatii
indirecte
56 Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese 5.6
" | ale elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6-7
57. | precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
58. | Pozitia incorecta a elementelor componente ale 7?;;6(; afia dg; I:Sa;;e
aparatelor de reazem. P ..
suprastructurii
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59. | Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii. 2-3
60. | Prezenta vegetatiei pe clementele suprastructurii. 4-5
Rampe de acces degradate:
61. | - denivelari si degradari ale caii; 4-5
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale. 6-7
62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 8-9 pentru C2
" | coroziunii metalului (peste 10%). 10 pentru C1
Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din
63 pavele sau din beton de ciment) uzura pavelelor 34
* | (rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii din beton de B
ciment.
. - . . 4-5 pentru C3
64. | Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 6 pentru Cl
65 Disporzitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8 8
* | deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
Dispozitive de acoperire a rostutilor necorespunzatoare,
66. | cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan 5-6
orizontal si/sau vertical.
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2
6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 Rosturi matate
68. | prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator
necorespunzator). 6-7 Infiltratii
4-5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (1nc!us1v g'flbarlte)
. . insuficient
69. | amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor suspendate 6 Deb insufici
e pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare. yebuseu sy CIE;
pepod, lipsa contrasine la
pasajele superioare
Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea
70. . : s 7-8
acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6
Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4 pentru C3
72. )
sau exfoliata. 5 pentru C1
Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari
73. Lo . 8-9
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
74 Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de 5.6
" | apa" si/sau praf.
DEPUNCTARE MAXIMA 8
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistentd;
C2 (*) = Elemente de rezistenta care susfin calea;
C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con s
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspends
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.
1
Pagina 5
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INDICELE DE CALITATE AL STARII TEHNICE:
C=3Ci=C1+C2+C3+C4+Cs

ClI=10-8=2

C2=10-8=2 Cc3=10-9=1 C4=10-7=3

Ci=C1+C2+C3+C4+C5=2+2+/éﬁﬁ'ko‘o

Figd de constatare
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“IIL. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTiONALITATE 7

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

F=J3F;=F;+F,+F3+F;+Fs
F; = indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod.
F; = indicele de calitate determinat in functie de clasa de incircare a podului si importanta

drumului pe care este amplasat.

F; = indicele de calitate determinat in functie de vechimea si tipul podului. _———

F, = indicele de calitate al executiei, al respectarii proiectului si al cogd@

Fs= indicele de calitate care reflecta starea lucrarilor de intretinere, QO
<
o

INDICELE DE FUNCTIONALITATE Fl\ \ Y o

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfasurare a traficulii\p X ( ( t ‘gm&ﬁ\ i
carosabile si lungimea podului) si clasa tehnica a drumului pe care este ani’rﬁ% H‘ﬁfiuﬁérm
anexa A tabel nr. 1 din Instructiunile tehnice AND 522-20 ) A R
Tabelul nr. 1

Lungimea podului (L) (m)
Clas?, L<25m | L =26-100m L>101m
tehnica Latimea podurilor (m)
drumului | care corespunde cu o care corespunde cu . care corespunde cu s i
Nr | (conf. ) latimea partii carosabile care nu d latimea partii carosabile oy d latimea partii care nu d
crt | Ord. Min. | 3 drumului corespunde | 5 grumului corespunde | arosabile a drumului COISSIiE s
Transp. — cu latimea culatimea [— . 1 | culatimea
NI cu fara* | partii cu fara * | partii e | fara | parti
46/1998) spatiude | spatiude | carosabilea | spatiu de | spatiu de | carosabilea ssI;au:an ; spatiu de | carosabilea
siguranta | siguranta drumului siguranta | siguranta drumului g a siguranta | drumului
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 II 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 111 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 \'% J 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Lagimea partii carosabile si a spafiului de sigurana, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform
Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 1296/2017 inclusiv spaiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate fn curba

(supralirgire, suprainaltare).
La podurile amplasate in localitati létimea partii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strézilor.

Lungime totala = 19,60m
Latime totala = 3,10m

Clasa tehnicd drum: IV

Depunctare: 1

F1=10-1=9

Figd de constatare Pagina 7




Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU

Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr.. 065/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2
Depunctarea se face in functie de clasa de incircare a podului si clasa tehnicd a drumului,

conform anexa A tabel nr. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 2

Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incércare pod
crt. E 1 11

1 I 0

2 II 0

3 111 0

4 v 0

5 \' -

500kg/mp (echivalare cu clasa E).

Depunctare: 0

F2=10-0 =10

Figd de constatare
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia,
sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului, conform anexa A tabel nr. 3 din
Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 3
Materialul din . | Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. . Tipul - . -
ort | care este realizat Py — sau de la ultima reparalie capitald
: podul p 0-5 6-15 | 1625 | 2635 | 36-45 | >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
! Metal Sudate i 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
3 Beton (tronsoane mici) 2 4 7 8 ? __10
precomprimat | Grinzi pref.
monobloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolit -
4 Lemn 5 7 9 10 10 10
La fagiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitéfi.
Pasarela pietonala a fost construit aproximativ in anii 1970.
Vechimea in exploatare cca. 45-55 ani. Fﬁ. )
Depunctare: 10 —2 (*placa de sapra
iy
F3=10-8=2
Pagina 9
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Expertiza Tehnicd —cerintele A4;B2;D nr.: 065/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,

conditii de exploatare necorespunzatoare

Tabelul nr. 4
Nr. Denumire defect Depunctare Depunctare
crt. normata acordata

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4 4

2 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 9.3
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate.

3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme

4 acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6 6
intretinere si reparatii. __

5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 5_6 5
suplimentare a imbracamintii pe pod. -
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,

6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8 8
restrictii de viteza.

7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale suprastructurii. 5-6
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. = - 8§-9 !
DEPUNCTARE MAXIMA 9

Depunctare: 9
F4=10-9=1
Pagina 10
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Expertiza Tehnicd -cerintele A4:B2;D nr.: 065/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE FS
Depunctarea se face in functie de calitatea lucririlor de intretinere curenti,

conform anexa A tabel nr. 5 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 5

Nr. Calitatea lucrarilor de intretinere Depunciare Depunctare
crt. normata acordata
1 Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
2 | Satisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de 7.9 9
intretinere nerealizate)

Depunctare: 9

F5=10-9 =1

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :

F=YFi=F1+F,+F3+Fs+Fs

[ F1=10-1=9 | F2=10-0=10 | F3=10-8=2 [ F4=10-6-4] F5=10-9=1 |

Fi=F1+F2+F3+F4+F5=9+10+2+1+1=

28
L \ON

Pagina 1 I_
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IV. INDICELE DE STARE TEHNICA J

Indicele de stare tehnica:
Ist=C+F

Isr=C+F=10+23=33

Pasarela pietonala are un indice de stare tehnica Ist = 33 si se incadreazi in clasa de stare tehnica

IV - NESATISFACATOARE.
Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ

AND 522-2002 podul se afli intr-o stare NESATISFACATOARE, cu clemente constructive aflate

Intr-o stare avansati de degradare. Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

EXPERT TEHNICATESTAT M.T.C.T.

Ing, /§)11\|? l’(\)l

F isd de constatare Pagina 12
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Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU

FOTO - RELEVANTE

Denumire Contract: ,Amenajarea zZonei aferente piriului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
cAt si reabilitarea i amenajarea malurilor piriului i a zonelor adiacente”

ﬁm@d’\ﬁéwm

/
Denumire Obiectiv: ,,PASARELA PESTE PARAUL DAMBU IN ZO%
£
Py O\

Pagina 1
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re generala pasarela din aval, racordari cu terasamentele aval

Foto 1: Vede

Foto 2: Vedere generala pasarela din amonte, racordari cu terasamentele amonte

Foto 3: Vedere culee dinspre str. Cornatel, racordare cu terasamentele mal rept

Foto-relevante Pagina 2
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3 o e -

pelor, opritori antiseismici
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Foto-relevante
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Expertiza Tehnicd -cerintele A4:B2;D nr. 065/08.2025

=

Foto 9, 10, 11, 12

L2 R

Vedere suprastructura — Fa

e ',,‘-I_ i!\'

3 '. 3 o o 5 2
sii cu goluri utilizate la sustinerea conductelor

Ch

Foto-relevante
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Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2:D nr. 065/08.2025

2 Svats _-.“'I:- T ST R

Foto 13, 14, 15: Vedre elemente de rezistenta ce

p AT

. Y | a

DR ST e Ta S X
sustin calea — Placa de s

uprabetonare, antretoaze

Foto-relevante
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= e

Foto

<+ W,
o

" Foto 17,18: Vedere parapeté pietonal si lise de arapet

Foto-relevante Pagina 7
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Foto 20, 21: Vedere rampa dinspre Strada Cornatel

Foto-relevante Pagina 8
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Foto 23: Vedere albie in aval, depuneri, vegetatie

Foto-relevante Pagina 9
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Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2:D nr. 065/08.2025

Foto 24: Vedere albie s

UL

Bt Vet IR
ub pasarela, depuneri, vegetatie
Lehi oAy =8 w2

T o

Foto-relevante
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S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
Calea Floreasca 169 X, Floreasca Cube, etaj 4, S1,
Bucuresti e-mail: office@urbanscope.ro;
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Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

Denumire Contract:

paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv:

OBORULUI”
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PROIECTANT GENERAL:

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
Calea Floreasca nr. 169X, etaj 4, Sector 1,

Bucuresti
Nr.O.R.C: J2016003273402; C.I.F: RO35752863

Tel.: 0728 999 588

,Amenajarea zonei aferente pariului Dimbu prin lucrari de
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FOAIE DE CAPAT

Denumire contract: ,,Amenajarea zonei aferente pirdului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
céit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUT”

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI S
/ 3 N 1ON O'C'N
Proiectant General: S.C. URBAN SCOPE S.R.L. 00 A 47//\\
' 2\
3 =)
Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU /| \ N
\ AR
i N\dy, L o /
\.\‘ ¢ N/ /
NPT
Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste pai‘agﬁ;mr_nﬁﬁﬂ" Sigura legatura intre

strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel

Faza de proiectare: EXPERTIZA TEHNICA

,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI” Foaie de capat
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Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente piraului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
cit si reabilitarea si amenajarea malurilor piraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI”

BENEFICIAR: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI
PROIECTANT GENERAL: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.
EXPERT TEHNIC ATESTAT: DIACONU ION DUMITRU
FAZA DE PROIECTARE : EXPERTIZA TEHNICA
DATA : SEPTEMBRIE 2025

LISTA DE SEMNATURI
PROIECTANT GENERAL: S.C.URBAN SCOPES.RL...............
SEF PROIECT: arh. SLIVINSCHI Claudia.........cccceene.
MANAGER PROIECT: urb. FURNICA ANa....ccovurrereiinireeeeenes

RELEVAT/DESENAT: MORLOVA Andreea.......

/"

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.T.C.T.: ing. DIACONU lofcfSu
/I
I Q

,,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI” Lista semnaturi
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Denumire Contract: ,Amenajarea zonei aferente pariului Dambu prin lucriri de decolmatare,
cit si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului i a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI”

BENEFICIAR: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

PROIECTANT GENERAL: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

EXPERT TEHNIC ATESTAT: DIACONU ION DUMITRU

FAZA DE PROIECTARE : EXPERTIZA TEHNICA

DATA : SEPTEMBRIE 2025
BORDEROU

A. PIESE SCRISE

Foaie de capat

Foaie de semnaturi

Borderou

Raport de Expertiza Tehnica
Fisa de constatare a starii tehnice
Aspecte foto-relevante

Atestat Expert Tehnic

N AW

B. PIESE DESENATE

1. Plan de amplasament
2. Releveu pod existent partea 1
3. Releveu pod existent partea 2

Intocmit,
ing. Andreea MORLOVA

>

., POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI” Borderou
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1. GENERALITATI

1.1. Denumire contract: _Amenajarea zonei aferente pardului Dambu prin lucréri
de decolmatare, cat si reabilitarea si amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

1.2. Obiectul contractului: _POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII
: OBORULUI”

1.3. Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PLOIESTI

1.4. Proiectant general: S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

1.5. Expert Tehnic: Ing. DIACONU ION DUMITRU

1.6. Amplasament: Municipiul Ploiesti, jud.

Prahova;—peste- _Qaraul Dambu -
oAl 10,
O Yoy .

g @OM

M\ &\
1.7. Tema de proiectare:  Beneficiarul doreste amenaja hQondi afbrente Pxauti bémbu din
Municipiul Ploiesti, prin lucriri de decolmatare, reabilifgrea si amq@_aj%e%énﬁa urip péraului §i

asigura legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Stra

a zonelor adiacente, reabilitarea partii carosabile a straz e adlu{rf anbhajire trotuare si

piste de biciclete precum si a podurilor si pasarelelor pi ¢ ""iﬂgnt@ ’fféivé;jjs"eaza paraul
Dambu. Astfel, Proiectantul General a solicitat intocmirea Wngi @W'pentm podul
situat in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova, peste paraul Dambw sigitategatura intre strada
Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel. Expertiza va eviden';i; starea tehnica actuala a
podului, si va propune solutiile tehnice si lucririle de interventie necesare pentru asigurarea
rezistentei si stabilitatii podului, respectiv aducerea acestuia la un grad de siguranta si confort in

conformitate cu normele in vigoare.

o3,

1.8. Prescriptiile tehnice si reglementarile legislative de care s-a finut seama in cuprinsul
prezentei Expertize Tehnice sunt urmétoarele:

Legea 10/1995 actualizatd | privind calitatea in constructii.

AND 522/2002 Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod.

CD 138/2010 Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat,
metal si compozite. |

H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea regimului de verificare si experimentare tehnicd d

actualizat prin HG calitate a proiectelor, a executiei lucrrilor §i a constructiilor

742/2018 |

Ordinul nr. Indrumitor privind aplicarea prevederilor Regulamentului de

777/26.05.2003 verificare si expertizare a proiectelor, a executiei si a constructiilor.

Ordin al Ministrului pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

Transporturilor nr. drumurilor publice

| 1295/2017 - |

Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor e N

P 130-1999 Normativ privind urméarirea comportérii in timp a constructiilor —
Ord. MLPTL nr. 57/N/19999.

| AND 534-1998 Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere §i
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indicarea metodelor de remediere.

—_

CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de
piatra.

NP 103/04 Normativ de proiectare a lucrarilor de reparatii si consolidare a

podurilor rutiere in exploatare.

P 100-1/2013

Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor.

STAS 5626-79

Poduri. Terminologie

STAS 10111/1-77

Poduri de cale ferata si sosea. Infrastructuri din zidarie, beton i
beton armat. Prescriptii de proiectare. -

'STAS 10111/2-87

Poduri de cale feratd si sosea. Suprastructuri din beton, beton armat
si beton precomprimat. Prescriptii de proiectare.

STAS 1545-89

| Poduri pentru strézi §i sosele. Paserele. Actiuni.

'SR EN 1990:2004

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor

SR EN 1991-2-2004

| Actiuni asupra structurilor Partea a-2-a. Actiuni din trafic pe podur1 .

'SR EN 1992-2:2006

| Burocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de

beton - proiectare si prevederi constructive

SR EN 1992-
2:2006/AC:2009

FEurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - proiectare si prevederi constructive - Erata

SR EN 1998-2:2006

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru re21sten];a la cutremur.
T

"SR EN 1998-
2:2006/A1:2009

Partea 2: Poduri
N —
- I‘tﬁt rez1stenta4@ci‘ts(emur

Eurocod 8: Proiectarea structurilor,
Partea 2: Poduri - Erata R o) M

STAS 10101/0OB-87

=Y 4
sosea.

STAS 3221-86

Clasificarea i gruparea ac‘;iunil[r pentfu X/odunle" der ale:‘éjaté si

LA 1]
Convoaie tip si clase de Incarcatg:» \7 3y /

STAS 3220/89

Poduri de cale feratd. Convoaie tm@ (.\ﬂ / >

SR 11100/1-93

Zonarea seismicd. Macrozonarea t\‘r\}ﬁmﬁhﬁ R@mamey

STAS 2920-83

STAS 2924/91

Poduri de sosea. Supravegheri si revizii téhfuﬂeNﬁf’
Poduri de sosea. Gabarite. v

SR EN ISO15614/1/2004
+A1:2008+A2:2012

Specificatia si calificarea procedurilor de sudare pentru materiale
metalice. Verificarea procedurii de sudare. Partea 1: Sudarea cu
arc si sudarea cu gaz a otelurilor, a nichelului si a aliajelor de nichel.

STAS 438/1:2012

Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la
cald. Mirci si conditii tehnice de calitate.

STAS 438/2/91

Produse de otel pentru armarea betonului. S&rma rotunda trefilatd. |

SR 438/3/98

Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate.

SR EN 12390/6/2002
SR EN 12390-6:2010

fncercare pe beton intirit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin
despicare a epruvetelor.

SR EN 12350/2, 3/2003
SR EN 12350/4,5,6/2002

Incerciri pe betoane. Incercari pe betonul proaspat. Determinarea
densitatii aparente, a lucrabilitatii, a continutului de agregate fine si
a inceputului de priza.

SR EN 1504/1/2006
SR EN 206/1:2014

Produse §i sisteme pentru protectia si repararea structurilor de
beton. Definitii, conditii, controlul calitatii si evaluarea
conformititii. Partea 1: Definitii.

Beton. Partea 1: Specificatie, performante productie si conformitate.

SR EN 1536/2004

Executia lucririlor geotehnice speciale. Piloti forati.

SR EN 1337-4:2004

Poduri metalice de cale feratd si sosea. Aparate de reazem din otelJ
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SR EN 1337- turnat. Conditii tehnice de executie si montaj.
4:2004/AC:2007
SR EN 1337-6:2004 Poduri din beton armat si beton precomprimat, de cale feratd i
sosea. Aparate de reazem din ofel.
STAS 4392/84 Cai ferate normale. Gabarite.
| STAS 4834/86 Guri de scurgere din fontd pentru poduri.
STAS 5088/75 Lucrari de arti. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare i _executie.
| STAS 6054/77 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghe{. Zonarea teritoriului
Romaniei.
STAS 11348/87 Lucrari de drumuri. imbricdminti bituminoase pentru calea pe pod.
Conditii tehnice generale de calitate. - ]
SR ENV 13670-1:2002 Executia structurilor de beton. Partea 1:Conditii comune
SR EN 13670:2010

"ANEXE NATIONALE LA EUROCODURI (standarde publicate)

Bazele proiectarii B

SR EN 1990:2004/NA:2006 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor. Anexa nationald

Actiuni asupra structurilor |
Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4: Acfiuni

SR EN 1991-1-4:2006/NB:2007 generale — Acéuni ale \E)éntului. Anexa nationald :

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni

SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 generale -

Actiuni pe durata executiei. Anexa nationald

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni

din trafic la poduri. Anexa nationald

SR EN 1991-2:2004/NB:2006

Structuri de beton ) o |
SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008 1 Eurocgd 2: Proj¢ @“Hu@"uﬁ@r e beton. Partea 1-1:
Reguli gener @Te ’ cl d1r1 Anexa nationald
Eurocod 2: Pforictiffea éfructul R i on. Partea 2:
SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Poduri de bten. | o are si p’fe ed Tmnstructlve
' Anexa natiq| Ja __ 6?1.: / o
Fundatii _ J‘,,, ‘
Eurocod 7: P pg % ffica. "Pdrlea 1: Reguli
SR EN 1997-1:2004/NB:2008 generale. Anexa® i EE s> S /
nationald ==

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si

SR EN 1997-2:2007/NB:2009
incercarea terenului. Anexa nationald

Rezistentd la cutremur B
Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

SR EN 1998-1:2004/NA:2008 cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si
reguli pentru cladiri. Anexa nationala

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

| cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationala

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 3: Evaluarea si consolidarea constructiilor

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

SR EN 1998-5:2004/NA:2007 cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si
aspecte geotehnice. Anexa nafionald

SR EN 1998-2:2006/NA:2010

SR EN 1998-3:2005/NA:2010
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2. SITUATIA EXISTENTA

Prahova este un judet aflat in regiunea istoricdi Muntenia din Romania. Este al treilea cel
mai populat judet din Roménia, dupa Bucuresti (oras aflat in vecinitatea sa) si judetul Tasi, desi este
doar al 33-lea din tard ca suprafatd. De asemenea, este unul dintre cele mai urbanizate judete ale
tarii, cu doud municipii i alte 12 orase. Prinicipalul centru urban este municipiul Ploiesti, resedinta
judetului, oras cunoscut pentru industria de prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele
deluroase ale judetului, in preajma oraselor Boldesti-Scaeni i Urlati.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turistica Valea Prahovei, aflati in partea de nord-vest si

pentru zona viticold Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea Calugéareasca.

—60 _km de Bucuresti, pe
ﬂul/@ grade, ce imparte

nz u-s€ pana aproape

- la nord - orasul Baicoi si comuna Blejoi; 2

-lasud - comunele Barcanesti si Brazi; .

-laest- comunele Bucov si Berceni; \ o S
S

-1a vest - satul Negoiesti si comuna Targsorul Vec}\iT>“ 3

Este, de asemenea, un important nod de drumuri si cai ferate care il leaga de orasele
Bucuresti, Brasov, Buzau, Targoviste, Urziceni, Valenii de Munte, Slanic. Municipiul Ploiesti este
capitala judetului Prahova, judetul cu cea mai mare populatie din Romania (aproape 900.000
locuitori) care traiesc in 100 de localitati.

Ploiestiul se gaseste intre doud mari réuri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest, atingand
usor municipiul prin comuna suburband Brazi, iar cel de-al doilea, Teleajenul, spre nord §i est,
strabitandu-1 prin comunele suburbane Blejoi, Bucov, Berceni. Orasul este agezat pe pardul Dambu,
care izvordste in zona de dealuri a oragului Bicoi, trece prin oras si prin dou comune suburbane si
apoi prin comuna Rafov, unde se varsa in Teleajen. Dambu are astdzi apa pufina, este canalizat pe
aproape toata partea ploiesteand a traseului séu, in el deversandu-se, la iesirea din oras, sistemul de

canalizare al acestuia.
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Beneficiarul doreste amenajarea zonei aferente paraului Dambu din Municipiul Ploiesti, prin
lucriri de decolmatare, reabilitarea si amenajarea malurilor pardului §i a zonelor adiacente,
reabilitarea partii carosabile a strazilor adiacente, amenajarea de trotuare si piste de biciclete precum
si a podurilor si pasarelelor pietonale existente ce traverseaza péraul Dambu.

Prezenta Expertiza Tehnica analizeaza podul situat in Municipiul Ploiesti, jud. Prahova,
peste paraul Dambu ce asigura legatura intre strada Oborului, Strada Apelor si Strada Cornatel, in
vederea evidentierii starii tehnice actuale a podului, §i propune solutiile tehnice si lucrérile de
interventie necesare pentru asigurarea rezistentei si stabilitatii podului respective, aducerea acestuia
la un grad de siguranta si confort in conformitate cu normele in vigoare.

o \¢

\ - |.I
: A petot
Strada Apelor stradalARET

Aens o (@ Strada Apelor. . Straga Apelg

Plan ilustrativ cu amplasamentul podului
Nu se cunoaste cu exactitate anul constructiei podului, insa, se apreciaza ca acesta a fost

construit in anii 1980.
Podul este in aliniament si traverseaza aproximativ normal albia paraului Dambu.

0,83m si doua lise de parapet de 0.20m.
Schema statica este de grinzi simplu rez
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SUPRASTRUCTURA PODULUI
In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita d

beton armat (fasii cu goluri) cu lungimea L=13,60m, inaltimea de 0,72 {

i Z1 p%fa@ e din
Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a doua antretoaze ¢¢ capgf cu latlmea a0 0

% 1, Si
prin bulbul de beton turnat intre fasii (suprastructura nu prezinta pladd de supra t@nare)
Pe fasiile marginale, podul este prevazut cu elemente prefabritate d ;rotuar e%pr zigha lise

cu latimea de 0.20m pentru sustinerea parapetilor pietonali din teava rak ’° ds

Suprastructura reazama pe 1nfrastructur1 prin intermediul aparatelor de reazem din neopren

(cate doua aparate de reazem pentru fiecare grinda prefabricata tip fasie cu goluri).
ol - ."".V e g

‘.

)
i .

\ e .

X oo AR S bl
Kgayer, ~ e, . g7 : 7
g7 SRR T L e o
T =B = ==
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INFRASTRUCTURA PODULUI este reprezentatd de 2 culee masive din beton armat
fundate cel mai probabil direct.

Culeele au elevatii masive din beton armat si sunt preva iranchete de rezemare si
ziduri intoarse de cca. 2,00m lungime.

Longitudinal albiei, culeele au 8,10m lungime masuy/#iase cutq@oUz;

Rezemarea suprastructurii podului pe culee se face prin i ermé\'& ul apad atelr\de reazem din
neopren. Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismi : /\f& |

Vedere culee mal stang — Spre strada Apelor
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din

>

pamant placate cu dale prefabricate in zona podului.
Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.
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Calea pe pod si trotuare, este din beton asfaltic. g -

carosabila de 6,06m,
a@dfunt montate parapete

Z

Latimea totala a podului este de 8,12m fiind al
) TRe. C
| f‘_E_f

.’.;_9’

pietonale metalice din teava rotunda.
La marginea partii carosabile sunt prevazute
Intre partea carosabila si trotuar nu exista mogtat paNipe i dpiktonilor.
Evacuarea apelor de pe partea carosabila S '

pantelor spre capetele podului.

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.
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In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele
sensuri pe pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa
dinspre Strada Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.

boe. A PE 5

o <o iy
G S o

2 el

Vedere Rampa Straa Cornatel

T u

BAa.nbii

.......

Vedere Rampa 51 '—g ol (AfBipn

{
Totodata, la capatul dinspre sensul girz{ oriu (str

cu o trecere de pietoni insa prezenta acestei“;gste 1
AP

MoT O
YN
| OborulfiyAgelbr), podul este prevazut
- g o o .
nahgta aighfin indicator, marcajele
ik

orizontale lipsind in totalitate. W0 53X 4 <
zontale lipsind in totalita G342, p P
WL 6w
UTILITATI WA A%
In zona podului sunt prezente retele de utilitati: o - .

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,

amplasate pe strazile adiacente podului;

- In aval, la o distanta foarte mica de pod (cca. 15 cm), este prezenta o conducta de
atilitati. Aceasta nu este ancorata de pod insa strapunge taluzele pereate cu dale.

- Pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente guri de scurgere pentru evacuarea

apelor pluviale;
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Pe ambele strazi adiacente podului sunt prezente diverse capace de camine care indica
prezenta retelelor subterane in zona podului.

Sl AccesornmosiuER
DEBITARE PAL
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ALBIA IN ZONA PODULUI

In zona podului albia paraului Dambu a fost amenajata insa, in prezent, aceasta este partial
colmatata (in special in amonte de podul expertizat) si acoperita de vegetatie si deseuri.

Malurile sunt din taluze din pamant pe ambele parti ale paraului, atat in amonte cat si in aval
de pod. e

Scurgerea apei se realizeaza cu diﬁcultat

In amonte exista un pod boltit foarte degpa
partial albia determinand colmatarea acesteia/f’
60% din latimea acesteia. { : e

Tot in amonte se afla o gura de deve
strada Apelor.

‘ll;ﬁ\l.‘ii\fc\llbiei cu pamant.
cle czyite ale podului boltit au blocat
G dggs) dul expertizat pe cca. 50-

-

Vedere albie in aval
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.

=7 r.,,.-!s!"‘-"l-.--_

Vedere albie sub pod

Podul este amplasat pe un drum tncadrat in clasa tehnica IV conform tabelului 1 din ,, Norme
tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr.

1296/2017 de Ministerul Transporturilor.
Obiectul prezentei expertize tehnice se incadreaza in categoria “C” — constructii de

importanta normala — in conformitate cu HGR nr. 766/1997 ,, Regulament privind stabilirea
categoriei de importanfd a constructiilor” si cu ,, Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004 N.A. 2008
in zoni de teren cu o perioadd de colt Tc = 1,6sec, iar 8 -1 din 2013, ag = 0,35g, in
termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului
probabilitate de depdsire in 50 ani.

3. STAREA TEHNICA A OBIECTIVU
Stabilirea stirii tehnice a podului s-a fécutl&
teren in luna Septembrie 2025.
Viabilitatea unui pod este calitatea acestuia

circulatiei normale, fira intreruperi, pe tot timpul anului.
Starea de viabilitate a podurilor este definitd si de starea tehnica a acestora, astfel incét sa

raspunda la parametrii tehnici de proiectare, categoriei drumului pe care sunt amplasate §i sa
respecte conditiile impuse de Legea 10 privind calitatea in constructii.
Starea de viabilitate a podurilor este influentatd, in timp, de actiunea traficului, agresivitatea
mediului, calitatea si durabilitatea materialelor, de durata de exploatare si activitatea de Intrefinere.
» In conformitate cu ,, Normativ privind criteriile de determinare a starii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat, metal §i compozite” — indicativ CD
138/2010, aprobat prin Decizia Directorului General CN.A.DN.R. — S.A,, pentru completarea
datelor privind starea de viabilitate este necesar sa se efecueze culegerea datelor tehnice, operatiune
ce se desfisoari in etape distincte §i anume:
e Etapal — culegerea datelor din documentatiile tehnice (proiect Tehnic, carte tehnica, banca
de date, etc.)

o Etapa 2 — culegerea datelor de pe teren
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o Etapa 3 — stabilirea stérii tehnice

o Etapa 4 — aprecierea capacitifii de rezistenta, stabilirea clasei de Incarcare.
Etapa 1:
Pentru stabilirea stirii tehnice a podului s-a consultat baza de date a Beneficiarului.
Beneficiarul nu detine documentatia tehnicd ce a stat la baza executiel podului (carte

tehnicd). Se apreciaza ca acesta a fost construit in anii 1980.

Etapa 2:
S-au efectuat observatii la lucrare precum si masuratori ale elementelor constructiei privind

defectele si degradirile care au aparut de la darea in folosin{d a lucrarii, utilizdnd “Instructiunile
tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui Pod” indicativ AND 522-2002 aprobat cu ordinul nr.
19 din 17 ianuarie 2002 al Directorului General al A.N.D.

Etapa 3:
fn conformitate cu aceste instructiuni si tindnd cont de prevederile “Manualului privind

defectele §i degraddrile aparente la poduri §i pasajele rutiere gi indicarea metodelor de remediere”
s-au identificat defectele si degradarile aparente la elementele de constructie ale podului si anume:

armat (tip fasii cu goluri).

a) Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice (Ci):

la elementele principale de rezistentd ale suprastructurii (C);

la elementele de rezistentd care sustin calea podului (C2);

la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice,
sferturi de con sau aripi (Cs);

la albia raului, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod (Ca);
la calea podului si elementele aferente (Cs).

b) Parametrii ce caracterizeazi gradul de functionalitate (Fi):

conditiile de desfasurare a traficului pe pod (F1);

clasa de incircare a podului si importanta drumului pe care este amplasat (F2);
vechimea si tipul podului (F3);

calitatea executiei respectarea proiectului si al conditiilor de exploatare (F4);
calitatea lucririlor de intretinere (F5).

3.A. Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice (Ci):
C: Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii
Elementele principale de rezistentd ale suprastructugit t

Acestea prezinti defecte si degradéri precum: //77
- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonuluifsc

- neuniformitati, armaturi neacoperite; i
- fisuri; \ B o
A~

- ciobituri, pete de rugin la intrados, pete umede;, +
- culoare neuniforma a suprafetei betonului;
- aspect prafuit al betonului;

- faiantari, muchii deteriorate;

- stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;

- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie
- lipsa protectiei anticorozive.
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C2 Elementele de rezistenti care sustin calea podului
Elementele de rezistentd care sustin calea podului s

de capat cu latimea de 0,30m.
Acestea prezintd urmatoarele defecte i degrad
- infiltratii, eflorescente, coroziunea betonului;
- neuniformitati, armaturi neacoperite;
- fisuri;
- ciobituri, pete de rugin la intrados, pete umede;
- culoare neuniforma a suprafetei betonului;
- aspect prafuit al betonului;
- faiantari, muchii deteriorate;
- stalactite la rostul dintre prima si a doua fasie cu goluri din aval;
- prezenta golurilor pentru eliminarea condensului este in pozitii diferite la fiecare fasie

- lipsa protectiei anticorozive.
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C; Elementele infrastructurii, aparate de reazem. dispozitive de protectie la actiuni seismice.

sferturi de con sau aripi
Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive din beton armat fundate cel mai

probabil direct.
Grinzile prefabricate reazema pe banchetele de rezemare ale culeelor prin intermediul

aparatelor de reazem din neopren. Se constata depuneri de murdarie pe zona de rezemare precum si
degradari ale aparatelor de reazem din neopren.

Culeele prezinta defecte si degraddri precum:
- zone degradate, segregari ale betonului, fisuri, crapaturi, rosturi de turnare vizibile;
- culoare neuniforma a suprafetei betonului, pete negre pe suprafata acestuia;
- impuritati pe suprafata betonului, pete de rugini pe suprafata betonului;
- aspect prafuit, segregari;
- armatura vizibila, fara strat de acoperire;
- pete umede, infiltratii, eflorescente, carbonatd
- zone cu depuneri de saruri minerale si muc
- lipsa protectiei anticorozive; |
- prezenta vegetatiei pe elementele infrastru
- lipsa sciri de acces si casiuri.
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Vedere culee mal drept — Spre strada Cornatel
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neopren. Acestea sunt inglobate in praf si murdarie si sunt degrad
Culeele nu sunt prevazute cu opritori antiseismici.

N R T o | -

e ey
’ s
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Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul zidurilor intoarse si a taluzelor din
pamant pereate cu dale prefabricate pe zona podului. Se constata prezenta vegetatiei abundente si
degradarea taluzelor din dale. Zidurile intoarse prezinta beton degradat, fisurat.

Lipsesc casiurile si scarile de acces sub pod.
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de pod.
Scurgerea apei se realizeaza cu dificultate din cauza obturarii albiei cu pamant.

In amonte exista un pod boltit foarte degradat. Elementele cazute ale podului boltit au blocat
partial albia determinand colmatarea acesteia in special in amonte de podul expertizat pe cca. 50-

60% din latimea acesteia.
Tot in amonte se afla o gura de deversare, cel mai probabil de la gurile de scurgere de pe

strada Apelor.
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Vedere albie sub pod |

Calea pe rampe este realizatd beton asfaltic.
In prezent pe pod sunt instituite restictii de tonaj 3,5to si semnalizarea circulatiei in ambele

sensuri pe pod. Restrictia de tonaj este semnalizata doar pe rampa dinspe strada Cornatel. Rampa

dinspre Strada Oborului si Apelor asigura legatura cu sensul giratoriu existent.
W WEE  BEL]

a caii inguste

Incadrarea autovehiculelor pe pod este dificila dat
acestora fiind

a podului. Totodata, racordarea trotuarelor pe rampe nu ¢
variabila.
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Vedere Rampa Strada Oborului/Apelor

In zona podului sunt prezente retele de utilitati:

- instalatii electrice aeriene sustinute de stalpi din beton armat, cabluri de telecomunicatii,
amplasate pe strazile adiacente podului;

- In aval la o distanta foarte mica de po

- Pe ambele strazi adiacente podu1u1
apelor pluv1ale

Cs Calea podului si elementele aferente
Calea pe pod este realizata din beton asfal 1c 'pfezmta denivelari, fisuri, lipsa

marcajelor, lipsa/degradarea hidroizolatiei. Podul nu are parapete directional.
Datorita latimii mici de 6,06 m a partii carosabile, si a intersectiilor de la capetele podului,

circulatia in ambele sensuri se desfasoara cu dificultate.
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Delimitarea caii de trotuar se realizeaza prin borduri prefabricate. Acestea sunt complet

degradate.
Trotuarele pietonale au calea din beton asfaltic. In prezent acesta este puternic degradat,

lipsind in totalitate pe portiuni extinse.
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al nu are continuitate. \-
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co e S
lica rotunda si prezinta degradari fiind afectat de

Parapetele pietonal este din teava meta
rugina, cu bare indoite si afectarea incastrarii stelpului parapetului.

5 -l
E— 3
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e pe zona zidului intors.

In aval, pe malul drept, parapetele pietonal lipsest

il L_‘l_ .
oy

Lisele din beton armat pe care sunt monta / pet izt puternic degradate.
Acestea prezinta beton degradat, armatura vizibilf/ Hgi t&)?pé

infiltratii.
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Latimea totala a podului este de 8,12m fiind corf

doua trotuare de 0,83m si doua lise de parapet de 0,20m.
Podul este amplasat pe un drum incadrat in clasd

corespunde cu lifimea partii carosabile a drumului.
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F2 Clasa de incircare a podului
Avand in vedere alcituirea constructiva, se apreciaza cd podul a fost dimensionat la clasa “I”
de incircare (convoaie A13+S60) iar in prezent suporta incarcari de maxim 3.5 tone.

F3 Vechimea podului
Se apreciaza ca podul a fost executat in anii 1980 si are o durati de exploatare de cca. 45 ani.

Fs Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuarea a lucrarilor de

intretinere si reparatii. conditii de exploatare necorespunzatoare
Raportat la perioada in care podul a fost executat, calitatea executiei si respectarca

prevederilor legale se apreciaz ca fiind necorespunzatoare.

Fs Calitatea care reflectd starea lucrérilor de intretinere curenta
Se apreciaza ca nesatisfacitoare calitatea lucrérilor de intretinere intrucat peste 50% din

lucrari nu au fost realizate.

Starea tehnica s-a stabilit conform ,, Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a
unui pod” — indicativ AND 522 — 2002.
In aceste conditii:
- indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuit din:
C=3Ci=C;1+C2+C3+C4+Cs=9

- indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:
F=J3F=F;+F,+F3;+Fs+Fs=14

Starea tehnica generala este exprimata prin indicele de stare tehnica Ist:
Isy=2C; + XF; =9 +14 =23

Podul are un indice de stare tehnica Ist = 23 si se incadreaza in clasa de stare tehnici IV.

Conform art. 21 din , Instructiuni tehnice pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podul se afli intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente
constructive aflate intr-o stare avansati de degradare.

Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Etapa 4:
Urmare a observatiilor vizuale de la lucrare, precum §i misurdtorilor elementelor constructiei

privind defectele §i degradirile care au aparut de la darea in folosinti a lucririi, in conformitate cu
“Normativul privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat, metal si compozite” — indicativ CD 138/2010, se poate aprecia
faptul cii reducerea capacititii de rezistenti a podului este > 5%.

Conform prevederilor Normagi}u i mai_sus mentionat, Anexa 3, — “Metode de apreciere a
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4. LUCRARI NECESARE

Pentru ca circulatia si se desfdsoare in conditii de sigurantd, este necesar a s¢ executa

urmitoarele lucriri:

SOLUTIA I: CONSOLIDAREA SI EXTINDEREA INFRASTRUCTURILOR SI SCHIMBAREA

SUPRASTRUCTURIL:

Pentru aducerea podului la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca

circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, se propun executarea urmatoarelor

lucrari:

e Pentru extinderea la 7,80m a sk
infrastructurilor in conlucrays
si a caii pe rampe.

desfacerea sistemului rutier si a parapetilor pietonali de pe pod;

demontarea placilor de racordare pod-rampe(daca exista);

demolarea zidului de de garda si a coronamentul zidurilor intoarse pana la nivelul
banchetelor de rezemare,

desfacerea intregii suprastructuri a podului;

injectarea tuturor fisurilor de la nivelul infrastructurilor;

reparatii cu mortare speciale ale tuturor betoanelor existente vizibile si pasivizarea
armaturilor vizibile la nivelul infrastructurilor;

consolidarea si extinderea infrastructurilor podului (fundatii, elevatii, banchete de
rezemare), prin camasuire cu beton armat la noile caracteristici (liime, cota rosie) in
vederea montarii noii suprastructuri;

montarea unei noi suprastructuri, realizata din grinzi prefabricate precomprimate
solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare care sa permita
amenajarea caii pentru 2 fire de circulatie cu latimea de minim 7,80m, a 2 trotuare
pietonale cu latimea de minim 1,00m, si lise pentru montarea de parapete, conform
normelor in vigoare, in corelatie cu cerintele Beneficiarului;

Nota: =F=

@Wcﬂtﬁ/ aodului sunt necesare lucrari de latire a
nfragste Yistente, cat si latirea terasamentelor

=

1Y) |
refacerea zidurilor intogisg si avziﬁu%& ¢ par iale culeelor la noile caracteristici
‘prﬁ cturi;

(Itime, cota rogie) in vedgrea m 1tg,r2ii 1‘15(1_11 ‘
realizarea/montarea de op\__ !?gan;is sTic) Tevind] dstructurile podului;

asigurarea scurgerii apelor fie Gn\ﬁglﬁg@rfv ersale si longitudinale fie prin montarea
de guri de scurgere cu tuburi prelungitoare si gratare, conform normelor in vigoare;
protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului;

asternerea peste stratul suport a unei hidroizolatii din materiale performante conform
normelor in vigoare si/sau cerintelor beneficiarului;

realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;
montarea de borduri la marginea partii carosabile;

asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare;

montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor

in vigoare;
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- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare pod-rampe unde este cazul;

- montarea de placi de racordare noi si refacerea racordarilor cu terasamentul;

- refacerea racordarii de la capetele podului, a partii carosabile si a platformei rampelor
de acces la pod la noile caracteristici ale podului (latime, coti rosie) corelat cu strazile
adiacente;

- refacerea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului cu adaptarea la situatia existenta in teren;

- montarea de parapete de siguranta pe pod, conform normelor in vigoare;

- montare parapete directionale pe rampe (acolo unde este cazul);

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoare "}?’?’N“ﬂ?ﬁmegesare pe pod si

cO O\

rampe; X
- Tlucrari de degajare, calibrare si profilare a albi 4’% in aval, astfel

incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a po
Nota:

. 5 | 3
5q gfieidoc ineftyii tehnice de
-‘1_' ’/'

"

e Lucrarile de reabilitare a podului se vor execut
!
WoE R

executie, intocmita de o firma de specialitate.
eSe va face o verificare daca sectiunea podului asigur: Qg‘i’_’@g_@&f’ sedere hidraulic,
scurgerea debitului cu asigurare care sa corespunda normelor in vigoare, iar daca
aceasta nu este indeplinita se va recurge la Solutia 2 din prezenta Expertiza Tehnica;

o La intocmirea documentafiei tehnice de execufie, proiectantul va specifica in memoriul
tehnic si pe planse o nota in care se va preciza faptul ca Executantul, pentru orice
neconcordanta intre solutiile proiectate si situatia reala din teren, va anunfa proiectantul
pentru adaptarea planselor la situafia reala din teren,

e Lucrdrile la fundatii vor respecta recomandadrile Studiului Geotehnic si a investigafiilor
geotehnice privind cota de fundare a podului existent, natura terenului de sub talpa
fundatiilor si calitatea betonului din blocurile de fundare a podului existent,

o Sdipdtura pentru consolidarea fundafiilor existente se va execula pe tronsoane de maxim
1,50 m lungime, pentru a nu fi afectata stabilitatea structurii. Se va arma si se va betona
tronsonul sdpat, dupd care se va trece la sdpdtura urmdtorului tronson. Sdpdtura se va

realiza pana la o cota de 0,50 m deasupra talpii fundatiei existente.

Lucrarile propuse in Solutia 1 aduc podul la parametrii normali de exploatare
conform Eurocode si vor asigura durata de exploatare a podului de minim 30 de ani, cu
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.

SOLUTIA 2- REALIZAREA UNUI POD NOU CU SUPRASTRUCTURA DIN BETON
PREFABRICAT

In conformitate cu legislatia in vigoare privind circulatia pe drumurile publice, pentru aducerea
podului la parametrii de exploatare corespunzatori Eurocode si pentru ca circulatia sa se desfasoare
in conditii de siguranta si confort, cat si pentru tranzitarea conform normelor in vigoare a debitelor

de calcul, se propun urmatoarelor lucrari:
- demolarea integrala a structurii de rezistenta a podului existent;

- realizarea unor infrastructuri noi din beton si beton armat;

- realizarea unei suprastructuri alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate
solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare din beton
armat, care sa permita amenajarea caii pentru doua fire de circulatie cu latimea de
minim 7,80 m, a doua trotuare pietonale cu latimea de minim 1,00m si lise pentru
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montarea de parapete, conform normelor in vigoare, in corelatie cu cerintele
Beneficiarului;

Nota:
o Lungimea suprastructurii va fi stabilita in urma dimensionarii din punct de vedere

hidraulic, conform normelor in vigoare la data intocmirii documentatiilor si se va corela
cu profilul longitudinal al drumului in zona podului.

- asternerea peste placa de suprabetonare a unei hidroizolatii (tip membrana) din
materiale performante;

- realizarea unui strat de protectie a hidroizolatiei conform normelor in vigoare;

- montarea de borduri la marginea partii carosabile;

- asternerea straturilor caii pe pod conform normelor in vigoare;

- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, ce vor fi de tip etans si
corelate cu caracteristicile de dilatatie (suflu) ale grinzilor, corespunzatoare normelor
in vigoare;

- executarea de sciri si casiuri, pe zona de racordare pod-rampe unde este cazul;

- protectia anticoroziva a tuturor suprafetelor de beton ale suprastructurii si ale
infrastructurilor (fata vazuta) conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului;

- montarea de placi de racordare noi si refacerea racordarilor cu terasamentul,

. refacerea racordarii de la capetele podului, a partii carosabile si a platformei rampelor
de acces la pod la noile caracteristici ale podului (lime, cota rosie) corelat cu strazile
adiacente;

- refacerea sistemului rutier pe rampe conform normelor in vigoare si/sau cerintelor
beneficiarului cu adaptarea la situatia existenta in teren;

- montarea de parapete de siguranta pe pod, conform normelor in vigf)are;

- montare parapete directionale pe rampe (acolo unde es WIN' / D

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indi i 9
rampe; T

- lucriri de degajare, calibrare si profilare a allpjei sulr‘ p% in zu,nieﬂl"

incat apa sa tranziteze intreaga deschidere a padiplui; \w A >
) ;
% . NF 4 </l
. o © g Bz KBS i
Pe timpul executiei circulatia se va desfasura pe rute © @gmge; (daty estepgsibil) sau pe o
N 4

S Y

et SN

varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu si semnalizhre@porgfglimk@-raﬂ?fa; circulatiei pe
timpul noptii. =

Nota:
La intocmirea documentatiei tehnice pentru podul nou se vor avea in vedere urmatoarele:

e Executarea podului nou se va face numai pe baza unei documentatii tehnice de executie,
intocmita de o firma de specialitate.

e Lungimea acestuia va fi stabilita in urma dimensionarii din punct de vedere hidraulic,
pentru asigurarea conform normelor in vigoare / cerintelor beneficiarului / avizatorilor.
e Cota de fundare si tipul fundatiilor podului nou vor respecta recomandarile Studiului
Geotehnic intocmit de o firma de specialitate.

Lucrarile propuse in Solutia 2 aduc podul la parametrii normali de exploatare
echivalente Eurocode si vor asigura durata de exploatare a podului de minim 100 de ani, cu
conditia realizarii lucrarilor de intretinere conform normelor in vigoare.
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5. CONCLUZII

Se considerd ci lucririle necesare propuse in cele doui solutii vor asigura cerintele de
rezistenti, stabilitate, precum si imbunatitirea sigurantei, confortului si functionalititii in

exploatare a podului.

Podul are un indice de stare tehnica Ist = 23 si se incadreazi in clasa de stare tehnica IV.
Conform art. 21 din , Instructiuni tehnice pentru stabilirea stdrii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002, podul se afld intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente

constructive aflate intr-o stare avansata de degradare.
Sunt necesare lucriri de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

Analizand cele 2 solutii din prezenta Expertiza Tehnica, se recomanda spre implementare
solutia 2, dar Beneficiarul poate alege oricare din cele 2 solutii, din punct de vedere tehnico-
economic, in urma analizei scenariilor din documentafia tehnica in faza D.A.L.L

Documentatiile tehnice vor fi elaborate de o societate specializatd In lucrdri de arta.
Proiectul va contine un program pentru urméarirea curentd/speciald in timp.

Lucririle la fundatii vor respecta recomandarile Studiului Geotehnic si a investigatiilor
geotehnice privind cota de fundare a podului existent, natura terenului de sub talpa fundatiilor si
calitatea betonului din blocurile de fundare a podului existent.

Pe toati durata executiei se va asigura asistentd tehnnicé de specialitate.

Cerintele de verificare a documentatiilor tehnice aferente de citre verificatori de proiect,

sunt urmétoarele: A.4, B.2, D.

Misurile impuse si concluziile prezentei Expertize Tehnice sunt valabile 3 ani, dacd nu se
produce niciunul din urmétoarele evenimente:

» aparitia unor degradiri accidentale;

» cutremur cu gradul de intensitate mai mare de 6 pe scara MSK;
> incendii, explozii, produse pe sau sub pod;

> alunecari de teren, modificari ale topografiei amplasamentului;
> calamititi care afecteazd infrastructura podului sau rampele;

> degradiri suplimentare ale elementelor de sustinere fatd de cele din prezenta expertiza
tehnica din cauza lipsei lucrarilor de intretinere.
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

L. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARI

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, Viaduct).....ccoevrmneenscieeisenininns Pod
2. ObSLACOIUL LTAVETSAL......vveeerereieeemeeeeercrensrnnnssissessseseissenstsasasaesens Paraul Dambu o
3. Localitatea cea mai apropiata.........oceeveevereneviesininnninniinn s snenenees Municipiul Ploiesti

4. Categoria, numirul drumului pe care este amplasat (DN, DJ, DC)
Pozitia kilometricd

Drum de clasa te_hn—icaW

precomprimat, metalic, mixt, lemn):

o . .e g oo e Con o H i’L 980
| 5. Anul constru_c‘;lel, anii consolidarii sau reabilitarilor........ccccovvverees ’ KSWON Yy B
6. Tipul podului: N inizi si % L
dupa SChema STAtICH .....cvervrversscrciresscriinsin st I /5
dupd structura de TeZIStENta .......covvecviinimiiinmsnisnsesenniinns | Q
dupd modul de EXECULIE. ...ovurvrevrruerrieriisiiininisrisssss et \
| ODIICHEALE. ... vvevrreerenencesencssusnretesen s ssesneneas et et nn s N ____
7. Materialul din care este alcituit(beton armat, beton i

Infrastructura: sl
Culee Fundatii ....ooeeeereeeeniineninennnnnans Beton armat
Elevatii..cccoererivinnieenennensense Beton armat
Pile
Fundatii ....oocovevnnirenniennnnnianens -
Elevatii......coerviniirenrermniniianencen -
Suprastructura:
Elementele principale de reZistenfd...........covuriemrimeenniesnesiniinn. 7 fasii cu goluri
| Elementele de rezisten(d care susfin calea........coeoveeeeeneniniinnnenees 7 fasii + 2 antretoaze de capat
8. Lungimea totala a POdUlUL.....coveereerncuiiimmiinmmniistisciss 18,38 m
Numirul de deschideri i lungimea Ior .......ococeeeeeciiueiniineniienanane. 1 deschidere de 14,20m _
o . e 8,12 (6,06m+2 trotuare x 0,83m+
9. Latimea podului (parte carosabild + trotuare) .......coooevecsseeseemsenee. 2 lise de parapet x 0,20m)
Numarul de grinzi in sectiune transversala...........ooovwrvvinrnecnenss 7 grinzi pr efabricate (fasii cu
- goluri) 1
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcdtuite)......... | Neopren
11, Tip infraStrUCHUTT. .cveeceecrescrnsisnnissssssnsseeec st secese Culee din beton armat_
12. Tip FUNAALHL ctevreercriiirnrrienssee s Directe
13. Tipul ImbracAamintii pe POd ...coevveeeeiiimiimmmsiisinseeeisinens Beton asfaltic o
14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatafie.........cooeeseeereeneee - B
| POZILIE e e
15. Parapete pietonale.........oveenunccuernmicrinniinsss s Metalic din teava rotunda
16. Parapete de sigurant a Circulafiei........cooueviremmnnisinincinsnciinns - T
17. Racordari Cu terasamentele. ... ..o rweermeemerismsermnmmsssssssesscssesenses Ziduri intoarse, taluze pereate
din dale si pamant o
18. APHTATE de MAL ...ovuivimirrirrretsceernii e -

Figd de constatare
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IL. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE N TEREN

Nr.
S« Denumirea defectului Limiite de Notare defecte Obs
Poz. depunctare C1 C2 | Cc3 | c4| C5 )
catalog (*) *) ) [ ™ | ¢)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze,
PP o . : . 7-8 pentru C1
1. rigidizari, contravantuiri etc.) din fazele de executie sau
5-6 pentru C2
exploatare.
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 5
podului.
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5 Po@ti_d.i.n_ha\
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6- o“r’ﬂin -
scurgere infundate. P Ré etal fce? 6/1/
i e sl
4 Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, /&S, @g M A\ "O 5
" | nefunctionarea corespunzatoare a acestora. // § T et e
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din i Y ‘7:.3 \
5 beton). b NR-6 0653 -
* | Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea form 5 |
B sferturilor de con. o N Al g/
B /s/
6. | Armaturi fara strat de acoperire. \% o W c4-p nE N @) 5 6
:":;-'_ ,‘: r 49 W
6-Bel mn
7. | Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 8 - Beipfi armat + beton 8 8 8
precomprimat.
3 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7- Beton simplu 8 8
’ si/sau draperii. 8 - Beton armat + b.p.
Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii
9. . 7-8 8
elementului.
Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari,
10. » = 6-8
aparitia de striviri).
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2- Supraf. locale 3
* | cu ciupituri, poroasa, incretita). 3- Supraf.>3 mp
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6- Beton armat 8 8 6
* | crapaturi orientate pe directia acesteia. 8-Beton prec.
Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului
13 in zona de contact cu betonul, fixarea 5
* | necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire.
14. | Coroziunea fisuranta sub tensiune. 6-7
15 Coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau 6-7
| intre piese. I
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor 89 8 8 9
" | degradari (coroziune, crapaturi, striviri etc.)
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare [
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-Pentru C1 si C2 4 4 2
" | aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect 2- Pentru C3
macroporos. agregate la suprafata).
18. | Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii. 5-6
19. | Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii. 8-9
Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)
20. | parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3-4 4
parapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 23
21. | Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor 3
. 4-5
din trotuare.
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Degradari ale malurilor si modificari de albie:
9y | - Tuperea malurilor, modificarea in plan a traseului 7-8
" | cursului apei;
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole. 4-6
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
23, | - aparare; 4-6
- dirijare; 6-8
- praguri. 7-9
Denivelari ale caii pe pod: 4
24. | - valuriri, refulari, fagase; 46
- praguri, gropi. 7.8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr. static det.
25. | (tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in 9-10 Suprastr. static
majoritatea cazurilor de afuieri. nedet. ]
2 Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de 6-7
“ | beton fata de elemente metalice, la structurile mixte).
27 Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale
" | tablierului.
28. | Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone.
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat
29. | Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau
metalice
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din
30. | stalpi in continuarea coloanelor
Masca chesonului nedemolata. |
31. | Distrugerea consolei trotuarului.
32. | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte).
33 Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor
" | Amenajarea necorespunzatoare a acesteia.
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale
34. | imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de
prindere.
3-4 pentru C1 si C2 cu
FEroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m? si
35. | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pentru C3
pasta de ciment. 5-6 pentru supraf. > 1
m?1a Cl si C2
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, supetficiale), Pentru suprafete:
36. | faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <im? 34
nu si la mortar sau tencuiala. >lm?  5-6 o
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10
- longitudinale: > 0.2 mm 8-9 9 B
<0.2 mm 6-7
- transversale: > 0.2 mm 8-9 9 |
37. <0.2 mm 6-7
-inclinate : >0.2mm 8-9
< (0.2 mm 6-7
- fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 47-_68f2:‘1a d(ieeq:;?gl
timpane si zidul intors la podurile boltite P
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Pelittiur;gpraf;te: 3
* | beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. 2
>Im?*  4-5
. o ) o 4-6 fara deplasari
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 7-8 cu deplasari
" | zidarie.
Pagina 3
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Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
40. | elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8
sudura). > 50% si sudura 9-10
B 41. | Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9 |
Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in pumai dazc-:nu exista
42. | plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie . .. 3
. . . deformatii ale structurii
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.). d .
¢ rezistenta
43 Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura 5.7
" | ambianta, ]
Pentru suprafete: 6 6 7
44. | Infiltratii, eflorescente. <5m? 5-6
>sm? 7
Pentru suprafete:
45 Infiltratij vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m? 5-6
* | stalactite la podurile boltite din zidarie. >Sm? 7
46. | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5 5 -
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare 4-6 (Pentru lipsa)
47. | aapelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii | 8 Daca exista tendinta
- din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) de rupere a malurilor
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 (Pentru degradari) 5
* | unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
49 existente (culoarea neuniforma, matuiti, exfolieri, pete 3.4 4 4
* | de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau de‘gradsflr.ea dispozitivului de acoperirea 4-6 (Pentru degradari)
50. | rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apel, 7-8 (Pentru lipsa - ey 8
. a elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. p ] NAO A |
Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si \\‘: ’ 1" o
51 celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, 4-5 (Pentru dy i A A 6
* | parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale 6 (Pent ﬁ A v, 1;.
in polurile de sub trotuar. ; " 7 et
Y, . v 1 7,
5-6 Pentru| iesire|din | = onare
) .. . . e functiune si {lipsa p trE\v R 065R conf.
Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de i
2. | protectie la actiuni seismice zonele DE § * 7 Norm.
P ' 7 Pentru lib\;(w\nele U, ki i / P100-
> ool o ]
ABOFS 4 | e U 1992 |
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectic a RAE "L\ QAL
taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor 3-4 Pentru Eiegradark_{?__T \ Ef;”/
53. .. . 5 Pentru lipsa sau p=F
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare defectuoasa cordife defectudasa o
casiu cu bordura de pe culee. \ |
Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico- \
54. . . 8-9
mecanice ale betonului.
4-5pentru Ah<1mla r
fundatii directe si
Ah £ 2 la fundatii
indirecte
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului 61' 7 l;eng;t?}é.= ::t—Z m
55. | in zona podului, adancirea talvegului. A?l _;ri 4 . : 111;3 g Stl
Ah = adancire talveg N b
) indirecte
8-9 pentru Ah >2m la
fundatii directe si
Ah > 4 la fundatii
indirecte
Neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese
56. 5-6
ale elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6-7
57. | precomprimate.
- Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8 .
58. | Pozitia incorecta a elementelor componente ale 7€é6cFu a:ia dlefs l;sia;e
aparatelor de reazem. P ..
suprastructurii
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59. | Prezenta vegetatici pe elementele infrastructurii. 2-3
60. | Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii. 4-5
Rampe de acces degradate:
61. | - denivelari si degradari ale caii; 4-5
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale. 6-7
62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 8-9 pentru C2
" | coroziunii metalului (peste 10%). 10 pentru C1
Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din
63 pavele sau din beton de ciment) uzura pavelelor 34
- | (rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii din beton de -
ciment.
. - . . 4-5 pentru C3
64. | Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 6 pentru C1
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8
- | deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66. | cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan 5-6
orizontal si/sau vertical.
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2
6 pentru C1
Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 Rosturi matate
68. | prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator
necorespunzator). 6-7 Infiltratii
4-5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (1nc!usw g?bante)
- " insuficient
69. | amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor suspendate 6 Deb insufici
¢ pod, lipsa contrasinelor la pasaj ele superioare D_e b cient,
P i ' lipsa contrasine la
pasajele superioare B
Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea
70. ) . P 7-8
acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6
Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4 pentru C3
72. .
sau exfoliata. 5 pentru C1
Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari
73. o . 8-9
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de
74. " e 5-6
apa" si/sau praf.
DEPUNCTARE MAXIMA 8
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistentd;
C2 (*) = Elemente de rezistenti care sustin calea; _
C3 (¥) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de cor/
C4 (*) = Albia, apériri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspend
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.
F isd de constatare Pagina 5
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INDICELE DE CALITATE AL STARII TEHNICE:

C=3Ci=C1+C2+C3+C4+Cs

Cl=10-9=1 C2=10-9=1 C3=10-9=1 Ci=10-6=4 C5=10-8=2
Ci=C1+C2+C3+C4m+ 9
SN 1oy,
Pagina 6
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[1I. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale:

F=J3F;=F;+F,+F3+F;+Fs
F; = indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfisurare a traficului pe pod.
F> = indicele de calitate determinat in functie de clasa de incircare a podului si importan{a

drumului pe care este amplasat.

F; = indicele de calitate determinat in functie de vechimea si t1pul

INDICELE DE FUNCTIONALITAT\E N A Y
Depunctarea se face in functie de conditiile de desfasurare a trafich@h ~’p\§d‘@a§i'n{ea partii
carosabile si lungimea podului) si clasa tehnica a drumului pe care este amplasat’ podul, conform
anexa A tabel nr. 1 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 1
| Lungimea podului (L) (m) B
Clasa L<25m [ L=26-100m | L>101m
tehnica | Latimea podurilor (m) o o
drumului | care corespunde cu care nu care corespunde cu c care corespunde cu
Nr | (conf. . latimea partii carosabile d latimea partii carosabile i latimea partii care nu
crt | Ord. Min. | a drumului corespunce | , grumului corespunde | oo\ osabile a drumului corespunde
Transp. —| cu latimea — culatimea [— . | | culatimea
Nr. cu fara * partii cu fara * | partii :Eu d fara partii
46/1998) spatinde | spatiude | carosabilea | spatiu de | spatiude | carosabilea Sin’ uranf spatiu de | carosabilea
siguranta | siguranta | drumului siguranta | siguranta drumului & . siguranta | drumului
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 I 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 IIT 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 v 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Lagimea partii carosabile si a spafiului de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform
Ordinului Ministrului Transporturilor Nr. 1296/2017 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate fn curba

(supraldrgire, suprainalfare).
La podurile amplasate in localitéi latimea partii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strizilor.

Lungime totala = 18,38m
Latime totala = 8,13m

Clasa tehnicd drum: IV
Depunctare: 1
Fl=10-1 =9

Figd de constatare
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conform anexa A tabel nr. 2 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2
Depunctarea se face in functie de clasa de inciircare a podului si clasa tehnici a drumului,

Tabelul nr. 2
Nr. Clasa tehnica a drumului Clasa de incarcare pod ]
crt. I II
1 I 10 |
2 11 9 -
3 HI 6
4 1\Y 3 8
5 \ - 3

Depunctare: 8

F2=10-8 =2

Fisd de constatare
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Expertiza Tehnicd -cerintele A4,B2;D nr.. 063/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia,
sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului, conform anexa A tabel nr. 3 din
Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 3
Materialul din . Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie
Nr. . Tipul . ; .
et | ©are este realizat suprastructurii sau de la ultima reparalie capitald
) podul P 0-5 6-15 16-25 26-35 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
! g Sudate - 5 6 7 8 9
_Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat | Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
3 Beton (tronsoane mici) £ 4 7 8 o 10
precomprimat | Grinzi pref.
monobloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolit -
4 Lemn 5 7 9 10 10 10
La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunc a.reduce cu 2 unitdti.
e e
Podul a fost construit aproximativ in anii 80,7
Vechimea in exploatare cca. 45 ani.
Depunctare: 10
F3=10-10 =0
Pagina 9
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Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION D UMITRU

Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr.: 063/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,
neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,

conditii de exploatare necorespunzitoare

Tabelul nr. 4
Nr. Denumire defect Depunctare Depunctare
crt. normata acordata
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator 3-4 4
5 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 2.3 3
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate. _
3 | Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8 I
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme
4 acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6 6
i intretinere si reparatii.
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 5_6 5
suplimentare a imbracamintii pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,
6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8 8
restrictii de viteza.
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta_ale-sur structurii. 5-6 0
7 . - : N
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. /:.\\\\U B o 8-9
DEPUNCTARE MAXIMA O G 8
3 RETYAN €
Depunctare: 8 '34 \ %
NR, o o
F4=10-8=2 O6s; | Z
*
Pagina 10
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Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION D UMITRU

Expertiza Tehnicd -cerintele A4;B2;D nr.: 063/08.2025

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F35

Depunctarea se face in functie de calitatea lucriirilor de intretinere curenti,

conform anexa A tabel nr. 5 din Instructiunile tehnice AND 522-2002

Tabelul nr. 5
Nr. Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare Depuncidis
crt. normata acordata
1 Buna (Maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2 ]
2 Satisfacatoare (Maximum 50% din lucrarile de intretinere nerealizate) 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de 7.9 9
intretinere nerealizate)

Depunctare: 9

F5=10-9 =1

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale :

F=3Fi=F1+F2+F3+Fs+Fs

FI=10-1=9 | F2=10-8=2 | F3-10-10=0]F4=10-8=2] F5=10-9=1 |

Fisd de constatare
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Expert Tehnic Atestat-ing. DIACONU ION DUMITRU

Expertiza Tehnicd -cerintele A4;,B2;D nr.. 063/08.2025

IV. INDICELE DE STARE TEHNICA

Indicele de stare tehnica:
Istr=C+F

Isr=C+F=9+14=23

Podul are un indice de stare tehnicd Ist = 23 si se incadreazd in clasa de stare tehnicd IV -
NESATISFACATOARE.

Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ
AND 522-2002 podul se afli intr-o stare NESATISFACATOARE, cu elemente constructive aflate

intr-o stare avansata de degradare. Sunt necesare lucrari de reabilitare, inlocuirea unor elemente.

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.T.C.T.

e

litru

)
c
z
pos |
o)
[y

Figd de constatare
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FOTO - RELEVANTE

Denumire Contract: ,,Amenajarea zonei aferente piraului Dimbu prin lucriri de decolmatare,
céit si reabilitarea §i amenajarea malurilor paraului si a zonelor adiacente”

Denumire Obiectiv: ,POD PESTE PARAUL DAMBU IN DREPTUL STRAZII OBORULUI”

Foto-relevante Pagina 1
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Foto 1: Vedere generala pod din aval, racordari cu terasamentele aval

dinspre str. Cornatel, racordare cu terasamentele mal drept

Foto 3: Vedere culeea

Foto-relevante Pagina 2
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Foto 6: Vedere din aval a culeei dinspre str. Apelor

Foto-relevante Pagina 3
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WY

Foto 10: Vedere intrados suprastruciura - Stalactite

Foto 11: Vedere intrados suprastructura

Foto-relevante Pagina 5
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Foto 13,14: Degradari consola de trotuar si lise de parapet

!

Foto-relevante Pagina 6
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Foto 23,24,25: Vedere rampa dinspre Strada Cornatel
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REFERAT DE APROBARE

La proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnice faza Studiu
de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitie
,, Amenajarea zonei aferente paraului DAmbu prin lucrari de decolmatare, cat
si reabilitarea si amenajarea malurilor pariului si a zonelor adiacente.”

Prezentul proiect de investitii este propus spre finantare in cadrul Programului
Regional Sud-Muntenia 2021-2027, gestionat de Agentia pentru Dezvoltare
Regionald Sud-Muntenia in calitate de Autoritate de Management.

Investitia se incadreazi in Prioritatea 2 — O regiune cu orage prietenoase cu
mediul si rispunde direct Obiectivului Specific RSO 2.7: Intensificarea actiunilor de
protectie si conservare a naturii, a biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in
zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor de poluare.

Tronsonul Raului Dambu este in prezent, o zond slab integratd in tesutul
urban, partial degradatd si subutilizatd, reprezentind o barierd fizicd in cadrul
tesutului urban. Cu toate acestea, potentialul sdu de regenerare urband si ecologicd
este exceptional. Transformarea acestui ax intr-un coridor verde-albastru functional
reprezintd o oportunitate strategicd pentru cresterea rezilientei orasului la schimbdrile
climatice, imbunatitirea calitatii mediului si a vietii locuitorilor.

Aria de studiu si interventie cuprinde bazinul raului, malurile acestuia,
precum si terenurile adiacente de-a lungul Strizii Apelor si Strazii Cornitel,
incluzand spatii verzi neamenajate, terenuri degradate, care pot fi integrate in

conceptul de coridor verde-albastru.

Componenta centrald a proiectului o reprezintd crearea unui coridor verde-
albastru prin interventii complexe ce vizeaza atat cursul de apd, cit si terenurile
adiacente. Acestea includ reabilitarea, dragarea si amenajarea raului si a malurilor
acestora, avand ca scop utilizarea durabild pentru pietoni, biciclisti §i activitati
educationale. in paralel, se va urmdri crearea de spatii de biodiversitate prin
interventii specifice, precum lucrdri de inierbare si plantare care diminueaza riscul la
inundatii si protejeazd malurile impotriva eroziunii. Pentru a asigura stabilitatea
ecologicd si a peisajului, proiectul va include, unde este necesar, lucrari de
impadurire si reimpadurire a zonelor expuse la alunecéri de teren.

Varianta constructivi propusd pentru obiectivul de investitii este una
complexd si multifunctionala, implicand lucrari din multiple specialitéti de inginerie
civild §i instalatii, menite sd asigure 0 revitalizare integrati a coridorului paréului
Dambu. Proiectul tehnic abordeaza simultan aspecte hidrotehnice, de infrastructurd
rutierd si de artd, amenajari peisagistice, instalatii edilitare si dotari urbane.

Justificarea finala a alegerii acestei variante constructive consta in alinierea sa
la planificarea urbana strategicd pe termen lung. Proiectul nu reprezint3 o interventie



izolatd, ci materializeazii obiectivele definite In Strategia Integrati de Dezvoltare
Urbani a Municipiului Ploiesti si implementeaza direct masuri structurale prevazute
in Planul de Management al Riscului la Inundatii. Astfel, solutia aleasd transforma o
zond degradati intr-un spatiu public functional, sigur si atractiv, cu beneficii pe
termen lung pentru mediu i comunitate.

Solutia tehnico-economicd optima avéand la baza criterii multiple legate de cel
mai bun echilibru intre costurile de investitie, performanta tehnica, durabilitatea pe
termen lung si eficienta economicd, propune realizarea urmatoarelor lucrari:

-Lucréri de arhitectura:

-Lucriri de amenajare peisagerd;

-Lucrari de instalare a unui sistem de irigatii;

-Lucrari hidrotehnice;

-Lucriri de infrastructur rutierd;

-Lucriri de infrastructurd de poduri;

Varianta constructivd propusd pentru obiectivul de investitii este una complexa
si multifunctionald, implicand lucrdri din multiple specialitdfi de inginerie civila si
instalatii, menite sa asigure o revitalizare integratd a coridorului paraului Ddmbu.

Proiectul tehnic abordeazi simultan aspecte hidrotehnice, de infrastructura
rutierd si de artd, amenajiri peisagistice, instalatii edilitare si dotdri urbane.

Valoarea investitiei:

Total general: 44.135.572,28 lei fara T.V.A.;

din care C+M: 29.984.614,12 lei fara T.V.A

Avand in vedere termenul limitd de inchidere a apelului de proiecte, propun
analizarea proiectului de hotérare in regim de urgenta.

in conformitate cu Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, supun
spre aprobare Consiliului Local al Municipiului Ploiesti proiectul de hotarare privind
aprobarea documentafiei tehnice faza Studiu de Fezabilitate i indicatorii tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie ,, Amenajarea zonei aferente pdrdului
Démbu prin lucrdri de decolmatare, cdt si reabilitarea §i amenajarea malurilor
pdrdului si a zonelor adiacente ”.

Primar
Mihai Laurentiu Polifeanu
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